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Horsens Kommune

Forord

Vi vaegter det gode hverdagsliv, den levende by med et rigt kulturtilbud og adgangen til
vores smukke natur hgjt i Horsens Kommune. For at understgtte det gode sunde liv og
de mange muligheder, skal vi som kommune ogsa sikre en baeredygtig kommune, hvor
det er attraktivt at faerdes.

Dét handler om meget mere end veje og skiltning; det handler om at skabe de gode
rammer for forskellige transportformer, s& man som borger har et valg og kan komme
nemt og sikkert rundt. Det geelder uanset om man pendler til arbejde, tager den daglige
tur til skolen, skal til en koncert eller besgge venner og familie.

Vores Mobilitetsplan 2035 er ikke blot et vaerktgj til at sikre, at vi ogsa i fremtiden kan
komme effektivt og fleksibelt rundt i kommunen. Den er i hgj grad ogsa vores vision for
en grgnnere og sundere fremtid for alle os, der bor og arbejder her.

Den grgnne omstilling er en uomgaengelig ngdvendighed. Vi skal som samfund reducere
vores klimaaftryk, og grgn mobilitet er en helt afggrende parameter. Transport udggr en
stor del af CO2-udledningen her i Horsens Kommune. Derfor forpligtiger vi os med
Mobilitetsplanen til at arbejde mélrettet med grgnne transportlgsninger og ggre det
attraktivt for bade borgere og virksomheder at traeffe grgnnere transportvalg.

Med planen baner vi blandt andet vejen for mere cyklisme og samkgrsel, som bade er en
del af Igsningen pa byens trafikale udfordringer og et bidrag i vores fzelles bestraebelser
pa at blive klimaneutral kommune.

Vores mal er klart: at skabe et Horsens, hvor cyklen er det oplagte valg til korte ture,
hvor det er trygt og nemt at faerdes til fods, og hvor kollektiv transport og samkgrsel er
et effektivt alternativ til bilen. Samtidig vil vi sikre, at det forbliver let at komme rundt
med bil, iseer p& det overordnede vejnet, og at erhvervslivet har de optimale betingelser
for at udvikle sig.

Mobilitetsplanen er mere end ambitioner — den er et konkret og dynamisk arbejdsredskab
for Horsens Kommune. I planen finder du méal og handlinger, som vi vil arbejde aktivt
med frem til 2035.

Hvert andet ar ggr vi status for at sikre, at vi er pa rette vej mod malet. Har indsatserne
den gnskede effekt? Har vilkar og behov sendret sig? Politisk forpligter vi os til at holde
handen pa kogepladen, sd vi nu og i fremtiden kan treeffe de gode beslutninger om hvilke
konkrete tiltag, vi skal saette i gang. Tiltag som skal vaere til glaede for bade nuvaerende
og kommende generationer.

Det har veaeret vigtigt for os at veere i dialog med jer borgere, erhvervsliv og

interesseorganisationer i udarbejdelsen af Mobilitetsplan 2035. For mobilitet handler om
mennesker - om jer — og om den enkeltes valg og muligheder.

Peter Sgrensen
Borgmester, Horsens Kommune
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Horsens Kommune

1 Indledning

Mobilitet handler om mennesker. Om hvor mange, hvor og hvordan mennesker feerdes
rundt pa vores veje og stier og i byerne i det hele taget. Mobilitet handler ogsa om at
teenke pa tveers af transportformer, og om hvordan vi fleksibelt kan bevaege os rundt
med et eller flere transportmidler. God mobilitet handler om at ggre det let og attraktivt
at veelge forskellige transportlgsninger og muliggar, at vi som borgere har et frit valg.

Mobilitetsplan 2035 er en strategisk plan, der rammesaetter, hvordan der skal arbejdes
med mobilitet frem til 2035 og hvilke konkrete tiltag det kraever.

Mobilitetsplanen opererer med seks brikker:

Den grgnne omstilling
Cyklister

Kollektive trafikanter
Fodgaengere
Erhvervstrafikanter
Bilister.

Fem af brikkerne reprassenterer en trafikantgruppe, mens den sjette brik er af mere
overordnet karakter og har fokus pa de grgnne transportvalg.

"Mobilitetsplan 2035 - Strategi for fremtidens mobilitetsplanlaagning” rummer strategier
og forslag til indsatser, der kan sikre, at vi nar malsaetningerne for mobiliteten i Horsens
Kommune frem mod ar 2035.

Desuden indeholder planen en konkretisering af malsaetningerne, der dels synligger de
eksisterende mobilitetsforhold i Horsens Kommune samt metoder og opggrelser til at nd
malene for mobiliteten.

"Mobilitetsplan 2035 - Strategi for fremtiden mobilitetsplanlaagning” kan findes p3
kommunens hjemmeside i sin vedtagne form.

Mobilitetsplan 2035 er en dynamisk plan, som Horsens Kommune vil arbejde aktivt med
frem til 2035. Det betyder ogsa, at der i takt med den udvikling, der sker i kommunen,
vil ske en Igbende opdatering af bl.a. planens projektliste og tilhgrende kortbilag, der
illustrerer forslag til konkrete projekter. Desuden vil der Igbende i takt med den hver
anden arige status pa mobilitetsarbejdet suppleres med anbefalinger til indsatser, der
kan igangsaettes i den kommende periode for at malrette indsatsen i trad med
malsaetningerne.

Naervaerende plan er et gjebliksbillede af bade status og intentioner for mobiliteten ved
planens vedtagelse. Der er med planens vedtagelse ikke afsat midler til anlaegsprojekter
0og gvrige indsatser.

Mobilitetsplan 2035 erstatter Trafik 2030-planen for Horsens by og Vejplan 2012, der har
vaeret geeldende for den resterende del af kommunen.
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Horsens Kommune

Vejplan 2012 er blevet besluttet af Byradet med gnsker til eendringer for den
overordnede infrastruktur i Horsens Kommune. Der har i Vejplan 2012 seerligt veeret
fokus pa en udbygning og forbedring af fremkommeligheden pa det kommunale vejnet.

Trafik 2030 - Strategi for fremtidens infrastruktur i Horsens er politisk vedtaget i 2017 i
forleengelse af vedtagelse af Kommuneplan 2017. Trafik 2030-planen er en strategisk
plan, der praesenterer gnsker til investeringer frem mod 2030. Trafik 2030-planen har i
hajere grad end Vejplan 2012 fokus pa investeringer, der tilgodeser flere
trafikantgrupper.

Hvad angar biltrafikken har fokusset i Trafik 2030-planen vaeret at sikre hgj
fremkommelighed p& det overordnede vejnet uden om Horsens midtby, sa det bliver
attraktivt for den gennemkgrende trafik at kgre udenom midtbyen.

Intentionerne i Trafik 2030-planen har ligeledes vaeret at fa flere til at cykle, seerligt pa
ture der er kortere end 6 km. Dette er konkretiseret ved at planleegge for direkte
cykelforbindelser mellem oplandsbyerne og Horsens midtby, hvor gode cykelfaciliteter,
sikre krydsningsmuligheder og parkeringsfaciliteter helt taet pa eksempelvis gagaden,
uddannelsesinstitutioner, stgrre arbejdspladser mv, der tiltreekker mange cyklister.

Siden vedtagelsen af bade Vejplan 2012 og Trafik 2030-planen er der sket en betydelig
udvikling i Horsens Kommune, idet der er udfgrt stgrre tilpasninger af vejnettet og der er
nye udviklingsomrader i spil.

En af disse omrader er Akvarteret. Der er vedtaget en udviklingsplan kaldet ‘Ren tilbage
til byen’. I denne plan er intentionerne for udviklingen af Akvarteret i midtbyen af
Horsens by gengivet. Planen tager hgjde for, hvordan byudvikling, gode trafikale forhold
og klimatilpasning i den centrale del af Horsens kan forenes med en genetablering af den
som et abent vandlgb. Med udviklingsplanen for ‘Aen tilbage til byen’ skaber vi bedre
sammenheang mellem havnen og byen.

Mobilitetsplan 2035 rummer de trafikale forhold i og omkring Akvarteret, da de to planer
er udarbejdet i et samspil. Det er essentielt at de to planer kan forenes, da de er
gensidigt afheengige.

Mobilitetsplan 2035 har fokus pa en grgnnere mobilitet og sendret adfaerd samt pa
fysiske forbedringer i seerligt Horsens, centerbyen Braedstrup og lokalcenterbyerne
Egebjerg, Lund, Gedved, Hovedgard, @stbirk, Hatting, Sgvind, Nim og Sdr. Vissing.

I forbindelse med realiseringen af Mobilitetsplan 2035 har der veeret stor fokus pa
inddragelse af interessentgrupper. Der er i lgbet af processen vaeret afholdt dialogmgder
med forskellige interessenter som Cyklistforbundet, Handicapradet, erhvervslivet og
lokalradene i lokalcenterbyerne og centerbyen Braedstrup.

Formalet med Mobilitetsplan 2035 er at seette rammerne for hvordan trafikken, adfaerden
og infrastrukturen Igbende skal udvikle sig i Horsens Kommune. Der vil gennem planen
bl.a. blive praesenteret malsaetninger, strategi og handlingsplan for mobilitetsarbejdet
frem til 2035.

Mobilitetsplan 2035 indeholder en handlingsplan, men der er med planens vedtagelse

ikke afsat midler til realisering af handleplanen. Der skal derfor i forleengelse af planens
vedtagelse afsaette midler til de enkelte projekter.
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Horsens Kommune

2 Vision

Mobilitetsplan 2035 har en klar vision:

Vi vil skabe en kommune,
hvor der er plads til alle
- bare ikke alle, alle steder.

Det er ikke intentionen, at alle i fremtiden f.eks. skal cykle eller bruge kollektiv transport,
men i stedet at det skal vaere muligt at tilveelge grgnnere transportmidler pa en made,
der er fordelagtig for den enkelte trafikant og gavnligt for klimaet.

Der er stor fokus pa den grgnne omstilling i disse ar bdde pa den internationale,
nationale og lokale klimadagsorden. Transportsektoren er en vigtig medspiller i at opna
CO2-reduktioner. Derfor vil grennere transportmiddelvalg ogsa blive vaegtet hgijt i bade
malsaetninger og strategi for Mobilitetsplan 2035. Dette vil ligeledes afspejle sig i planens
handlingsplan.

God mobilitet bygger pad helhedstaenkt infrastruktur. Der skal arbejdes malrettet med de
enkelte trafikantgrupper og de enkelte trafikantgrupper prioriteres ikke ngdvendigvis ens
alle steder rundt i kommunen.

Fremover vil szerligt fodgeengere og cyklister blive prioriteret hgjt i den centrale del af
Horsens. Bilister med aerinde skal ligeledes have let adgang til parkering taet pd midtbyen
og kollektiv trafik bliver prioriteret hgjt i den inderste kerne af Horsens. Men det betyder
0gsa, at der skal skabes god fremkommelighed for bilerne og erhvervstrafikken udenfor
midtbyen. Derfor skal vejnettet forbedres og opbygge gode, attraktive veje og
indfaldsveje rundt om Horsens.

I Breedstrup og lokalcenterbyerne Egebjerg, Gedved, Hatting, Hovedgard, Lund, Nim,
Sdr. Vissing, Sgvind og @stbirk skal det vaere bdde sikkert og trygt at bevaege sig rundt
hvad enten du er fodgaenger eller cyklist. Afstandene i de enkelte bysamfund er korte og
de fleste skolebgrn bor inden for 1,5 km af bl.a. skole og fritidsaktiviteter. Ligeledes har
borgerne i samfundene som udgangspunkt kort afstand til indkgb. Samlet set skal de
korte ture i lokalsamfundene i hgj grad ske til fods eller pa cykel.

Der skal sikres direkte forbindelser til det overordnede trafikvejnet, sa bilister ledes ud
der, hvor fremkommeligheden er hgj.

Mobilitet handler om alle typer af trafikanter og transportformer. Byernes gang- og
cykelstier skal derfor ogsa have et Igft.
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3 Malszaetninger

P& Plan- og Vejudvalgsmgdet i april 2023 blev malsaetninger for Mobilitetsplan 2035
godkendt. De godkendte malsaetninger er gengivet nedenfor.

Mobilitetsplanen tager afseet i seks mobilitetsbrikker, der p& hver sin made arbejder med
mobiliteten:

Den grgnne omstilling
Cyklister

Kollektive trafikanter
Fodgaengere
Erhvervstrafikanter
Bilister.

Fem af brikkerne repraesenterer en trafikantgruppe og de er alle en vigtig prioritet i
Horsens Kommunes arbejde med mobiliteten. Den sjette brik er af mere overordnet
karakter og har fokus pa de grgnne transportvalg. Denne brik kan i hgjere grad anses
som en brik, der skal understgtte alle de valg, der arbejdes med for at forbedre
mobiliteten. Gennem brikkerne formidles malsaetningerne. Der er opsat fglgende
malsaetninger for Mobilitetsplan 2035:

Mobilitetsplan 2035 skal understgtte...

... den grgnne omstilling

e den grgnne omstilling af logistikbranchen i samspil med
branchen,

e omlaegning af person- og varebiler til fossilfrie drivmidler (jf.
klimaplanen),

e indfgrelse af eldrevne busser (jf. klimaplanen),

e mulighederne for grgnnere transportvalg (jf. klimaplanen).

... cyklister

e at andelen af cyklister gges,

e trygge og sikre cykelforbindelser for skolebgrn,

e god sammenhangende cykelinfrastruktur, sa der sikres
sammenhangende og uafbrudte ruter,

e prioritering af de cykelstier, hvor potentialet vurderes stgrst,

e at der skabes forbindelser mellem lokalsamfund, hvor der er
behov for "del”-stier af hgj kvalitet og med hgj trafiksikkerhed for
gje,

e at cyklisternes fremkommelighed prioriteres i kryds i Horsens
midtby, herunder hgjresving.
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Horsens Kommune

. kollektive trafikanter

e at den kollektive trafik gentaenkes, sa den favner bredere end
bustrafik, som den ser ud i dag,
@ « initiativer, som samkgrsel og delebiler bade i lokalcenterbyerne,
' Braedstrup og Horsens,
o at trafikale knudepunkter ggres mere attraktive med gode
faciliteter.

. fodgaengere

e gode forbindelser mellem ankomststed i bil og videre til
slutdestinationen,

o sikker og tryg feerdsel i byrummene, sa der opfordres til
bevaegelse og ophold,

e prioritering af tilgeengelighed i alle byer og gennemfgrelse af
tilgaengelighedsrevision i alle nye projekter.

. erhvervstrafikanter

e god tilgeengelighed og adgang til E45 samt til det kommunale
overordnede vej- og stinet,

e at andelen af cyklister gges til de store erhvervsomrader som
VEGA og NOVA.

. bilister

e hgj fremkommelighed p& det overordnede vejnet,
e prioritering af bilisternes fremkommelighed i kryds pa det
@ overordnede vejnet,
e bedre udnyttelse af vejenes kapacitet, f.eks. ved forskydning af
mgdetider til skoler, ungdomsuddannelser og arbejdspladser,
e let adgang til parkeringspladser i periferien af Horsens midtby.

Malszetningerne er retningsgivende for de initiativer og konkrete projekter, der bgr
prioriteres i det fremtidige arbejde med mobiliteten i Horsens Kommune. En malrettet
indsats kraever en praecisering af malsaetningerne samt Igbende status p& udviklingen. I
det fglgende afsnit konkretiseres malene med henblik pa at folge udviklingen og en
sikring af, at der Igbende arbejdes effektivt og malrettet i den retning, som
malsaetningerne angiver.
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4 Status - Hvor langt er vi?

Malsaetningerne for mobilitetsplanen baner vejen og intentionerne for at sikre, at der
skabes en god mobilitet, der ggr det let og attraktivt at bevage sig rundt i, til og fra
Horsens Kommune uanset transportform eller formal.

I dette afsnit foldes malsaetningerne ud og det beskrives, hvordan der Igbende ggres
status pa malsaetningerne samt en vurdering af, hvor langt mobilitetsarbejdet er i forhold
til malsaetningerne og ikke mindst om indsatserne i handlingsplanen sikrer den rette
kurs.

Nogle af malsaetningerne er delt op, sa der er differentieret mellem Horsens midtby og de
gvrige samfund og nogle malsaetninger er delt op pa tvaers af malgrupper under de
enkelte trafikantgrupper, f.eks. pendlere og skolebgrn. Dette er et udtryk for, at ikke alle
trafikanttyper prioriteres ens rundt i kommunen. Der kan veere forskel p% hvordan de
enkelte trafikantgrupper prioriteres i henholdsvis Horsens midtby og den gvrige del af
Horsens, Braedstrup og lokalcenterbyerne samt pa hvilken trafikgruppe, der arbejdes
malrettet med for at imgdekomme maélene i mobilitetsplanen.

Det er hensigten, at mobiliteten i hele planperioden fglges og at der hvert andet ar ggres
status pa, hvor meget arbejdet har sikret at opna intentionerne i de enkelte delmal.
Hvordan der ggres status for de enkelte delmal, fremgar i de efterfglgende afsnit under
hver mobilitetsbrik.

I afsnit 4.7 introduceres et mobilitetsbarometer, der er en visuel gengivelse af status pa
de enkelte delmél og introduceres som et vaerktgj i mobilitetsplanens planperiode.

4.1 Den grgnne omstilling

g I 2022 blev Klimaplanen for Horsens Kommune vedtaget. Klimaplanen
bestar af seks temaer, hvoraf det ene er Transport.

reduceres. Det er derfor vigtigt at arbejde malrettet med grgnne

-

.“ i"“““g

L\W [
J""/E ) Transport er et vigtigt tema at gribe fat i, hvis CO2 udledningen skal
L
. transportmiddelvalg. Der mange mader det kan ggres pa.

Malszaetningerne og indsatserne i handlingsplanen i naerveerende plan forsgger at bringe
den grgnne mobilitet i spil for de enkelte transportgrupper pa forskellig vis.

Jf. Klimaplanen star Transport i Horsens Kommune for 28 % af den samlede udledning af
COa.

Arbejdet med Mobilitetsplan 2035 skal understgtte de mal, der er angivet i Klimaplan
2022-2026.
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Delmal G1. Grgn omstilling af logistikbranchen i samspil med branchen
Den grgnne omstilling er i hgj grad pa dagsordenen i Horsens Kommune - og det geaelder
ogsa for transportsektoren og logistikbranchen.

For at fglge udviklingen i den grgnne omstilling af logistikbranchen har Horsens
Kommune opsat folgende konkrete delmdl med tilhgrende malemetode og opggrelse.

Delmal G1. Grgn omstilling af logistikbranchen i samspil med
branchen

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse

Horsens Kommune Nationale rapporter og Hvert andet ar afsgges
understgtter nationale dialog med branchen. status pa den grgnne
initiativer, der omstilling i logistikbranchen
imgdekommer den grgnne gennem nationale rapporter
omstilling. og dialog med branchen.

Delmal G2. Omlagning af person- og varebiler til fossilfrie drivmidler

Et mal i Klimaplan 2022 er at omlaegge person- og varebiler til fossilfrie drivmidler. Dette
mal er i trdd med intentionerne i Mobilitetsplan 2035, hvor det bl.a. fremgar, at der
arbejdes for at skabe en grgnnere mobilitet.

For at fglge udviklingen i omlaagningen af person- og varebiler til fossilfrie drivmidler har
Horsens Kommune opsat folgende konkrete delmal med tilhgrende malemetode og
opggrelse.

Delmadl G2. Omlzaegning af person- og varebiler til fossilfrie
drivmidler

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse

Andelen af person- og Udtraek fra Danmarks Udtraek fra Danmarks
varebiler med fossilfrie Statistik. Statistik (tabel BIL710) for
drivmidler skal gges til 50 Horsens Kommune opdelt
% i 2035 fordelt pd bade pa bestanden af personbiler
fossilfrie drivmidler og fordelt pa drivmiddel samlet
delvis fossilfrie drivmidler. for husholdningen og
Udgangspunktet for 2024 er erhvervene.

9 % fordelt pd 6 % fossilfrie
drivmidler og 3 % delvis
fossilfrie drivmidler.
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Delmal G3. Indfgrelse af eldrevne busser

Horsens Kommune planlaegger at konvertere alle busser til at vaere eldrevne. De fgrste
el-busser er allerede ude at kgre, hvor samtlige bybusser nu kgrer pa el. I Igbet af de
naeste ar vil ogsa de regionale og lokale busser blive eldrevne.

For at fglge udviklingen i indfgrelsen af eldrevne busser har Horsens Kommune opsat
falgende konkrete delmal med tilhgrende malemetode og opggrelse.

Delmal G3. Indforelse af eldrevne busser

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse

Alle by-, lokal-, regional- og Opggrelse af andelen af Hvert andet ar gennemfgres
skolebusser skal veaere eldrevne busser. en opggrelse af andelen af
eldrevne. eldrevne busser.

Til sammenligning er 22 %
af busserne pr. 1. august
2024 eldrevne.

Delmal G4. Mulighed for grgnnere transportmiddelvalg (jf. klimaplanen)
Horsens Kommune arbejder for et grennere transportmiddelvalg, hvilket bade fremgar af
Klimaplan 2022 og Mobilitetsplan 2035.

For at fglge udviklingen i muligheden for grgnnere transportmiddelvalg har Horsens
Kommune opsat falgende konkrete delmal med tilhgrende malemetode og opggrelse.

Delmadl G4. Mulighed for grgnnere transportmiddelvalg

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse

NaboGO bliver et naturlig Opggrelse i brugen af Hvert andet ar laves en
alternativ til bilture. Brugen NaboGO. opggrelse over brugen af
af NaboGO ture stiger til NaboGO i Horsens
50.000 ture i 2035. Kommune.
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4.2 Cyklister

I Horsens Kommune er der et stort potentiale for at fa flere til at cykle.
Det geaelder seerligt pendlere og skolebgrn, men ogsa pa de kortere ture
er der potentiale for at understgtte cyklen, som det oplagte valg.

2 Y
/~

[ L
Y /
& ND Potentialet skal realiseres gennem bl.a. udbygning af det eksisterende
= &8 stinet, trygge skoleveje og en prioritering af cyklister som
trafikantgruppe.

Delmal C1. Andelen af cyklister gges

Det er et mal at gge andelen af cyklister i Horsens Kommune. Cyklen er og skal i langt
stgrre grad veere det oplagte valg pa ture under 15 km mellem steder, som f.eks. stgrre
boligomrader, bysamfund i gvrigt, Horsens midtby, skoler, ungdomsuddannelser,
videregdende uddannelser, stgrre arbejdspladser, fritidsaktiviteter, kulturtilbud mv.

Veelges cyklen frem for bilen kan det bl.a. reducere treengslen pd de mest belastede veje,
forbedre indlaeringen for skolebgrn og samlet set bidrage positivt til den grgnne
omstilling og sundheden blandt borgerne i Horsens Kommune. Dette er ogsa i trad med
Sundheds- og Forebyggelsespolitikken "Sundhed for livet”.

Flere borgere har de seneste 3r valgt at anskaffe sig el-cykler og meget tyder pa, at
udviklingen fortsaetter. Det betyder ogsa, at potentielt blandt pendlere p& de mindre ture
er stigende og afstanden, hvor pendlere kan og vil transportere sig pad cykel, er stgrre
end det har veeret tidligere.

Desuden har langt de fleste skolebgrn i Horsens Kommune under 2 km til skole. Det
betyder ogsd, at andelen af selvtransporterende bgrn bgr vaere stor — uanset om det er
til fods eller pa cykel.

Udover pendlere og skolebgrn er der generelt et potentiale for at fa flere til at cykle pa de
kortere ture, f.eks. mindre indkgb, fritidsformal mv.

I seneste Transport- og Tryghedsundersggelse for skolerne i Horsens Kommune viser
resultatet, at 18 % af alle skolebgrn cykler i skole. Undersggelsen er gennemfgrt af
Transportlaboratoriet i foraret 2024 pa en udvalgt dag. Resultatet angiver derfor et
gjebliksbillede af hvordan transport- og tryghedsbilledet er for skolebgrnene i Horsens
Kommune og dermed alene en indikation af, hvordan det generelle billede er.
Undersggelsestidspunktet er vurderet som repraesentativ for aret og udger et
gennemsnitsbillede af situationen.

For at fglge udviklingen i andelen af cyklister har Horsens Kommune opsat fglgende
konkrete delmdl med tilhgrende malemetode og opggrelse.
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Delmal C1. Andelen af cyklister gges

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse

Andelen af cyklister pad de Cykeltzllinger i udvalgte Arligt gennemfgres der
primaere cykelruter mellem  snit. teellinger i april og
oplandsbyerne og Horsens september pa Egebjergvej,
midtby gges samlet med Skanderborgvej,

100 %. Silkeborgvej, Haldrupvej,
Udgangspunktet for 2024 er Hattingstien, Vejlevej og
1.400 cyklister i de Bjerrevej.

udvalgte snit.

Andelen af cyklister pad de Cykeltzllinger i udvalgte Arligt gennemfgres der
primaere cykelruter i snit. teellinger i april og
Horsens midtby gges september pd Ngrregade,
samlet med 100 %. Strandpromenaden,
Udgangspunktet for 2024 er Kongensgade, Niels
3.400 cyklister i de Gyldings Gade, Allégade,
udvalgte snit. Lavengrnsgade,

Sgnderbrogade og Ove
Jensens Allé.

Andelen af skolebgrn, der Transport- og Hvert andet ar gennemfgres
cykler til skole, skal stige til tryghedsundersggelse for en Transport- og

50 % i Transport- og skoler. tryghedsundersggelse for
Tryghedsundersggelsen. samtlige skoler.

Til sammenligning var
niveauet 18 % ved
undersggelsen i 2024.

Delmadl C2. Trygge og sikre cykelforbindelser for skolebgrn
Horsens Kommune vil fortsat arbejde malrettet med trygge og sikre forbindelser for
skolebgrn.

Det skal vaere det oplagte valg at veere selvtransporterende til skole, da der er mange
positive effekter ved dette. F.eks. reducerer det det trafikale pres omkring skolerne og
derved gger trygheden og sikkerheden omkring skolerne. Ligesom det er sundt for
skolebgrnene og godt for miljget med de aktive transportmiddelvalg. Langt de fleste
skolebgrn i Horsens Kommune har mindre end 2 km til skole, hvorfor der et er stort
potentiale for at flere bgrn cykler frem og tilbage.

I seneste Transport- og Tryghedsundersggelse for skolebgrn i Horsens Kommune viser
resultatet, at elevernes generelle oplevelse af skolevejen er tryg eller meget tryg. Denne
oplevelse deler 74 % af eleverne. Oplevelsen varierer dog for de enkelte skoler. P& den
skole, hvor den oplevede tryghed er lavest, opleves skolevejen som tryg eller meget tryg
for 42 % af eleverne. Modsat pa de skoler hvor, elevernes opfattelse af skolevejen er
stgrst, opleves den som tryg eller meget tryg for 92 % af eleverne.
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Blandt de adspurgte skolebgrn opleves skolevejen generelt som tryg eller meget tryg.
Andelen af drenge som oplever skolevejen som tryg eller meget tryg er stgrst med 76 %
mod 71 % af pigerne.

For at fglge udviklingen i trygge og sikre forbindelser for skolebgrn har Horsens
Kommune opsat folgende konkrete delmdl med tilhgrende malemetode og opggrelse.

Delmal C2. Trygge og sikre cykelforbindelser for skolebgrn

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse

Skolebgrns oplevelser af en  Transport- og Hvert andet ar gennemfgres
tryg eller meget tryg tryghedsundersggelse for en Transport- og

skolevej skal stige til skoler. tryghedsundersggelse for
mindst 90 % for hver skole samtlige skoler.

i kommunen.

Til sammenligning ligger
tallene i 2024 ml 42 % og
92 % pa de enkelte skoler.

Etablering af mindst 30 Opggrelse af udfgrte Etablering af trygheds- og
skolevejsprojekter, hvis skolevejsprojekter fra bl.a.  trafiksikkerhedsfremmende
formal er at forbedre Trafiksikkerhedspuljen. tiltag pa skoleveje.

trygheden eller sikkerheden
pa skolevejen for
selvtransporterende bgrn.

Delmal C3. God sammenhangende cykelinfrastruktur
Et veludbygget, kontinuerligt cykelstinet er afggrende for at ggre det attraktivt at veere
cyklist uanset formalet med cykelturen eller om det er en kort eller en lang cykeltur.

Det er derfor vigtigt, at der skabes et kontinuerligt stinet mellem steder som stgrre
boligomrader, bysamfund i gvrigt, Horsens midtby, skoler, ungdomsuddannelser,
videregdende uddannelser, stgrre arbejdspladser, fritidsaktiviteter, kulturtilbud mv.

Et kontinuerligt stinet kan besta at bade stier og boligveje, hvor eksisterende forhold
vurderes at vaere tilstraekkelige for at skabe trygge og sikre ruter for cyklisterne.
Rutenettet kan bestd af eksisterende stier, men hvor det anbefales at opgradere
forholdene, saledes der opnas det rette serviceniveau pa den enkelte sti. Det kan f.eks.
vaere en bred kantbane, der bgr opgraderes til en egentlig cykelsti. Disse projekter vil
fremga af projektlisten, se afsnit 8.1.

For at fglge udviklingen af en god sammenhangende cykelinfrastruktur har Horsens
Kommune opsat fglgende konkrete delmdl med tilhgrende malemetode og opggrelse.
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Delmal C3. God sammenhangende cykelinfrastruktur

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse

Etablering af mindst 30 Opggrelse af udfgrte Hvert andet ar laves en
cykelstiprojekter, hvis cykelstiprojekter. opggrelse af udfgrte
formal bl.a. er at udbygge cykelstiprojekter bl.a. med
cykelrutenettet. Det kan henblik pa et kontinuerligt
vaere nye stiforbindelser, cykelrutenet.

udvidelse af eksisterende

stier eller

krydsningsforbedringer.

90 % af cyklisterne skal Sporgeskemaundersggelse.  Hvert andet ar gennemfgres
have en oplevelse af, at der en spgrgeskema-

Isbende sker udbygning undersggelse blandt 2.000
eller forbedring af borgere.

cykelstinettet.

Delmal C4. Prioritering af cykelstier med stgrst potentiale
Horsens Kommune gnsker et veludbygget cykelrutenet bestdende af cykelstier,
cykelbaner, brede kantbaner, 2 minus 1 veje, boligveje, stier i eget forlgb mv.

For et fuldt udbygget cykelrutenet kraever det realisering af en lang reekke projekter pa
tveaers af kommunen. Potentialet for en sti har betydning for effekt af et projekt, hvorfor
potentialet er en parameter, der indgar i den samlede prioriteringsmodel for
cykelstiprojekter. Det betyder, at et stort potentiale for en sti, er en sti med mange
brugere. Det vil have en positiv indvirkning pa projektets effekt og dermed prioriteringen
pd den samlede prioritereringsliste for cykelstiprojekter.

For at fglge hvilke cykelstiprojekter, der realiseres, har Horsens Kommune opsat fglgende
konkrete delmal med tilhgrende malemetode og opggrelse.

Delmal C4. Prioritering af cykelstier med stgrst potentiale

Konkrete delmadl Mdlemetode Opggrelse

Etablering af mindst 20 Opggrelse af udfgrte Hvert andet ar laves en
cykelstiprojekter, hvor cykelstiprojekter. opggrelse af udfarte
potentialet er vurderet til at cykelstiprojekter bl.a. med
veere stgrst blandt endnu, henblik pa vurdering af om
ikke udfgrte det er projekter med stgrst
cykelstiprojekter. potentiale, der er udfgrt.
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Delmal C5. Cykelforbindelser mellem lokalsamfund

Et kontinuerligt cykelrutenet er vigtigt for at understgtte cyklismen. Placeringen af
cykelforbindelser afhanger bl.a. af de omkringliggende bysamfund. Mellem nogle
lokalsamfund er det afggrende, at de er bundet sammen med stiforbindelser, mens der
mellem andre ikke er et stort trafikalt incitament for denne kobling.

For at fglge udviklingen af en god sammenhangende cykelinfrastruktur har Horsens
Kommune opsat fglgende konkrete delmal med tilhgrende malemetode og opggrelse.

Delmal C5. Cykelforbindelser mellem lokalsamfund

Konkrete delmal Mdlemetode Opggrelse

Etablering af mindst 10 Opggrelse af udfgrte Hvert andet ar laves en
cykelstiprojekt, hvis formal  cykelstiprojekter mellem opggrelse af udfagrte

bl.a. er at skabe forbindelse lokalsamfund. cykelstiprojekter bl.a. med
mellem lokalsamfund. henblik p& at skabe

forbindelse mellem
lokalsamfund.

Delmal C6. Prioritering af cyklisters fremkommelighed i kryds i Horsens midtby
Det skal veere attraktivt at tage cyklen i og gennem Horsens midtby. Cyklisterne skal
folge sig prioriteret i trafikken - szerligt i vejkryds - ndr de faerdes i Horsens midtby.

For at fglge udviklingen af cyklisternes fremkommelighed i krydsene i Horsens midtby har
Horsens Kommune opsat folgende konkrete delmal med tilhgrende malemetode og
opggrelse.

Delmal C6. Prioritering af cyklisters fremkommelighed i kryds i
Horsens midtby

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse

Tilpasninger i alle Opggrelse af tilpasninger i Hvert andet ar laves der en

signalregulerede kryds i signalregulerede kryds i opggrelse af tilpasninger i

Horsens midtby, for at Horsens midtby med signalregulerede kryds i

prioritere cyklisters henblik p3 prioritering af Horsens midtby, hvor der

fremkommelighed. cyklisternes f.eks. er gennemfgrt
fremkommelighed. signaltekniske andringer,

geometriske eller
afmeerkningsmaessige
aendringer med henblik pd
prioritering af cyklisternes
fremkommelighed.

Mobilitetsplan 2035 - Strategi for fremtidens mobilitetsplanlaegning | 20



Horsens Kommune

4.3 Kollektive trafikanter

Horsens Kommune har et stort fokus pa den kollektive trafik og ikke
mindst hvordan den optimeres og gentaenkes, sa flest muligt borgere

@ kan f& gavn af tilbuddet.

Den kollektive trafik skal vaere et brugbart tilbud, ndr du feerdes i
kommunen, men den skal favne bredere end traditionel bustrafik.

Delmal K1. Gentzaenkning af den kollektive trafik, s den favner bredere end
bustrafik

Horsens Kommune godkendte i december 2023 tilpassede serviceniveauer for den
kollektive trafik, hvor der i hgjere grad sgges brug af flextrafik som alternativ til
traditionel bustrafik.

Flextrafikken er en vigtig brik i gentaenkning af den kollektive trafik, da den er gavnlig i
omrader og byer, hvor der er feerre personer, som benytter den kollektive trafik.

Flextrafikken bestar af Flextur, Flexbus og Plustur, som alle er fleksible kgrselstyper, der
skal bestilles i forvejen. Turen kgres i taxa, liftbil eller personbil.

Flextur kgres fra adresse til adresse og falger ikke en kgreplan.
Flexbus kgres fra stoppested til stoppested og fglger en kgreplan.

Plustur kgres fra adresse til et kollektivt knudepunkt (Horsens Busterminal eller
Braedstrup Busterminal). Denne kgrsel fungerer som en del af en kombinationsrejse.

For at fglge udviklingen af brugen af den kollektive trafik har Horsens Kommune opsat
folgende konkrete delmal med tilhgrende malemetode og opggrelse.

Delmal K1. Gentenkning af den kollektive trafik, sa den favner
bredere end bustrafik

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse

Andelen af brugere af Opggrelse af flextrafikture. Hvert andet ar gennemfgres
flextrafikken skal stige med en opggrelse af ture for

10 %. Dette skal veere et passagerer, der anvender
udtryk for, at konceptet er flextrafik i form af Flextur,
en mere integreret del af Flexbus eller Plustur i

den kollektive trafik. Horsens Kommune.

Til sammenligning var der
13.254 flextrafikture i
2023.
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Delmal K2. Initiativer, som samkgrsel og delebiler bade i lokalcenterbyerne,
Braadstrup og Horsens

Horsens Kommune gnsker at udbrede den kollektive trafik, s den favner bredere end
den traditionelle bustrafik. Kollektiv trafik handler om mere end bustrafik i traditionel
forstand. Samkgrsel pa forskellige vis er ogsa at bevaege sig kollektivt med de positive
effekter det har pa bl.a. miljget.

For at fglge udviklingen af nye koncepter som samkgrsel og delebilsordninger har
Horsens Kommune opsat folgende konkrete delmal med tilhgrende malemetode og
opggrelse.

Delmal K2. Initiativer som samkgrsel og delebiler bade i
lokalcenterbyerne, Braedstrup og Horsens

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse

Alle lokalcenterbyer, Opggrelse af samkgrsels- Hvert andet ar laves en
Braedstrup og Horsens skal  og delebilsordninger. opggrelse over hvilke
have mindst 1 samkgrsels- samkgrsels- og

eller delebilsordning som delebilordninger, der
f.eks. anvendes.

NaboGO og TaDaa.

Delmal K3. Trafikale knudepunkter ggres mere attraktive med gode faciliteter
Horsens Kommune gnsker at fremme mobiliteten og herunder ogsd muligheden for at
skifte transportmidler undervejs pa en rejse.

Denne udvikling kan bl.a. understgttes ved at skabe nogle gode og attraktive
knudepunkter med gode faciliteter som f.eks. laeaskaerme og baenke til ophold og cykel-
og bilparkering.

Horsens Kommune vil fglge udviklingen ved etablering af attraktive knudepunkter,
hvorfor der er opsat fglgende konkrete delmal med tilhgrende malemetode og opggrelse
for at kunne vurdere pd udviklingen.

Trafikale knudepunkter er defineret som steder, hvor der er et stgrre behov for skift pa
sin rejse. Det kan f.eks. vaere pa busterminaler, stgrre busstoppesteder, pa
pendlerparkeringspladser eller samkgrselspladser.

Delmal K3. Trafikale knudepunkter gores mere attraktive med
gode faciliteter

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse

Der etableres 40 trafikale Opggrelse over Hvert andet ar laves en
knudepunkter med gode gennemfgrte trafikale opggrelse over gennemfgrte
faciliteter. knudepunkter. trafikale knudepunkter.
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4.4 Fodgaengere

Horsens Kommune er bevidste om, at meget transport foregar til fods og
alle ture starter og slutter som fodgaenger. Vi er alle fodgaengere pa et

? eller andet tidspunkt og ofte flere gange i Igbet af en dag. Det er derfor
0gsa en vigtig trafikantgruppe at prioritere i mobilitetsplanen.

Delmal F1. Gode forbindelser mellem ankomststed i bil og videre til
slutdestinationen
Horsens Kommune gnsker at ggre byerne attraktive at bevaege sig rundt i til fods.

Denne intension kan understgttes ved at skabe gode og tydelige forbindelser gennem
byerne med synlige forbindelser, gode belaegninger og trygge forhold, s& det er muligt og
rart at bevaege sig pa disse forbindelser pa alle tider af dggnet og ugen - og uafhaengigt
af arstiden. Forbindelserne kan desuden suppleres med wayfinding, som er en guidning
til hvordan du kommer til forskellige destinationer.

For at fglge udviklingen og forbedre forholdene for fodgeengerne har Horsens Kommune
opsat falgende konkrete delmdl med tilhgrende malemetode og opggrelse.

Delmal F1. Gode forbindelser mellem ankomststed i bil og videre
til slutdestinationen

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse

Fra alle p-anlaeg med mere  Opggrelse over Hvert andet ar laves en
end 50 pladser skal der gennemfgrte opggrelse af gennemfgrte
sikres tilgaengelige ruter fra tilgaengelighedsruter i tilgeengelighedsruter ml p-
p-anlaegget til bymidten relation til anlaeg og slutdestinationer.
eller anden stor parkeringspladser.

slutdestination i naerhed til

p-anlagget.

Delmal F2. Sikker og tryg feerdsel i byrummene, sa der opfordres til beveaegelse
og ophold

Trafiksikkerhed veegtes hgit for alle, der bevaeger sig rundt i trafikken. Hgj
trafiksikkerhed er ikke ngdvendigvis ensbetydende med, at det er trygt at feerdes rundt i
vores byer.

Horsens Kommune vil i forbindelse med mobilitetsplanen have stor fokus pa at
opretholde en hgj trafiksikkerhed og tryghed i forbindelse med nye projekter og Igbende
forbedre dette pa eksisterende veje, stier og pladser, hvor der enten sker uheld eller
oplevelsen af utryghed fylder.

Byrumsplan 2023 definerer ogsd strategier for hvordan der skal arbejdes malrettet med
bl.a. vores byrum og forbindelser i Horsens midtby. Her er en kobling med attraktive
forbindelser mellem byrummene et vigtigt greb. Dette er bade for dem som oplever
vores by og dem som bor i Horsens midtby.
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Tilsvarende gnsker Horsens Kommune ogsa at skabe fokus pa gode forbindelser i den
gvrige del af Horsens, Braedstrup og lokalcenterbyerne.

For at fglge udviklingen for at forbedre forholdene for fodgaengerne har Horsens
Kommune opsat fglgende konkrete delmal med tilhgrende malemetode og opggrelse.

Delmal F2. Sikker og tryg faerdsel i byrummene, sa der opfordres
til bevaegelse og ophold

Konkrete delmal Mdlemetode Opggrelse

90 % af fodgaengere skal Sporgeskemaundersggelse.  Hvert andet ar gennemfgres
have en oplevelse af, at det en

er sikkert og trygt at spgrgeskemaundersggelse
opholde sig og faerdes i af 2.000 borgere.
byrummene.

Delmal F3. Prioritering af tilgeengelighed i alle byer og gennemfgrelse af
tilgeengelighedsrevision i alle nye projekter

Tilgeengelighed for er afggrende for at alle borgere har lige muligheder for at bevaege sig
frit rundt i vores byer. Derfor vil der ogsd veaere fokus pa tilgeengelighed i det fremtidige
mobilitetsarbejde og forholdene for fodgaengere.

Horsens Kommune gnsker en klar strategi for hvordan der skal arbejdes med
tilgeengelighed i kommunen. Ligeledes gnskes der udarbejdet og etableret egentlige
tilgeengelighedsruter, hvor det er tilgeengeligt for alle at faerdes sikkert og trygt uanset
om vi er unge, gamle, kgrestolsbrugere, foraeldre med tvillingebarnevogn eller andet.

Ligeledes gnsker Horsens Kommune at indfgre klare og entydige retningslinjer for
indarbejdelse af tilgeengelighedstiltag ved nye vej- og stiprojekter samt i forbindelse med
byomdannelsesprojekter.

Som en del af tilgaengelighedsarbejdet gnsker Horsens Kommune en fast procedure for
gennemfgrsel af tilgaengelighedsrevisioner pa vej- og stiprojekter.

For at fglge udviklingen for at forbedre forholdene for fodgaengerne har Horsens
Kommune opsat folgende konkrete delmdl med tilhgrende malemetode og opggrelse.
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Delmal F3. Prioritering af tilgaengelighed i alle byer og
gennemfgrsel af tilgeengelighedsrevision i alle nye projekter

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse

Udarbejdelse af Opggrelse over Hvert andet ar laves en
tilgeengelighedsplaner for gennemfgrte opggrelse af, hvor der er
hver af byerne Horsens, tilgeengelighedsplaner. udarbejdet

Braedstrup og tilgaengelighedsplaner.

lokalcenterbyerne
indeholdende
tilgeengelighedsruter.

Gennemfgrelse af Opggrelse over andelen af Hvert andet ar laves en

tilgaengelighedsrevision pa gennemfgrte opggrelse af, pa hvor stor

alle vej- og stiprojekter i tilgaengelighedsrevisioner en andel af igangvaerende

Horsens, Braadstrup og pa igangvaerende projekter  projekter, der er udarbejdet

lokalcenterbyerne. inden for de seneste 2 ar. tilgeengelighedsrevisioner.
4.5 Erhvervstrafikanter

Horsens Kommune arbejder malrettet pa, at det skal vaere attraktivt at
drive erhverv og udvikle sin virksomhed. Her er det primaere trafikvejsnet,
adgangen til E45 samt erhvervsomradernes interne indretning vigtige i
forhold til at sikre gode trafikale forhold for erhvervslivet.

Det betyder, at der skal arbejdes malrettet pa en fortsat tilpasning af
vejforbindelserne og kapaciteten i vejkrydsene, der understgtter
erhvervslivets behov for smidig afvikling af trafikken pa det overordnede
vejnet.

Erhvervshandleplan 2024 understgtter intentionerne i mobilitetsplanen omkring at skabe
god tilgeengelighed mellem erhvervsomraderne og E45 samt det overordnede vejnet.
Tilsvarende understgttes intentionen om at gge andelen af cyklister for dem der arbejder
i erhvervsomraderne.

Delmadl E1. God tilgaengelighed og adgang til E45 samt til det kommunale
overordnede vej- og stinet

Hgj fremkommelighed pa det overordnede vejnet er afggrende for at skabe god
tilgaengelighed til erhvervsomraderne. Desuden er det vigtigt at falge udviklingen af
erhvervsomraderne, s vejnettet tilpasses der nuvaerende behov, men ogsa fremtidens
behov, sa der sikres god tilgaengelighed til erhvervsomraderne. Et direkte og
kontinuerligt stinet til erhvervsomraderne skal ligeledes vaere med til at gore det
attraktivt for de ansatte at cykle pa arbejde. Ogsa her vil der vaere behov for Igbende
forbedringer og udbygninger af stinettet til erhvervsomraderne.

Det kan betyde, at der Igbende bgr ske tilpasninger af eksisterende vej- og stinet samt
udbygning af ny infrastruktur. Det kan ligeledes vaere ngdvendigt, at vejnettet tilsluttes
erhvervsomraderne fra flere sider, sa vejnettets kapacitet udnyttes bedst muligt. Dette
kan samtidig veere med til at aflaste vejnettet andre steder, hvor det er mere
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hensigtsmaessigt at drosle trafikken ned - szerligt med henblik pa feerre lastbiler kgrer

gennem oplandsbyerne.

For at fglge udviklingen omkring god tilgeengelighed og adgang til E45 samt det
kommunale overordnede vej- og stinet har Horsens Kommune opsat fglgende konkrete

delmal med tilhgrende malemetode og opggrelse.

Delmal E1. God tilgeengelighed og adgang til E45 samt til det
kommunale overordnede vej- og stinet

Malemetode
Maling af rejsetider i

Konkrete delmal
Fremkommeligheden pa det
overordnede vejnet skal
som minimum forblive som
i dag. Konkrete betyder det,
at rejsetider ma ikke
forgges frem mod 2035.
Den gennemsnitlige rejsetid
i langs de udvalgte
straekninger er i 2024 9
minutter.

realtidsdata.

spidstimerne ved hjaelp af

Opggrelse

Hvert andet ar gennemfgres
en analyse pa af rejsetider
pa folgende straekninger:
@stbirkvej-Skanderborgvej
ml E45 og Egeskovvej,
Silkeborgvej ml E45 og
Ngrre Snede Vej,
Silkeborgvej ml E45 og
Schuttesvej, Ny Hattingvej
ml E45 og
Hattingvej/Ringvejen,
Vestvejen ml E45 og
Bjerrevej.

Etablering af mindst 5
cykelstiprojekter, hvis
formal bl.a. er at udbygge
cykelrutenettet omkring
stgrre erhvervsomrader.
Det kan veaere nye
stiforbindelser, udvidelse af
eksisterende stier eller
krydsningsforbedringer.

Opggrelse af udfgrte
cykelstiprojekter omkring
erhvervsomraderne.

Hvert andet ar laves en
opggrelse af udfarte
cykelstiprojekter bl.a. med
henblik pd et kontinuerligt
cykelrutenet.
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Delmal E2. Andelen af cyklister gges til de store erhvervsomrader som VEGA og
NOVA

Horsens Kommune vil malrettet arbejde med at gge andelen af cyklister. Der er generelt
et stort potentiale blandt pendlere, der har under 15 km til arbejde.

For at folge udviklingen og for at gge andelen af cyklister til de store erhvervsomrader
har Horsens Kommune opsat fglgende konkrete delmal med tilhgrende malemetode og
opggrelse.

Delmal E2. Andelen af cyklister gges til de store erhvervsomrader
som VEGA og NOVA

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse

Andelen af cyklister pa Cykeltzellinger i udvalgte Arligt gennemfgres der
cykelstier omkring de store  snit. teellinger i april og
erhvervsomrader som f.eks. september p3 stiforbindelse
NOVA og VEGA skal samlet i forleengelse af Kgrupvej,
gges med 50 %. Nokiavej nord for Mossvej,
Udgangspunktet for 2024 er Egeskovvej ved

80 cyklister i de udvalgte Egebjergvej, Sverigesvej
snit. nord for Fuglevangsvej og

Marsallé nord for Saturnvej.

4.6 Bilister

Horsens Kommune gnsker generelt at veere en grgnnere kommune, jf.
Klimaplanen. Her er transporten en vigtig brik i at reducere CO2-
udledningen. Det er ikke ensbetydende med, at der ikke gnskes biler pa

@ vejene i Horsens Kommune, men at der arbejdes malrettet for, at
borgerne kan det transportmiddel, der giver bedst mening for den
enkelte, og at borgerne, som udgangspunkt valger en grgn
transportform, nar det er muligt. Det kan f.eks. vaere ved at vaelge
cyklen, bussen, samkgrsel eller udskifte sin bil til en med fossilfri
drivmiddel.

Det at kunne transportere sig rundt i bil er der fortsat et behov for og den mulighed
gnsker Horsens Kommune ogsa at understgtte.

Delmadl B1. Hgj fremkommelighed pa det overordnede vejnet

For bilisterne skal det vaere det oplagte valg at vaelge en rute som er pa det overordnede
vejnet. Derfor er hgj fremkommelighed p& disse straekninger ogsa et vigtigt greb for, at
det bliver ad disse veje de gennemkgrende bilister beveeger sig.

Det overordnede vejnet har generel hgj fremkommelighed med direkte forlgb rundt om
vores byer. I spidstimerne morgen og eftermiddag kan der pa nogle delstraekninger
opleves forsinkelser. Det er szerligt pa indfaldsvejene til Horsens som Haldrupvej,
Egebjergvej, Skanderborgvej, Silkeborgvej, Vejlevej, Langmarksvej-Vestergade mv.

For at folge udviklingen omkring hgj fremkommelighed p& det overordnede vejnet har

Horsens Kommune opsat folgende konkrete delmal med tilhgrende malemetode og
opggrelse.
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Delmal B1. Hgj fremkommelighed pa det overordnede vejnet

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse
Fremkommeligheden pa det Maling af rejsetider i Hvert andet ar gennemfgres
overordnede vejnet skal spidstimerne ved hjaelp af en analyse af rejsetider i
som minimum forblive som  realtidsdata. spidstimerne pa folgende

i dag. Konkrete betyder det, straekninger:

at rejsetider ma ikke Langmarksvej-Vestergade,
forgges frem mod 2035. Silkeborgvej ml E45 og
Den gennemsnitlige rejsetid Ngrre Snede Vej,

i langs de udvalgte Silkeborgvej ml E45 og
straekninger er i 2024 10 Schittesvej, Haldrupvej-
minutter. Strandpromenaden, Hgegh

Guldbergs Gade-Bjerrevej
til Ringvej Syd,
Skanderborgvej-
Schittesvej-Ringvejen-
Vejlevej ml Gl Arhusvej og
Ringvej Syd, Strandkaervej-
Bollervej ml Bjerrevej og
Uthvej.

Delmal B2. Prioritering af bilisternes fremkommelighed i kryds pa det
overordnede vejnet

Flaskehalsene pa vejnettet sker typisk i vejkrydsene. Derfor kan sikring af hgj
fremkommelighed pa streekningerne ikke std alene. Udformning af vejkryds, prioritering
af trafikantgrupper og prioritering af retninger i de enkelte kryds er afggrende for at
opretholde en hgj fremkommelighed i vejkryds for bilisterne.

For at fglge udviklingen omkring hgj fremkommelighed pa det overordnede vejnet har
Horsens Kommune opsat fglgende konkrete delmal med tilhgrende malemetode og
opggrelse.

Delmal B2. Prioritering af bilisternes fremkommelighed i kryds pa
det overordnede vejnet

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse

Alle kryds pa det Opggrelse af kryds pa det Hvert andet ar laves der en
overordnede vejnet er overordnede vejnet, hvor opggrelse af kryds pa det
indrettet, s3 bilisternes bilisters fremkommelighed overordnede vejnet, hvor
fremkommelighed er er prioriteret. bilisters fremkommelighed
prioriteret. er prioriteret og evt.

tilpasninger gennemfgrt.
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Delmal B3. Bedre udnyttelse af vejenes kapacitet, f.eks. ved forskydning af
mgdetider til skoler, ungdomsuddannelser og arbejdspladser

Generelt er kapaciteten pa det overordnede vejnet tilstraekkeligt set over hele dggnet. P&
nogle lokaliteter opleves der forsinkelser om morgenen og om eftermiddagen i kortere
tidsrum. En mulighed for at udnytte vejens kapacitet bedre over dggnet kan
spidsbelastningerne reduceres og vejens kapacitet udnyttes bedre.

En stor faktor, der skaber de intensive spidsbelastninger, er saerligt mgdetider om
morgenen. Hvis der arbejdes med en forskydning af mgdetider ved nogle af de store
institutioner eller arbejdspladser, vil det vaere muligt at udnytte vejens kapacitets bedre
og derved ogsa reducere forsinkelserne, der kan opleves pa vejene. Det kan f.eks. vaere
ved ungdomsuddannelser eller stgrre produktionsvirksomheder, der ligger taet pa det
overordnede vejnet.

For at fglge hvordan vejenes kapacitet udnyttes har Horsens Kommune opsat fglgende
konkrete delmdl med tilhgrende malemetode og opggrelse.

Delmal B3. Bedre udnyttelse af vejens kapacitet, f.eks. ved
forskydning af mgdetider til skoler, ungdomsuddannelser og

arbejdspladser

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse
Trafikmaengder i Trafiktaellinger. Der gennemfgres hvert
spidstimerne skal generelt andet ar trafiktzellinger med
falde med 20 %. fokus pa spidstimer i
Udgangspunktet for 2024 er hverdage pa Langmarksvej,
8.500 biler i de udvalgte Vestergade, Vejlevej og
snit. Egebjergvej syd for
Gedved.
Mgdetiden skal forskydes Opggrelse over Hvert andet ar gennemfgres
pa mindst 10 institutioner/ institutioner/virksomheder, en opggrelse over
virksomheder, der der har forskudt mgdetiden. institutioner/virksomheder,
genererer en betydelig der har forskudt mgdetiden.

trafik i spidstimerne. Det
kan bade veere skoler,
ungdomsuddannelser og
arbejdspladser.

Delmal B4. Let adgang til parkeringspladser i periferien af Horsens midtby
Horsens Kommune gnsker, at det ogsa skal vaere muligt at komme til Horsens midtby
med bil og samtidig arbejdes der malrettet med en trafikal fredeligggrelse af midtbyen.
Derfor er det vigtig, at der skabes let adgang til stgrre p-anlaeg i periferien af midtbyen
og evt. anlaeg i midtbyen med adgang via den indre ringrute pa trafikvejene, sa ikke der
opstar ungdig sggetrafik efter parkeringspladser.

I Byrumsplan 2023 er der ogsa en kobling mellem forbindelserne og parkeringspladser i
periferien af midtbyen. Koblingen er vigtigt bade for at skabe en fredeligggrelse af
midtbyen, gode byrum i midtbyen og for at ggre det let at finde frem til
parkeringspladserne.
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For at fglge udviklingen omkring let adgang til parkeringspladserne i periferien af Horsens
midtby har Horsens Kommune opsat folgende konkrete delmdl med tilhgrende
méalemetode og opggrelse.

Delmal B4. Let adgang til parkeringspladser i periferien af
Horsens midtby

Konkrete delmal Malemetode Opggrelse

90 % af trafikanter, der Sporgeskemaundersggelse.  Hvert andet ar gennemfgres
anvender en spgrgeskema-
parkeringspladserne i undersggelse blandt 2.000
periferien af Horsens borgere.

midtby skal have oplevelse
af, at der er let adgang
hertil og de er attraktive at
anvende.
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4.7 Mobilitetsbarometer

Horsens Kommune vil arbejde mélrettet med at forbedre mobiliteten i tr&d med de
opsatte malsaetninger i Mobilitetsplan 2035. Lgbende ggres der status pa, hvor langt de
enkelte delmal er ndet og dermed skabes der ogsa en synligggrelse af, hvor taet konkrete
delmal er pa at vaere opfyldt.

Malemetode og opggrelse er beskrevet i de ovenstaende afsnit opdelt pa de enkelte
delmal. Den Igbende status synligggres p& mobilitetsbarometret for de enkelte delmal.

I perioden frem til 2035 vil Plan- og Vejudvalget hvert andet ar modtage en
statusrapport for udviklingen af mobiliteten i Horsens Kommune jf. de vedtagne delmal.
Farste statusrapport preesenteres for udvalget i 2026.

Rapporten vil primaert bestd af mobilitetsbarometeret for de enkelte delmal, der viser
udviklingen af de enkelte delmal frem mod 2035. Ligeledes vil tidligere status fremga af
mobilitetsbarometret. Foruden mobilitetsbarometeret vil statusrapporten ogsa indeholde
anbefalinger til indsatser for de kommen to ar.

P& figur 1 er illustreret et eksempel pa status for delmal C1 i 2030. Tidligere ars status er
ligeledes angivet, sd udviklingen ogsa kan aflaeses af barometeret.

Delmal C1. Andel af cyklister gges
Status: Ar 2030

O
JD

Ar 2024 Ar 2035

Figur 1. Eksempel p§ visuel gengivelse af status ved afbildning p8 udviklingen p§
mobilitetsbarometer for delm&l C1 i §r 2030.
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5 Strategi - Her vil vi hen

Horsens Kommune vil arbejde med at forbedre mobiliteten de kommende &r. Det kraever
investeringer og malrettet handling.

Horsens Kommune er bevidste om, at konkrete projekter og pavirkning af trafikanternes
adfaerd gar hand i hand. Dermed kan vi ikke bygge os ud af det hele, men ma tage andre
redskaber i brug for at sikre den trafikantadfzeerd og det transportmiddelvalg som gnskes.

Omdannelse af vej- og stinettet skal derfor suppleres med andre tiltag, der ogsa er med
til at understgtte malsaetningerne om en grgnnere og bedre mobilitet for alle, der faerdes
i Horsens Kommune.

I det fglgende er strategien for en malrettet indsats for de enkelte mobilitetsbrikker
beskrevet.

5.1 Den grgnne omstilling

e I Klimaplanen er der udpeget seks temaer, der arbejder med
klimaforebyggelse og klimatilpasninger. Et af temaerne er ‘transport’.

—~ )L

L 1

\H@
! ) Transport er et stort tema, da langt de fleste aktiviteter er afhangige af
- \Lj" transport. I henhold til Klimaplanen star transport i Horsens Kommune for

28 % af den samlede udledning af CO..

Dette tal kan forventes at stige set i lyset af den fortsatte befolkningstilvaekst i
kommunen samt det store bilejerskab, hvis der ikke malrettet saettes ind overfor at
nedbringe CO:2 udledningen fra transport.

Det er i Klimaplanen bl.a. malet, at:

fremme cyklisme,

omestille den kollektive trafik til grgn transport,

fremme fossilfri bilisme, f.eks. elbiler,

stgtte en grgn omstilling af logistikbranchen,

fremme grgn mobilitet, f.eks. kollektiv trafik og delebilsordninger.

M3lene i Mobilitetsplan 2035 harmonerer med Klimaplanens mal. Det er strategien at
laene sig op ad og understgtte klimaplanens retning for en grgn mobilitet. Herunder at
skabe gode forhold for cyklister og arbejde for attraktive muligheder for samkgrsel og
delebilsordninger.
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5.2 Cyklister

~) God cykelinfrastruktur kan vaere med til at Igse flere
u\ . samfundsudfordripger heriblandt traengsel i trafikken, fo(l)kesundhed og
.\j'(% / gget belastning pa klimaet. Det kraever blot, at rejsen pa cykel bliver et
L ~ j let tilgeengeligt alternativ til f.eks. bilen. Med goode 0og sammenhangende
~ L !f‘“ st?er, trygge ruter og p!’ioritering af cyklister pa veje og i kry_ds,_ vil det
= blive endnu en motivation for at tage cyklen som et alternativ til andre
transportmiddelvalg pd udvalgte ture. God cykelinfrastruktur vil ogsd understgtte
intentionen om bevagelse, som er angivet i Sundheds- og Forebyggelsespolitikken
"Sundhed for livet”.

Horsens Kommune arbejder Igbende med at forbedre og udbygge cykelstinettet for pa
den made at skabe bedre muligheder for aktiv og grgn mobilitet. Der er i kortlaegningen
af et fremtidigt cykelrutenet defineret en raekke servicemal for kommunens cykelstier for
at skabe en sammenhang mellem en given cykelstis udformning og trafikmaengde mv.,
og niveauet for drift og vedligehold. Servicemalene for cykelstier er dermed et let
tilgeengeligt veerktgj ved planlaagning og projektering af cykelstier.

Et udbygget og velfungerende stinet er en forudsaetning for et gr@gnt, baeredygtigt og
sundt transportvalg i Horsens Kommune. En del af strategien er et samlet cykelrutenet,
sa det bliver attraktivt at vaere cyklist og det dermed bliver det oplagte
transportmiddelvalg - szerligt pd de kortere ture under 15 km.

Cykelrutenettet er et kontinuerligt net bestdende af cykelstier, cykelbaner, brede
kantbaner, 2 minus 1 veje og boligveje, der samlet kan f& cyklister fremkommelig,
sikkert og trygt rundt i kommunen og pa tvaers af kommunegraensen.

Et strategisk greb for cyklisterne er ogsa at arbejde malrettet med serviceniveauet for
cyklisterne. Dette skal ses i lyset af, at der er flere steder, hvor der er faciliteter for
cyklister p@ det udpegede cykelrutenet, men standarden ikke ngdvendigvis er
tilstraekkelig for at opnd den gnskede tryghed, sikkerhed og fremkommelighed for
cyklisterne.

Cykelrutenettet er udpeget sd det skaber forbindelser lokalt i de enkelte lokalcenterbyer,
Braedstrup og lokale omrdder i Horsens. I kortlaegningen har der vaeret fokus pa
forbindelser mellem boligomrader, skoler, dagtilbud, idraetsanleeg, centeromrader samt
til neerliggende byer.

Derudover bestar cykelrutenettet af forbindelser mellem bysamfund, hvor der er et
naturligt behov for transport mellem og et potentiale for at gge andelen af cyklister.

Horsens Kommune har inddelt det samlede stinet i tre klasser; supercykelstier,
hovedstier og lokalstier. Stiklasserne har forskellige formal, serviceniveau og krav til
indretningen som bredde og udstyr langs stierne. I efterfglgende tabel er stiklasser og
serviceniveau for de enkelte stiklasser praeciseret.

Serviceniveauet skal ses som et redskab i planleegningen af konkrete projekter og
stiernes indretning. Det glaeder for bade nye stier samt tilpasning af eksisterende stier.

Mobilitetsplan 2035 - Strategi for fremtidens mobilitetsplanlaegning | 34



Horsens Kommune

Stiklasser og serviceniveau

Supercykelsti
Definition

Gennemgaende stier, som bl.a. forbinder kommunen med de
gvrige kommuner.

Supercykelstierne er indrettet i hgj standard med skiltning, fast
belaegning og belysning.

Supercykelstierne planlaegges ogsa som direkte forbindelser
med jaevn belaegning og godt vedligehold.

Hensigten med supercykelstierne er at forbinde kommunerne
og gge tilgeengeligheden til stgrre arbejdspladser, studiepladser
og boligomrader.

Derudover skal de vaere med til at skabe adgang til bl.a.
trafikale knudepunkter og ggre det nemt at finde vej som
pendler.

Krav til indretning - Bredde som supercykelsti, jf. supercykelstisamarbejdet
- Mulighed for at overhale
- Prioritering i kryds
- Hgj hastighed
- Direkte ruter
- Belysning eller tydelige ledelinjer

Typer - Cykelsti, dobbeltrettet
- Cykelsti, enkeltrettet

Krydsning - Sikre krydsninger og overgange

- Niveaufrie krydsninger

- Signalanlaeg: kanalisering i lyskryds, prioritering af
cyklister, fgr-gront, medanmeldelse pa hovedgrgnt

- Shunt til hgjresvingende eller fritaget for signal i T-
kryds og ved hgjresving

- Svingbane til hgjre eller venstre-svingende (T-kryds)
cyklister

- Evt. Grgn bglge for cyklister

Brugere - Pendlere
- Turister
- Motionister
Serviceniveau for drift A+
Drift og vedligehold - Udbedring af skader: hgj prioritet

- Snerydning: som primaer trafikvej
- Saltning: som primeer trafikvej
- Fejning: som primaer trafikvej
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Stiklasser og serviceniveau

Hovedsti, by

Definition Hovedstier er stier, som forbinder stgrre bysamfund og gvrige
stgrre trafikgeneratorer, hvor der ikke er en supercykelsti.
Hovedstierne er udfgrt i fast belaegning og stierne er belyste.
Hovedstierne kan vaere udfgrt som bade cykelstier og
cykelbaner.

Krav til indretning - Bredde som anfgrt i geeldende vejregler
- Mulighed for at overhale
- Prioritering i kryds
- Belysning eller tydelige ledelinjer

Typer - Cykelsti, dobbeltrettet
- Cykelsti, enkeltrettet
- Feellessti, dobbeltrettet
- Feellessti, enkeltrettet
- Cykelbaner
- Delt sti
Krydsning - Sikre krydsninger og overgange
- Bomme med afstand, der tillader ladcykler
- Niveaufrie krydsninger
- Signalanlaeg: kanalisering i lyskryds, prioritering af
cyklister, fgr-gront, medanmeldelse pa hovedgrent
- Shunt til hgjresvingende eller fritaget for signal i T-
kryds og ved hgjresving
- Svingbane til hgjre eller venstre-svingende (T-kryds)
cyklister
- Evt. Grgn bglge for cyklister

Brugere - Pendlere
- Skolebgrn
- Turister
- Motionister
Serviceniveau for drift A
Drift og vedligehold - Udbedring af skader: hgj prioritet

- Snerydning: som primeer lokalvej
- Saltning: som primaer lokalvej
- Fejning: som primeer lokalvej
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Stiklasser og serviceniveau

Hovedsti, land
Definition Hovedstier er stier, som forbinder stgrre bysamfund og @gvrige
stgrre trafikgeneratorer, hvor der ikke er en supercykelsti.
Hovedstierne er udfgrt i fast belaegning og stierne er belyste.
Hovedstierne kan vaere udfgrt som bade cykelstier og
cykelbaner.
Krav til indretning - Bredde som anfgrt i geeldende vejregler
- Mulighed for at overhale
- Prioritering i kryds
- Belysning eller tydelige ledelinjer

Typer - Cykelsti, dobbeltrettet
- Cykelsti, enkeltrettet

Krydsning - Sikre krydsninger og overgange

- Bomme med afstand som tillader ladcykler

- Niveaufrie krydsninger

- Signalanlaeg: kanalisering i lyskryds, prioritering af
cyklister, fgr-gront, medanmeldelse pa hovedgrgnt

- Shunt til hgjresvingende eller fritaget for signal i T-
kryds og ved hgjresving

- Svingbane til hgjre eller venstre-svingende (T-kryds)
cyklister

- Evt. Grgn bglge for cyklister

Brugere - Pendlere
- Skolebgrn
- Turister
- Motionister
Serviceniveau for drift A
Drift og vedligehold - Udbedring af skader: hgj prioritet

- Snerydning: som primeer lokalvej
- Saltning: som primaer lokalvej
- Fejning: som primaer lokalvej
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Stiklasser og serviceniveau

Lokalsti, by
Definition Lokale stier som er koblet pa hovedstier, men som primeaert
betjener et saerskilt omrade.

Stierne er i boligomrader, erhvervsomrader og mindre
bysamfund, der skaber forbindelserne lokalt til f.eks. skoler,
dagtilbud, centeromrdder og naerliggende byer. Stierne skal
udfgres i fast belaegning og belysning i byomrdderne, jf.
Klimaplanen. I det abne land kan stierne vaere mere varieret i

belaegning.
Krav til indretning - Bredde som anfgrt i geeldende vejregler
Typer - Cykelsti, dobbeltrettet

- Cykelsti, enkeltrettet

- Feellessti, dobbeltrettet
- Feellessti, enkeltrettet
- Cykelbaner

- Delt sti

- 2 minus 1 vej

Krydsning - Sikre krydsninger og overgange
- Stgtteheller ved krydsning af veje
- Bomme med afstand som tillader ladcykler

Brugere - Pendlere
- Skolebgrn
- Turister
- Motionister
Serviceniveau for drift B
Drift og vedligehold - Udbedring af skader: mellem prioritet

- Snerydning: som sekundaer lokalvej
- Saltning: som sekundeer lokalvej
- Fejning: som sekundaer lokalvej
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Stiklasser og serviceniveau

Lokalsti, land
Definition Lokale stier som er koblet pa hovedstier, men som primaert
betjener et saerskilt omrade.

Stierne er i boligomrader, erhvervsomrader og mindre
bysamfund, der skaber forbindelserne lokalt til f.eks. skoler,
dagtilbud, centeromrdder og naerliggende byer. Stierne skal
udfgres i fast belaegning og belysning i byomrdderne, jf.
Klimaplanen. I det abne land kan stierne vaere mere varieret i

belaegning.
Krav til indretning - Bredde som anfgrt i geeldende vejregler
Typer - Cykelsti, dobbeltrettet

- Cykelsti, enkeltrettet
- Feellessti, dobbeltrettet
- Feellessti, enkeltrettet
- 2 minus 1 vej
Krydsning - Sikre krydsninger og overgange
- Stgtteheller ved krydsning af veje
- Bomme med afstand som tillader ladcykler

Brugere - Pendlere
- Skolebgrn
- Turister
- Motionister
Serviceniveau for drift B
Drift og vedligehold - Udbedring af skader: mellem prioritet

- Snerydning: som sekundaer lokalvej
- Saltning: som sekundaer lokalvej
- Fejning: som sekundaer lokalvej

Mobilitetsplan 2035 - Strategi for fremtidens mobilitetsplanlaegning | 39






Horsens Kommune

I Region Midtjylland har der siden &r 2020 vaeret arbejdet malrettet med at skabe
cykelforbindelser p& tvaers af kommunegraenserne i regionen. Supercykelstierne er
udpeget i et samarbejde mellem de deltagende kommuner i regionen. En supercykelsti
defineres som en cykelrute, der prioriterer, at cyklisterne kommer hurtigt og sikkert
frem.

P& figur 2 er de planlagte supercykelstier i Horsens Kommune angivet med ruteforlgb og
navn.

Figur 2. Planlagte supercykelstier i Horsens Kommune og ruternes kobling til nabokommunerne.
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Det samlede cykelrutenet bestdr af bade stier og mindre veje, hvor det stadig er trygt og
sikkert at faerdes.

Det samlede cykelrutenet, der arbejdes hen imod, er vist pd de efterfglgende kort for
hhv. hele kommunen, Horsens, Braadstrup og lokalcenterbyerne, se figur 3 til figur 14.

Figur 3. Cykelrutenet for Horsens Kommune.

Hattingstie

[FHorsens Kommune, Trafikare gen/-|
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Horsens

B

Figur 4. Cykelrutenet for Horsens.
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Braadstrup

Braedptrup

Figur 5. Cykelrutenet for Braedstrup.
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Egebjerg

Kastanjeallé, Egebjerg.
[Horsens Kommune, Trafikafdelingen]

Skovgarde

Figur 6. Cykelrutenet for Egebjerg.
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Gedved

Tammestrup

ols

Figur 7. Cykelrutenet for Gedved.
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Hatting

arksvej, Hatting.
5 Kommune, Trafikafdelingen]

Figur 8. Cykelrutenet for Hatting.
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Hovedgérd

H_ovedgﬁrd. _
Kommune, Trafikafdelingen]

Hovedd afd

@rridslev

Figur 9. Cykelrutenet for Hovedg8rd.
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Provstlundstien, Lund.
[Horsens Kommune, Trafikafdelingen]

Figur 10. Cykelrutenet for Lund.
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Clegens, Nim. .~ S707.F 4 0 5
g __Ho'"r"S__"ens Kwyne,j Trafi(’afde__lir_;gen]‘-*

Figur 11. Cykelrutenet for Nim.
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Sdr. Vissing

JSEVR-

der
ing

Sivkaer

Figur 12. Cykelrutenet for Sdr. Vissing.
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Sovind

Haldrupvej, Savind.
iflorsens Kommune, Trafikafdelingen]

Figur 13. Cykelrutenet for Sgvind.
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@stbirk

~

@stbirk

Figur 14. Cykelrutenet for @stbirk.
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5.3 Erhvervstrafikanter, bilister og kollektive trafikanter

Vejnettet er rygraden i kommunens
infrastruktur og har stor betydning for

4 N \ / \ o . .
/\,{ ‘)\ (} b ~ ) bade mdbyggere,' erhvervsliv og de
. ‘/ e ‘ ) N mange pendlere i Horsens Kommune.
;..,./‘f "\"\3 ""*’“'\( 5 .. ;i‘. g‘”-”’} @ 5‘*«\‘ )
L - J N /[~ ~ S Et godt og velfungerende vejnet er med
~{ )} M~ X L Y M . . .
L/ U ‘N til at understgtte vaeksten i befolkningen

og arbejdspladser, og er en
forudseetning for, at den kollektive trafik
kan fungere optimalt.

Vejnettet bestar dels af en statsvej og kommuneveje. Motorvej E45 gennemskaerer
Horsens Kommune og er en statsvej. Vejdirektoratet er myndighed pad denne. De gvrige
veje er kommuneveje og privat faellesveje.

Et velfungerende vejnet er et vejnet, som er tilpasset den trafik, der gnskes afviklet pa
de forskellige typer af veje.

Horsens Kommune har inddelt vejnettet i fire klasser; primaere trafikveje, sekundaere
trafikveje, primaere lokalveje og sekundaere lokalveje. Vejklasserne har forskellige formal
og indretning.

Primaere trafikveje er gennemfartsveje og hovedindfaldsveje. De forbinder kommunen
med de gvrige kommuner og landsdele, samt kommunens byer med hinanden.

Der skal sikres hgj fremkommelighed pa disse veje.

Sekundaeere trafikveje er fordelingsveje. Indenfor byomraderne tjener de som
fordelingsveje mellem de enkelte delomrader i byen, herunder ringveje og indfaldsveje,
som ikke indgdr som primaere trafikveje. Uden for byerne skaber de forbindelser mellem
samfundene og sikrer et mere finmasket trafikvejssystem.

De sekundzere trafikveje skal supplere de primaere trafikveje, men fremkommeligheden
prioriteres ikke i samme grad. Der kan sdledes opleves hastighedsdampning pa disse
veje i form af bump, chikaner mv.

Primaere lokalveje er stamveje i boligomrdder og veje i erhvervsomrader. Disse veje
forbinder de enkelte lukkede bolig- og erhvervsomrader med hinanden og tilsluttes de
sekundaere trafikveje.

Smutvejskgrsel skal reduceres til et minimum p& disse veje og trafikmaengden er lav.

Pa disse veje er hastigheden lav, hvilket vejenes udformning understgtter bl.a. med
etablering af hastighedsdaeempende foranstaltninger.

Uden for byerne er de mindre landeveje udpeget som primaere lokalveje. Trafikmasngden
er lav og vejene har ikke ngdvendigvis hgj fremkommelighed med vejbredder og
vejforlgb, der matcher den generelle hastighedsbegraensning pa 80 km/t. Her ma der i
hgjere grad forventes at skulle kgre efter forholdene.
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Sekundaere lokalveje er de gvrige veje, herunder boligveje. Disse veje er ofte blinde og
forbinder den enkelte bolig med de primeere lokalveje.

Pa disse veje er hastigheden lav og vejenes udformning understgtter dette.

P& figur 15 er E45 og trafikvejsnettet i Horsens Kommune angivet.

Fruering

Figur 15. Vejklassificering i Horsens Kommune.

Bade bilister og erhvervstrafik skal have en oplevelse af, at de bliver prioriteret, ndr de
feerdes pa det primaere trafikvejsnet. Det gaelder bade pa straekninger og i de store
kryds.

Bustrafikken skal forsgges planlagt, s& den faerdes langs de veje, der er indrettet hertil.
Den gvrige kollektive trafik skal sammentaenkes med vejnettets indretning, sa
serviceniveauet opleves hgijt.

For at muligggre hgj fremkommelighed pa de overordnet vejnet vil det veere pa
bekostning af fredeligggrelse og lukning af lokale omrader.

P& figur 16 til figur 26 er strategien for vejnettet med en synligggrelse af den fremtidige

vejklassificering og med nye vejprojekter vist pa de efterfglgende kort for hhv. Horsens,
Braedstrup og lokalcenterbyerne.
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Horsens

amune brafikafdelingen]

Figur 16. Vejklassificering for Horsens.
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Braadstrup

Ef‘edgade, Braedstrup. o "1 &
[Horsens Kommune, Traﬁkafdelingeng '
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Figur 17. Vejklassificering for Braedstrup.
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Egebjergvej, Egebjerg.
[Horsens Kommune, Trafi
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Figur 18. Vejklassificering for Egebjerg.
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Gedved

Egebjergvej, Gedved.
[Horsens Kommune, Trafikafdelingen]
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Figur 19. Vejklassificering for Gedved.
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Hatting

Figur 20. Vejklassificering for Hatting.
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Figur 21. Vejklassificering for Hovedgérd.
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Lund

Figur 22. Vejklassificering for Lund.
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Hovedgaden, Nim. \'“
Horsens Kommune, Trafikafdeli
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Figur 23. Vejklassificering for Nim.
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Sdr. Vissing

-~

Gl. Rye\)ej, Sdr. Vissing. & _
[Horsens Kommune, Trafikafdelingen]

Figur 24. Vejklassificering for Sdr. Vissing.
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Sovind

Haldrupvej, Sovind. ™.
[Horsens Kommune, Trafikafdelingen]
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Figur 25. Vejklassificering for Sgvind.
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@stbirk

| : aﬁkafde/ingen]_ -

Figur 26. Vejklassificering for @stbirk.

Mobilitetsplan 2035 - Strategi for fremtidens mobilitetsplanlaegning | 66



Horsens Kommune

54 Fodgaengere

Gang er den made enhver tur starter og slutter og pa den made lukkes
hullerne i mobilitetssystemet. Det skal derfor vaere attraktivt at feerdes til
- ? fods. Spaendende byrum og hgj bykvalitet er derfor nogle af nggleordene
ﬁ) til at indrette byerne med mulighed for oplevelser og ophold.

Fodgaengere rundt i vores byer og byrum skaber liv og bevagelse, og
det er det sunde valg bade for den enkelte trafikant og for samfundet generelt. Det
sunde valg skal veere det lette valg. Det betyder ogsd, at de fysiske rammer skal
understgtte, at bade bgrn og voksne kan transportere sig til fods. Fundamentet for god
mobilitet er, at vi kan komme frem til de destinationer vi gnsker. En fysisk aktiv hverdag
styrker livskvaliteten og det fysiske helbred, ligesom fysisk aktivitet har positive effekter
for den mentale sundhed. Et gget fokus pa forholdene for gaende skal sikre integrerede
lgsninger, sa fodgeengeromrader er attraktive, tilgeengelige, fremkommelige, sikre,
trygge og med mulighed for ophold.

Der skal vaere fokus pa gode forbindelser for fodgeengere mellem ankomststeder i bil og
til slutdestinationer. Ligeledes bgr der veere fokus pd gode forbindelser fra trafikale
knudepunkter for den kollektive trafik og ved samkgrselspladser.

Det er ogsa vigtigt, at vores byer indrettes under hensyntagen til at skabe bade sikre,
trygge og tilgeengelige forhold for fodgaengere, der feerdes pa langs og pa tveers af vores
veje og gvrige byrum. Herunder er hensynet til tilgaengelighed for alle et centralt
opmarksomhedspunkt.

Det anbefales derfor, at Horsens Kommune udarbejder en tilgaengelighedsplan med
strategi og konkrete tilgaengelighedsruter for fodgaengere i Horsens, Braadstrup og
lokalcenterbyerne med henblik p& en malrettet indsats for fodgaengere i vores byer.

Som et led i strategien bgr indarbejdet servicemal for fodgaengerne i form af f.eks.
fortovsbredder, krav om gennemgaende fortove, krydsningsfaciliteter mv.
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6 Handleplan - Her kan vi seette ind

Mobilitetsplanen 2035 indeholder en handleplan, der anbefaler en raekke indsatser, der
sikrer et strategisk greb i den retning, der arbejder for samt motiverer trafikanterne til
en grgnnere mobilitet pd forskellig vis. Strategisk planleegning, adfeerdspdvirkning, fokus
pa drift og vedligehold af infrastrukturen samt forslag til konkrete projekter kan sammen
veere med at skabe en god mobilitet for alle med saerlig fokus pa den grgnne mobilitet.

Handleplanen er grupperet i fglgende temaer:

Trafikplanlaagning — det strategiske greb
Trafikantadfaerd omkring skoler
Trafikantadfaerd for virksomheder

Drift og vedligehold samt serviceniveauer
Forslag til konkrete projekter.

I det fglgende praesenteres de indsatser, det anbefales at arbejde videre med frem til
2026, hvor der ggres status pa mobilitetsarbejdet for forste gang. Desuden er der en
lang liste med forslag til konkrete projekter, der ligeledes understgtter mal og strategi i
mobilitetsplanen. Forslag til konkrete projekter er angivet pa en liste i prioriteret
reekkefglge. Der er med planen vedtagelse ikke afsat midler til realisering.

Indsatserne vil i hgj grad arbejde for en grgnnere mobilitet i Horsens Kommune med
fokus pa@ Horsens, Braedstrup og lokalcenterbyerne, sa de understgtter malsaetningerne
og strategien.

Der er udvalgt en raekke indsatser, som vurderes at have en synlig positiv effekt pd
mobiliteten og de opsatte malsaetninger. Indsatserne er beskrevet i det fglgende. For
hver indsats er motivationen og indsatserne indledningsvist er beskrevet. Det synligggres
ligeledes, hvilke mobilitetsbrikker indsatsen forventes at understgtte samt om indsatsen
kraever en politisk bevilling.

Der er under hvert tema for indsatser afslutningsvist angivet et idékatalog med gvrige
indsatser, der kan vaere med til at understgtte intentionerne i mobilitetsplanen. Disse
indsatser kan ligeledes prioriteres at arbejde videre med i de kommende &r.

I forbindelse med statusopggrelse pa mobilitetsarbejdet hvert andet ar vil der ligeledes
praesenteres en anbefaling til handleplan for de kommende to &r, der understgtter
mobiliteten, s& den kan udvikle sig i den retning, der understgtter malsaetningerne. Der
skal sammen med handleplanen evt. bevilliges midler til realiseringen.

Handleplanen bestar desuden af en raekke forslag til konkrete projekter, der understgtter
strategien for mobiliteten. Der skal bevilliges midler til realiseringen af de konkrete
projekter, der prioriteres til konkretisering. Der m& forventes en Igbende
indeksregulering af omkostningerne for realisering af forslag til konkrete projekter.
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6.1 Trafikplanlaegning - det strategiske greb

Overordnet planlaegning er afggrende ndr der arbejdes med en malrettet indsats.
Mobilitetsplanen udstikker retningen for forbedring og tilpasning af mobiliteten. Denne
planlaegning suppleres med yderligere planlaegningsindsatser, der er malrettet f.eks.
tilgeengelighed, uheldsbekampelse, fremkommelighedsskabende tiltag mv.

Gennem nudging kan borgernes valg og adfeerd sendres ved at lave om pa omgivelserne
eller rammerne, der hvor det gnskes, at handlingen skal ske. Det er i den forbindelse
vigtigt at notere sig, at nudging ikke begraenser individets valgmuligheder.

Nudging kan komme til udtryk gennem konkrete initiativer som f.eks. etablering af lokale
samkgrselspladser, delebilsordninger eller gennem @vrige adfaerdsregulerende tiltag som
kampagner.
Fglgende indsatser anbefales igangsat frem mod 2026:

e Trafiksikkerhedsplan

e Tilgengelighedsplan
e Forskydning af mgdetider
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Trafiksikkerhedsplan

Motivation og indsats

Trafiksikkerhedsplanen kortlaegger det aktuelle uheldsbillede og arsager til utryghed i
trafikken. Derudover skaber den et samlet overblik over indsatser, der skal gge
trafiksikkerheden i kommunen - szerligt med fokus pa uheldsbeksempelse.

Trafiksikkerhedsplanen skaber en malrettet indsats, der ikke blot udpeger konkrete
lokaliteter, hvor forholdene skal forbedres, men ogsa udstikker indsatser, der kan vaere
med til generel forbedring af trafiksikkerheden i Horsens Kommune. Herudover
suppleres planen med tryghedsfremmende tiltag eller retningslinjer for gennemfgrelse af
trafiksikkerhedsrevisioner.

En malrettet indsat for at forbedre trafiksikkerheden kan have en positiv effekt pa
mobiliteten, da en forbedring af forholdene pa vej- og stinettet kan motivere til sendring
i trafikanternes transportmiddelvalg.

Planen vil veere et strategisk greb, der laener sig op ad mal og strategi i
Faerdselssikkerhedskommissionens handlingsplan 2021-2030. Derudover vil planen
indeholde en handleplan med forslag til konkrete projekter og temaudpegninger. Der vil
ikke vaere afsat midler til realiseringen af de konkrete projekter ved planens vedtagelse.

En temaudpegning kan f.eks. vaere at igangsaette en indsats for at minimere rgdkgrsler i
signalregulerede kryds eller en indsats omkring knallertkgrer, som er involveret i mange
af de politiregistrerede uheld.

Planen bgr opdateres minimum hvert andet ar, sdledes der hele tiden ggres status pa
uheldsbilledet og sikring af malrettet trafiksikkerhedsindsat.
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2021-2030
Handlingsplan
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Hvilke brikker understgttes primaert

| 2 =
o R =

Indsatsen understgtter primaert intentionerne for:

e Cyklister

e Fodgaengere

e Bilister
@konomi

Indsatsen varetages af administrationen og kraever ingen seerskilt bevilling for at kunne
gennemfgres.

Hvem skal involveres
Trafiksikkerhedsplanen udarbejdes af administrationen.
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Tilgeengelighedsplan

Motivation og indsats

Tilgeengelighed handler om at skabe lige muligheder for alle borgere. En
funktionsnedsaettelse er forst et handicap, ndr vi mgder en barriere, som begraenser
vores tilgaengelighed. En tilgaengelighedsplan saetter fokus pa tilgeengeligheden i det
offentlige rum.

Det er Horsens Kommunes mal at prioritere tilgaengelighed i vores byer og indrette dem
pd en made, der tager stgrst muligt hensyn til alle borger - ogsa borgere med
funktionsnedsaettelse eller handicap.

En tilgaengelighedsplan er et veerktgj, der kan veaere med til at skabe en malrettet
indsats for god tilgaengelighed for alle i trafikken.

Planen vil bade definere koncepter i forbindelse med nye projekter - herunder
tilgeengelighedsrevisioner, udpege tilgeengelighedsruter samt en handleplan, der oplister
forslag til konkrete indsatser i forbindelse med realisering af tilgaengelighedsruterne. Der
vil i tilgaengelighedsplanen vaere fokus pa Horsens, Braedstrup og lokalcenterbyerne
tilsvarende som mobilitetsplanen. Der vil med planens vedtagelse ikke vaere afsat midler
til realisering af konkrete projekter.

Planen bgr opdateres minimum hvert fjerde ar, saledes der hele tiden ggres status pa
tilgaengeligheden og sikring af malrettet indsat. I forbindelse med opdateringen kan der
evt. udpeges nye tilgaengelighedsruter eller andet, der er relevant for fortsat at sikre
fokus pa at indrette vores byer for alle.

VEJREGLER VEJREGLER
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Hvilke brikker understgttes primaert
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Indsatsen understgtter primaert intentionerne for:

e Fodgeengere

@konomi
Indsatsen varetages af administrationen og kraever ingen seerskilt bevilling for at kunne
gennemfgres.

Involverede parter
Tilgengelighedsplanen udarbejdes af administrationen.
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Forskydning af mgdetider

Motivation og indsats

Horsens Kommune gnsker at sikre hgj fremkommelighed pa det overordnede vejnet.
Kapaciteten er pa langt de fleste tidspunkter af dggnet tilstraekkelig til at kunne afvikle
trafikken bade nu og pa den leengere bane. P& udvalgte stgrre veje inde i Horsens, rundt
om Horsens og i naerhed til E45 kan der i kortere perioder om morgenen og
eftermiddagen opleves forsinkelser.

Det gnskes at arbejde med en forskydning af mgdetider p& f.eks. ungdomsuddannelser
og stgrre arbejdspladser, hvor trafikken dertil er med til at belaste vejnettet i
spidstimerne. Ved en forskydning af mgdetiderne kan vejens kapacitet udnyttes bedre
ved at spidsbelastningerne ggres mindre, men straekker sig over en laengere periode.

Hvilke brikker understgttes primaert

Indsatsen understgtter primaert intentionerne for:

e Erhvervstrafikanter
e Bilister

@konomi
Indsatsen varetages af administrationen i dialog med og samarbejde med institutioner
og kraever ingen sarskilt bevilling for at kunne gennemfgres.

Involverede parter
Forskydning af mgdetider gennemfgres som et samarbejde mellem administrationen og
udvalgte ungdomsuddannelser og virksomheder.
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Idékatalog til gvrige indsatser, der kan igangseettes nu eller i forlaengelse af
status pa mobilitetsarbejdet i 2026 eller drerne frem mod 2035

Overordnet trafikplanlaegning er afggrende for en mélrettet indsats. Foruden
udarbejdelse af en trafiksikkerhedsplan, en tilgaengelighedsplan og arbejde med
forskydning af mg@detider kan det overvejes at arbejde med fglgende indsatser:

Idékataloc

Fremkommelighedsplan
For skabe en malrettet indsats for fremkommeligheden p3 trafikvejsnettet og i de stgrre
kryds kan der udarbejdes en fremkommelighedsplan.

Fremkommelighedsplanen kan udstikke retningslinjer for trafikvejsnettet, der tilgodeser
biler og erhvervstrafikanter, der feerdes pa disse veje.

I den forbindelse kan intelligent trafikstyring vaere et vigtigt veerktgj.

Cykelstrategi og — handleplan

For at samle og malrette arbejdet med cyklisme kan der udarbejdes en cykelstrategi- og
dertilhgrende handlingsplan, der samler arbejdet omkring cykelfremme. I planen
udstikkes retningslinjer og servicemadl i forbindelse med forholdene for cyklister. Ligesom
samarbejder beskrives.

Trafikale knudepunkter
Udarbejde en strategi for trafikaleknudepunkter herunder hvor de kan placeres i
kommune samt faciliteter pd de enkelte lokaliteter.

Lanecykler
Udarbejdelse af et koncept for 1&necykler.

Lanecyklerne skal veere med at til gge trafikanternes mobilitet. Konceptet kan derfor
indeholde en strategi for placering af 1&necykler i forbindelse med de stgrre trafikale
knudepunkter.

Cykel-lade standere
Udarbejdelse af et koncept for cykel-lade standere.

Cykel-lade standere skal vaere med at til gge trafikanternes mobilitet. Konceptet kan
derfor f.eks. indeholde en strategi for placering af cykel-lade standere i forbindelse med
de stgrre trafikale knudepunkter, centralt i byerne, ved uddannelsessteder eller ved
stgrre virksomheder.

Kampagner
Udvikling og gennemfgrsel af adfaerdsregulerende kampagner, der motiverer trafikanter
til grennere transportmiddelvalg.
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6.2 Trafikantadfaerd omkring skoler

Trafikken og adfeerden omkring skoler er fortsat et indsatsomrade, der vil veere fokus pa3.
En sikker og tryg skolevej er afggrende for, at foraeldre har mod pa at sende deres bgrn
til skole pa cykel eller til fods.

Horsens Kommune er opmaerksom pa, at der fortsat er sendringer, der kan arbejdes med
for at skabe gode forhold for selvtransporterende skolebgrn. Men det er afggrende, at vi
samtidig arbejder med at pavirke adfeerden pa forskellig vis.

Der kan arbejdes med adfserdsregulering pa forskellige mader. I fgrste omgang anbefales
det, at der udarbejdes en trafikpolitik for kommunens folke-, privat- og friskoler i det
omfang, at de ikke allerede har faet dem udarbejdet. Ligeledes anbefales det, at der
gennemfgres en screening for potentielle hjertezoner omkring skolerne i Horsens
Kommune.

Trafikpolitik pa skolerne

Motivation og indsats

Horsens Kommune vil gerne understgtte at skolebgrn er selvtransporterende i det
omfang, det er muligt. Langt de fleste bgrn i Horsens Kommune har under 2 km til
skole, hvorfor potentialet for selvtransporterende bgrn er stort.

En trafikpolitik er et effektivt redskab til at skabe en god trafikkultur omkring skolerne,
hjeelpe foraeldre til at blive gode rollemodeller og seette fokus pa
feerdselsundervisningen.

Nogle skoler har allerede en trafikpolitik og bruger den aktivt, andre skoler har en, men
anvender den ikke aktiv og flere skoler mangler en trafikpolitik.

Det gnskes, at alle skoler skal have en trafikpolitik for at saette fokus pa trafikken
omkring skolerne bdde gennem rollemodellen, fysiske tiltag, undervisning og
samarbejdes med f.eks. politiet.

En trafikpolitik skal vaere dynamisk og holdes aktiv. Derfor vil der Igbende veere
aktioner, der skal hdndteres. Det defineres i trafikpolitikken, hvem der har de enkelte
aktioner, samt hvorndr de enkelte indsatser skal vaere gennemfgrt.

Ridoguiden =  Undenvisning = Erkrggﬁaﬂk Sag a

Trafikpolitik

Sadan samarbejder | om sikker skoletrafik.
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Hvilke brikker understgttes primaert
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Indsatsen understgtter primaart intentionerne for:

e Den grgnne omstilling
e Cyklister
e Fodgeengere

@konomi
Indsatsen varetages af pa de enkelte skoler og kraever ingen saerskilt bevilling for at
kunne gennemfgres.

Involverede parter
En trafikpolitik skal forankres pa@ den enkelte skole. Det er typisk skolebestyrelserne, der
star for udarbejdelse af en trafikpolitik.

Administrationen bistdr gerne i forbindelse med input til udarbejdelse af de enkelte
trafikpolitikker.
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Hjertezoner

Motivation og indsats

Horsens Kommune vil gerne understgtte, at skolebgrn er selvtransporterende i det
omfang, det er muligt. Langt de fleste bgrn i Horsens Kommune har under 2 km til
skole, hvorfor potentialet for selvtransporterende bgrn er stort.

Hjertezoner kan vaere med til at fredeligggre omradet omkring skolerne, for at skabe
gget pa tryghed og trafiksikkerhed for de selvtransporterende bgrn.

En hjertezone sgrger for at begraense ungdvendig kgrsel omkring skolerne i mgdetiden.
En hjertezone kan derved vaere med til, at skolevejen bliver mere sikker for
skolebgrnene, da trafikmangden mindskes. Det skaber samtidig en gget tryghed for
foraeldre, der dermed tgr lade deres bgrn selv komme til skole.

Indledningsvist vil der gennemfgres en screening for, hvor og hvordan der kan
gennemfgres hjertezoner omkring skolerne i Horsens Kommune. Konkrete projekter vil
der sgges bevilling til efterfglgende.
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Hvilke brikker understgttes primaert
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Indsatsen understgtter primaert intentionerne for:

e Den grgnne omstilling
e Cyklister
e Fodgeengere

@konomi
Screeningen varetages af administrationen og kraever ingen saerskilt bevilling for at
kunne gennemfgres.

Involverede parter

Screening af potentielle hjertezoner gennemfgres af administrationen. Skolernes ledelse
inddrages i processen, da det er essentielt, at den enkelte skole kan bakke op omkring
det konkrete projekt.
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Idékatalog til gvrige indsatser, der kan igangseettes nu eller i forlaengelse af
status pa mobilitetsarbejdet i 2026 eller drerne frem mod 2035

Trafikken og adfeerden omkring skoler er fortsat et indsatsomrade, der vil veere fokus pa3.
Der er mange mader at gribe dette an pa og det kan veere alt fra fysiske tiltag,
samarbejder, planlaegning eller udvikling af koncepter, der alle har til formal at forbedre
og andre adfaerden omkring skolerne, sa flest mulige bgrn er selvtransporterende.
Foruden udarbejdelse af trafikpolitikker og screening af hjertezoner kan det overvejes at
arbejde med fglgende indsatser:

Idékatalog

Cykelslanger
Etablering af cykelslanger pa skoler, hvor det giver menig i forhold til de trafikale
forhold.

En cykelslange er et koncept, hvor skolebgrn cykler sammen i en lang slange til skole.
"Slangehovedet” er en uddannet elev, der fglger de mindre bgrn trygt til skole. Eleverne
bliver uddannet tilsvarende elever, der star skolepatrulje.

Gabusser
Etablering af gdbusser pa skoler.

En gabus er, tilsvarende en cykelslange, et koncept, hvor skolebgrn gar sammen til
skole. Gabussen fgres an af en uddannet elev, der falger de mindre bgrn trygt til skole.
Eleverne bliver uddannet tilsvarende elever, der str skolepatrulje.

Trafik-events pa skolerne
Udarbejdelse af et koncept eller en event, hvor trafik seettes p& dagsordenen pa en eller
alle skoler samme dag i Horsens Kommune.
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Horsens Kommune

6.3 Trafikantadfaerd for virksomheder

Trafikken og adfeerden omkring virksomheder bgr vaere i fokus. En god tilgaengelighed
mellem stgrre virksomheder og det overordnede vejnet er essentielt for mange
virksomheder - og det gnsker Horsens Kommune at understgtte. Desuden skal der vaere
fokus pa at skabe gode cykelforbindelser til de stgrre erhvervsomrader, sa ansatte har
gode muligheder for at cykle til arbejde.

Horsens Kommune er bevidste om, at der fortsat er fysiske @ndringer, der kan arbejdes
med for at skabe gode forhold for erhvervslivet.

I fgrste omgang anbefales det, at der udarbejdes en trafikpolitik for udvalgte stgrre
virksomheder.

Trafikpolitik pa stgrre virksomheder

Motivation og indsats

Horsens Kommune vil gerne understgtte erhvervslivets behov for at have nem adgang til
det overordnede vejnet samt skabe gode forhold for pendlere uanset om de er cyklister
eller bilister.

En trafikpolitik er et effektivt redskab til at skabe en god trafikkultur og en mulighed for
at seette fokus pa initiativer som f.eks. overdaekket cykelparkering, mulighed for
opladning af batteriet til sin el-cykel, samkgrselsordning, der er forankret hos
virksomheden eller gvrige forhold, der kan ggre det attraktivt at vaelge en grgn
transportform til arbejde, nar det er muligt.

En trafikpolitik skal vaere dynamisk og holdes aktiv. Derfor vil der Igbende vaere
aktioner, der skal handteres. Det defineres i trafikpolitikken, hvem der har de enkelte
aktioner samt hvorndr de enkelte indsatser skal vaere gennemfgrt.
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Hvilke brikker understgttes primaert

e
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Indsatsen understgtter primaert intentionerne for:

e Den grgnne omstilling
e Cyklister
e Erhvervstrafikanter
e Bilister
@konomi

Indsatsen varetages af pa de enkelte skoler og kraever ingen saerskilt bevilling for at
kunne gennemfgres.

Involverede parter
En trafikpolitik skal forankres hos den enkelte virksomhed.

Administrationen bistar gerne i forbindelse med inspiration til udarbejdelse af de enkelte
trafikpolitikker.
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Idékatalog til gvrige indsatser, der kan igangseettes nu eller i forlaengelse af
status pa mobilitetsarbejdet i 2026 eller drerne frem mod 2035

Trafikken og adfeerden omkring virksomheder er et vigtigt indsatsomrade, hvis der
Igbende skal sikres god tilgaengelighed mellem virksomhederne og det overordnede
vejnet. Der er flere mader at arbejde med at tilgodese virksomhederne i
trafikplanlaegningen herunder fysiske tiltag, samarbejder, planlaegning eller udvikling af
koncepter, der alle har til formal at tilgodese virksomhedernes behov:

‘

Idekatalog

Modulvogntog
Flere virksomheder gnsker et vejnet, der kan hadndtere modulvogntog.

Administrationen kan veere behjaelpelig med at udarbejde en guide, der beskriver
hvordan dette kan imgdekommes.

Horsens Kommune gnsker, at vejnettet til og i de stgrre erhvervsomrdder som NOVA,
VEGA, Fuglevangskvarteret, Sydbyen og i Braedstrup er gearet til at handtere
modulvogntog.

- Modulvogntog. = .
[ Ve]d/rektoratet Erhvervstransport]
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6.4 Drift og vedligehold samt serviceniveauer

Det er vigtigt for trafikantgrupperne, at de fgler sig prioriteret. Derfor er det ogsa vigtigt,
at der er nogle klare standarder for vores vej- og stinet. F.eks. kan en hgj standard pa
vores stinet veaere afggrende for at fa flere til at tage cyklen, foraeldre vil lade deres bgrn
cykle eller tilgeengelighedsbesveerede kan g trygt pa vores fortove.

Drift og vedligehold af vej- og stinettet er desuden et vigtigt fokuspunkt, da et
vedligeholdt vej- og stinet med hgijt driftsniveau er afggrende for trafikanternes oplevelse
af vej- og stinettets standard.

- gs'ﬁin—mrﬁuﬂﬂﬂm

Banestien.
[Horsens Kommune, Trafikafdelingen]
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@get drift og vedligehold pa stier og fortove

Motivation og indsats

Horsens Kommune gnsker at gge andelen af bade cyklister og fodgaengere ved at
skabes gode rammer for de trafikanter, der faerdes pa stierne og fortovene. Det gaelder
b&de for stiernes og fortovenes vedligehold og driften - herunder stiernes og fortovenes
tilstand, fejning, vintervedligehold mv.

Det gnskes, at der afsaettes flere driftsmidler til det eksisterende stinet og fortove, sa
der kan sikres hgj grad af b&de drift og vedligehold af stierne og fortove i Horsens
Kommune, jf. strategi for cyklister i afsnit 4.2.

Hvilke brikker understgttes primaert

G

Indsatsen understgtter primaert intentionerne for:

e Den grgnne omstilling
e Cyklister

@konomi
Kortlaeegningen og anbefalingen gennemfgres af administrationen og kraever ingen
seerskilt bevilling for at kunne gennemfgres.

Involverede parter
Administrationen kortleegger behov for gget drift og vedligehold af stinettet og fortove,
sa der er i tr&d med strategi og serviceniveauer for cyklister og fodgaengere.
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Idékatalog til gvrige indsatser, der kan igangseettes nu eller i forlaengelse af
status pa mobilitetsarbejdet i 2026 eller drerne frem mod 2035

En bevidsthed om serviceniveauerne for de enkelte trafikantgrupper eller pa vej- og
stinettet er en made at sende et klart signal til trafikanterne, hvem der prioriteres og
hvor hgjt prioriteringen er. Foruden udarbejdelse af serviceniveau for cyklister og gge
fokus pa drift og vedligehold af stier kan fglgende overvejes:

Idékatalog

Delvis parkering pa fortove

Screening af lokaliteter, hvor der er “delvis parkering pa fortov tilladt”, for at undersgge
om det er den rigtige prioritering pa de enkelte lokaliteter. Hvilken trafikantgruppe bgr

prioriteres. Er det fodgaengernes tilgaengelighed eller bilisternes fremkommelighed, der
skal sikres, skal bero p& en konkret vurdering.

Trafiksikkerhedsinspektion af stier

Screening af store stiforbindelser / trafiksikkerhedsinspektioner af stier med henblik pa
at undersgge, hvad der kan andres eller forbedre. F.eks. flytte lygtepeele eller skilte,
der star i vejen eller sendre pa kurver eller andre tiltag, der forbedrer komforten og
sikkerheden for cyklister.
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6.5 Forslag til konkrete projekter

Der er forslag om 150 konkrete projekter indarbejdet i mobilitetsplanen. Der er ikke afsat
midler til realisering af projekterne, men de indgar som projekter, der sammen eller
individuelt kan veere med til at imgdekomme malsaetninger og strategi for Mobilitetsplan
2035. Det samlede anleegsoverslag for de 150 projekter er estimeret til 1.215,23 mio. kr.

Med intentionen om, at det skal vaere muligt at kunne bevaege sig frit rundt i Horsens
Kommune, uanset hvilken transportform man valger og om de skal pa en mindre tur i
dit lokalomrade eller du skal transportere dig laangere vaek, er der behov for en raekke
konkrete infrastruktur projekter, der understgtter dette.

Med udgangspunkt i malsaetninger og strategi for fremtidens mobilitet i Horsens
Kommune og med fokus pa Horsens, centerbyen Braedstrup og lokalcenterbyerne, er der
udarbejdet en prioriteringsmodel for forslag til konkrete projekter. Forslag til de konkrete
projekter udggr sammen med en raekke gvrige tiltag den samlede handlingsplan for
Mobilitetsplan 2035.

Til at prioritere blandt de konkrete projekter, er der udarbejdet et veerktgj af en ekstern
radgiver. Veerktgjet fungerer, som en prioriteringsmodel, der objektivt opvejer fordele og
ulemper ved et givent projekt og sammenholder det med et anlaegsoverslag.

I prioriteringsmodellen er der fem forskellige temaer for effektvurdering; trafiksikkerhed,
trafikafvikling, skolevejsforhold, forhold for cyklister og lette trafikanter samt
miljgforhold.

Formalene med at gennemfgre cykelsti-, vej- og fortovsprojekter er forskellige, og
dermed vil procentvaegtningen af de forskellige effektomrader variere. Den politiske
vedtaget vaegtning er angivet i skemaet nedenfor.
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Tema / o o o
Effektomradde % % E
Trafiksikkerhed 10 % 20 % 5%
Trafikafvikling 5% 40 % 5%
Skolevejsforhold 15 % 10 % 20 %
Forhold for cyklister og fodgaengere 50 % 10 % 50 %
Miljgforhold 20 % 20 % 20 %
Total 100 % 100 % 100 %
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Det er derfor ngdvendigt at opdele projekterne pa tre forskellige lister, hvor bade
procentvaegtningen af de fem temaer er forskellige, men ogs& hvor inputdata for
projekterne ogsa er forskellige.

Der er dermed udarbejdet en prioriteringsmodel for hver gruppe af anlaegsprojekter:

e Cykelstiprojekter
e Vejprojekter
e Fortovsprojekter

De konkrete projekter er primaert beliggende i Horsens, Braedstrup og lokalcenterbyerne.
Derudover vil der vaere nogle cykelstiprojekter, der forbinder bysamfundene med
hinanden. Disse projekter er en forudsaetning for at nd i mal med et samlet cykelrutenet
og understgtter ligeledes hensigten om, at de korte ture i langt hgjere grad skal
tilbagelaegges pa cykel frem for bilen. P& samme made er der fortovs projekter i de helt
sma& bysamfund i kommunen.

Prioriteringsvaerktgijet skal ses som et dynamisk veerktgj, sa projektlisterne Igbende
opdateres i takt med projekter realiseres - nye kommer til og nogle tilpasses den
udviklingen, der sker i kommunen.

I afsnit 8 er 'Bilag —Forslag til konkrete projekter’ med de tre lister med forslag til
anlaegsprojekter i prioriteret raekkefglge angivet. Projekterne fordeler sig med 102
cykelstiprojekter, 31 vejprojekter og 17 fortovsprojekter.

Trafik 2030-planen

I 2017 blev Trafik 2030-planen vedtaget. I forlaengelse af denne er der blevet realiseret
en reekke infrastrukturprojekter i og omkring Horsens by, f.eks. 4 spor pa Schiittesvej,
signaloptimering pa Heegh Guldbergs Gade, signalanlaeg i krydset Vestergade/Emil
Mgllers Gade, vejlukninger langs Langmarksvej, forlaegning og omprioritering af krydset
Langmarksvej/Sundvej samt Hattingstien.

En raekke af projekterne fra Trafik 2030-planen fremgar allerede af den politisk vedtagne
investeringsoversigt, hvorfor der dermed er afsat midler til disse projekter. Projekterne
er alle vigtige brikker ind i den samlede strategi for vej- og stiinfrastrukturen i og
omkring Horsens, og det arbejdes der videre med i mobilitetsplanen. Projekter der
allerede fremgér af investeringsoversigten vil ikke fremg% af prioriteringslisten i
mobilitetsplanen, da der allerede er afsat midler til disse.

Resterende projekter fra Trafik 2030-planen vil indgd pa lige vilkdr med gvrige projekter i
prioriteringslisten i mobilitetsplanen.

Akvarteret

Horsens Kommune arbejder malrettet med at fa ‘Aen tilbage til byen’. Der planlaegges for
en stgrre omdannelse af Horsens midtby. Omdannelsen kraever bl.a. a&ndringer i vej- og
stinettet i hele Akvarteret samt kvarterets kobling til de omkringliggende veje og stier.

I forlaengelse af den politisk godkendte udviklingsplan for Akvarteret er der arbejdet
videre med bl.a. vejnettet i omradet samt koblingerne til eksisterende veje. Inde i
Akvarteret er der arbejdet med en vejinfrastruktur, der sikrer tilgaengelighed til omradet,
men besvaerligggr gennemkgrsel. Dette for at skabe et unikt og et trafikalt fredeligt
omrade centralt i Horsens by. Konkret betyder det ensretning af veje og en indretning af

Mobilitetsplan 2035 - Strategi for fremtidens mobilitetsplanlaegning | 91



Horsens Kommune

vejene til lav hastighed (30 km/t) inde i Akvarteret. Nord for &en langs Aboulevarden vil
der blive indrettet en promenade, hvor zerindekgrsel vil veere tilladt. Generelt er der i
indretningen taget hensyn til bade placering af affaldsstationer og renovationsvogne.
Desuden er der placeret en bussluse, der sikrer busbetjening mellem Grgnlandsvej og
Ribersgade. Koblingen til Akvarteret vil fra vest ske via Ribersgade og fra gst via
Grgnlandsvej. Bilister fra Strandpromenaden kan ligeledes dreje hgjre ind ved ny
tilslutning fra Haengslet. Langtidsparkering skal jf. Horsens Kommunens Byrumsplan 2.0
primeert ske i stgrre p-anlaeg i periferingen af midtbyen.

i Signatur
| Vejklasser

..J | ] Primzer trafikvej
| == Sekundeer trafikvej
i Lokalveje i midtbyen

-

Figur 27. Strategi for vejnettet i og omkring Akvarteret.

Ligeledes er der i forlaengelse af udviklingsplanens vedtagelse arbejdet videre med
stinettet i og omkring Akvarteret samt koblingerne til eksisterende stisystemer. Inde i
Akvarteret er der arbejdet med at bevare cykelforbindelser bdde i gst-vest gdende
retning, men ogsa nord-syd, da stiforbindelser gennem omradet er vigtige for den
samlede cykelinfrastruktur i Horsens midtby. I omradet er der arbejdet for at give plads
til cyklister og tilhgrende faciliteter, som ggr det fordelagtigt og attraktivt at bo og
arbejde i omradet og have cyklen som det primaere transportmiddel. Der kan cykles pa
omradets interne veje samt pd de overordnede cykelforbindelser.

Hvor Niels Gyldings Gade i dag forlgber gives der plads til A-loopet, men ogsa til en
primaer cykelsti, som forlgber fra Ove Jensens Allé i et signalreguleret kryds, og over til
‘Heaengslet’, hvor stien tilsluttes stianleeggene pa vejene, ved hjzelp af broanlaegget ved
‘Haengslet’ og ramper, sa vejen kan krydses.
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Figur 28. Strategi for stinettet i og omkring Akvarteret.

Infrastrukturen er en vigtig og afgerende brik i realisering af Akvarteret. Projektet
hanger sammen med gvrige planlagte projekter i Horsens og vil samlet skabe den nye
vej- og stistruktur i Horsens.

For vejnettet er der indarbejdet projekter, der skaber et primeer trafikvejsnet med hgj
fremkommelighed for bilisterne samt en fredeligggrelse af midtbyen.

For stinettet er der sikret kontinuerlige og direkte stiforbindelser, hvor cyklisterne faler
sig prioriteret som trafikantgruppe.

Infrastrukturprojekterne inde i Akvarteret haenger sammen med det omkringliggende
vej- og stinet, men der er behov for tilpasninger af vej- og stinettet inde i Akvarteret
udvikles i den takt med den generelle omdannelse af omradet. Det kan derfor veere
problematisk at indarbejde disse projekter i en samlet prioriteringsmodel med projekter
rundt i hele kommunen.

Projekter inde Akvarteret indgar ikke som konkrete projekter i Mobilitetsplan 2035, men
handteres i forbindelse med udvikling af omradet.

Mobilitetsplan 2035 - Strategi for fremtidens mobilitetsplanlaegning | 93



Horsens Kommune

Trafiksikkerhedsprojekter

Foruden den strategiske planlaegning, der sker gennem Mobilitetsplan 2035, Trafik 2030-
planen og Udviklingsplanen for Akvarteret, arbejder Horsens Kommune ogsa Igbende
med at forbedre trafiksikkerheden og trygheden rundt pa vej- og stinettet.

Arligt er der en politisk prioritering af projekter til realisering inden for de afsatte midler.
Trafiksikkerhedsprojekterne er delt op i: Uheldsbekaempelse, Skolevejsprojekter,
Borgerhenvendelser og Trafiksikkerhed i mindre bysamfund.

Der bliver prioritereret projekter rundt i hele Horsens Kommune.

Cykelstiprojekter i Mobilitetsplan 2035

En staerk motivationsfaktor til at fa flere til at cykle er at etablere de ngdvendige
foranstaltninger, som ggr det sikkert, trygt, fremkommeligt og fordelagtigt at vaere
cyklist. Der arbejdes derfor malrettet med at fa etableret et kontinuerligt cykelrutenet.
Det kraever en udbygning af vores stier. Takten i udbygningen laener sig i hgj grad op ad
potentialet. Det betyder, at laengere straekninger vil vaere opdelt i delstraekninger, som
enkeltstaende projekter i prioriteringslisten, sa stinettet udbygges pa steder, hvor
potentialet er stgrst, og hvor der forventes stgrst effekt for pengene.

Servicen for de mange pendlere, der dagligt transporterer sig mellem Horsens og de
mindre bysamfund som Stensballe, Egebjerg, Lund, Hatting og den sydlige del af Horsens
skal fortsat prioriteres, sa cyklen bliver et konkurrencedygtigt alternativ til bilen. Der er
og bliver derfor etableret direkte cykelforbindelser fra disse omrader mod Horsens, hvor
parametre som hgj fremkommelighed og god service vaegtes hgijt.

I midtbyen anlaegges cykelforbindelser i en ring om Sgndergade, og de @vrige gdgader
kobles pa ruter ud til de mindre bysamfund. Cykelforbindelserne servicerer banegarden,
Godsbanearealet, campus-omrédet, indkgbscentre og havnen, som alle er omrader, der
er med til at skabe liv og cykelture blandt byens brugere. Ngrregade fredeligggres ved at
ensrette biltrafikken og samtidig skaber det plads til etablering af cykelstier i gaden.

I Breedstrup og lokalcenterbyerne udbygges stinettet ligeledes s der skabes et
sammenhaengende rutenet bade internt i byerne og til de omkringliggende byer, hvor
imellem der er en interaktion.

Derudover er der projekter i 8bent land, der skaber koblingen mellem bysamfundene
bade internt i kommunen og pa tvaers af kommunegraensen.

Projekterne i prioriteringsmodellen for cykelstiprojekterne vaegtes pa parametre som:

Antal skolebgrn som pavirkes positivt af tiltaget
Potentialet for cyklister

Projekttype - cykelsti, -bane mv.

Kobling til eksisterende stinet

Forbedret krydsningsmulighed

Skaber forbindelse mellem bysamfund
Husstande, der pavirkes af projektet

Tryghed

Bidrager til opfyldes af kommunens politikker
En del af supercykelstirutenettet
Anlzegsgkonomi.
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Potentialet for cyklister opggres ud fra, hvor stor sandsynlighed der er for, at der pa en
given projektlokalitet kan forventes et stgrre eller mindre potentiale for, at der vil vaere
mange cyklister i fremtiden. I Horsens midtby forventes der et stort antal cyklister og
lengere udenfor midtbyen vurderes potentialet til at vaere mindre.

Anlzegsoverslaget er angivet ud fra erfaringstal for en raekke enhedspriser. 1
anlaegsoverslaget er overslag for arealerhvervelse indarbejdet.

Cykelstiprojekterne bestar af forskellige stiforbedringsstiltag. Det er bade laengere
stistraekninger i eget forlgb i abent land, opgradering af brede kantbaner til egentlige
cykelstier, missing links, krydsningsforbedringer mv.

Den samlede prioriteringsliste for cykelstiprojekterne er angivet i afsnit 8.1. Projekterne
er angivet i prioriteret reekkefglge, hvor de er listet efter stgrst effekt i forhold til
anlaegsoverslag.

Listen er dynamisk og vil derfor over tid aendres og tilpasses den udvikling, der Igbende
sker i Horsens Kommune.

Vejprojekter i Mobilitetsplan 2035

Et velfungerende overordnet vejnet, der prioriterer hgj fremkommelighed og let adgang
til E45 og erhvervsomraderne har stor betydning for erhvervslivet og de mange pendlere
i Horsens Kommune. Det indgar desuden ogsd i Horsens Kommunes Erhvervsstrategi, at
mobiliteten i og omkring kommunen skal styrkes.

Dagligt krydser flere tusinder pendlere kommunegraensen for at komme pa arbejde. Det
er bade borgere, der skal effektivt ud af kommunen og pa arbejde, ligesom det er
udefrakommende, der arbejder i kommunen.

Herudover rummer Horsens Kommune mange arbejdspladser — heriblandt store
virksomheder og transporttunge virksomheder. Disse skal 0ogsa sikres et velfungerende
vejnet for, da det er med til at ggre det attraktivt at drive virksomhed i Horsens
Kommune.

I forbindelse med kortlaegningen af den fremtidige vejstruktur er der udarbejdet en
trafikmodel for Horsens Kommune. Trafikmodellen skal vaere med til at afklare potentielle
trafikmaessige gevinster, herunder optimere fremkommeligheden pé de primeere
trafikvejnet og gevinst pa samfundsgkonomi, jf. budgetaftalen for 2022.

Trafikmodellen bestar af:

- Basismodel 2022, som afspejler de nuveaerende trafikmaengder i et &r 2022 niveau

- Basismodel 2035, som er en fremskrivning af trafikken til ar 2035

- Prognosemodel 2035, som viser trafikken i ar 2035, hvis de vejprojekter, som
indggr i mobilitetsplanen, er gennemfgrt.

Trafikmodellen er udarbejdet af en radgivende ingenigrvirksomhed.
I forbindelse med udarbejdelsen af trafikmodellen har det veeret muligt at afprgve
forskellige idéer og forslag til udbygning af vejnettet omkring flere af lokalcenterbyerne.

P& den made er det undersggt, om udviklingen i omradet giver anledning til en
udbygning af det eksisterende vejnet pa den kortere bane. P8 den baggrund er det blevet
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afklaret, hvilke projektforslag, der med fordel skal indga i en samlet plan for udbygning
af vejnettet.

Trafikmodellen er et planleegningsvaerktgj, der Igbende kan afprgve sendringer pa
vejnettet, sa effekten og flytningen af trafikken kan belyses.

I Horsens by arbejdes der fortsat med tilpasningen af det overordnede trafikvejsnet
rundt om Horsens i et direkte forlgb og med hgj fremkommelighed, der ggr det attraktivt
at vaere gennemkgrende bilist. Dette er intentionerne fra Trafik 2030-planen, der fortsat
malrettet arbejdes med.

I Braedstrup og flere af lokalcenterbyerne arbejdes der med en tilpasning af vejene, sa
det besvaerligggres at kgre gennem disse byer og det i hgj grad ggres attraktivt at
komme hurtigt ud pa det overordnede vejnet rundt om byerne. Tiltag som disse indgar
pa vejprojektlisten for bl.a. i Braedstrup, Gedved, @stbirk og Egebjerg.

Projekterne i prioriteringsmodellen vaegtes pa parametre som:

Forventning i @&ndring af uheldsbilledet

Trafikafvikling

Skolevejsforhold

Lette trafikanter

Miljg

Trafikmaangder

Bidrager til opfyldes af mobilitetsplanens malsaetninger
Anlaegsgkonomi.

Anlzegsoverslaget er angivet ud fra erfaringstal for en raekke enhedspriser. 1
anlaegsoverslaget er overslag for arealerhvervelse indarbejdet.

P listen over konkrete tiltag for vejnettet indgdr der forskellige typer projekter som nye
vejforbindelser, opgradering af veje, nedgradering af veje, s@ de ikke er sa attraktive for
gennemkgrsel, krydstilpasninger mv.

Den samlede prioriteringsliste for vejprojekterne er angivet i afsnit 0. Projekterne er
angivet i prioriteret raekkefglge, hvor de er listet efter stgrst effekt i forhold til
anlaegsoverslag.

Listen er dynamisk og vil derfor over tid aendres og tilpasses den udvikling, der Igbende
sker i Horsens Kommune.
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Fortovsprojekter i Mobilitetsplan 2035

Et velfungerende fortovsnet er vigtigt for at fa velfungerende byer, der ogsa skaber
gode, trygge og sikre forbindelser for trafikanter, der er bevaegelseshaemmede. Det kan
veere svagtseende, kgrestoltbrugere, folk med rollatorer, barnevogne mv.

Fortovsnettet kan bestd af bl.a. gangstier, torvearealer og forbindelser mellem stgrre
attraktioner i byerne som offentlige bygninger, dagligvarebutikker, detailhandel, stgrre
parkeringsanlaeg, stgrre boligomrader mv.

I midtbyerne er der fokus pa tilgeengelighed for alle og en sikring af et kontinuerligt
fortovsnet mellem de attraktioner i den enkelte by, hvor det giver mening.

Projekterne i prioriteringsmodellen vaegtes pa pramtre som:

Antal skolebgrn som pavirkes positivt af tiltaget
Potentialet for fodgaengere

Projekttype - fortov, delt sti mv.

Kobling til eksisterende fortove

Forbedret krydsningsmulighed

Husstande, der pavirkes af projektet

Tryghed

Bidrager til opfyldes af kommunens politikker.

Anlaegsoverslaget er angivet ud fra erfaringstal for en raekke enhedspriser. I
anlaegsoverslaget er overslag for arealerhvervelse indarbejdet.

Fortovsprojekterne bestar af forskellige forbedringsstiltag. Det er bade nye fortov,
tilgaengelighedstiltag langs eksisterende fortove og krydsfaciliteter mv.

Der forventes at listen udbygges i de Igbende &r i takt med udarbejdelse af
tilgaengelighedsplaner for Horsens, Braadstrup og lokalcenterbyerne.

Den samlede prioriteringsliste for fortovsprojekterne er angivet i afsnit 8.3. Projekterne
er angivet i prioriteret reekkefglge, hvor de er listet efter stgrst effekt i forhold til
anlaegsoverslag.

Listen er dynamisk og vil derfor over tid a&ndres og tilpasses den udvikling, der lgbende
sker i Horsens Kommune.

Mobilitetsplan 2035 - Strategi for fremtidens mobilitetsplanlaegning | 97






Horsens Kommune

7 Inddragelsesproces

I forbindelse med mobilitetsplanens tilblivelse har inddragelse af forskellige interessenter
vaeret en betydende del af processen.

Der har veeret et politisk gnske om en 8ben dialog og stor inddragelse.

Der har veeret forskellige inddragelsesprocesser i forbindelse med udarbejdelse af
mobilitetsplanen.

For hvert af lokalrddene i hhv. Braedstrup og lokalcenterbyerne har der vaeret afholdt to
mgder, dialogmg@der med erhvervslivet i regi af Business Horsens samt mgder med bade
Handicapradet og Cyklistforbundet. Derudover har der via Horsens Kommunes
hjemmeside vaeret en 8ben idéfase, hvor der har vaeret muligt at komme med input til
fokusomrader og tiltag med henblik p& at forbedre mobiliteten.

Viften af inddragelse har vaeret med henblik pd at f& s& mange vinkler med i drgftelse af,
hvad der skal til for at forbedre mobiliteten i Horsens Kommune i arerne frem og fa
inputs og inspiration fra forskellige vinkler og trafikantgrupper.

Inputs, idéer og fokuspunkter fra de forskellige inddragelser, der har veeret med i
processen i forbindelse med udarbejdelse af mobilitetsplanen, er alle inputs, der er
vurderet og indarbejdet i det omfang, de er i trdd med de politisk vedtagne malsaetninger
for mobiliteten i Horsens Kommune.

Nedenfor er inddragelser af de enkelte inddragelsesprocesser beskrevet.

7.1 Lokalrad

I Igbet af fordret 2023 er der afholdt to mgder mellem administrationen og hvert af
lokalradene i Braedstrup og de ni lokalcenterbyer; Egebjerg, Gedved, Hatting, Hovedgard,
Lund, Nim, Sdr. Vissing, Sgvind og @stbirk.

Mgderne er afholdt som dialogmgder, hvor fokus har vaeret at fa inputs og idéer fra
brugerne og deres oplevelse af mobiliteten.

P& det fgrste mode praesenterede administrationen, hvordan der arbejdes med
mobiliteten og med afszet i de politiske vedtagne malsaetninger. Hvilke vaerktgjer og
metoder, der anvendes og hvordan effekten af idéer kan vurderes. Derudover kom der
pa alle m@der en raekke idéer og opmaerksomhedspunkter til vej- og stinettet i de enkelte
lokalsamfund.

Samtlige inputs fra fgrste mgde blev gennemgaet pd det andet mgde og
administrationens vurdering af inputs blev gennemgaet.

Med inputs fra bl.a. lokalrddene er der blevet udarbejdet delplaner for lokalcenterbyerne
og Braedstrup, hvor malsaetninger, strategi for vej- og stinettet samt fysiske tiltag indgar.
Disse delplaner er Igbende blevet drgftet pa Plan- og Vejudvalgsmgderne i Igbet af 2024.

Indholdet i delplanerne vil danne grundlag for en del af den samlede Mobilitetsplan 2035.
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7.2 Erhvervslivet

Der har vaeret afholdt to dialogmgder med erhvervslivet i forbindelse med udarbejdelse
af mobilitetsplanen.

Det fgrste dialogmgde blev afholdt inden det konkrete arbejde med mobilitetsplanen var
igangsat, hvorfor det alene blev en meget overordnet og indledende drgftelse af mobilitet
for erhvervstrafikken i Horsens Kommune.

P& det andet mgde, blev der orienteret omkring processen med mobilitetsplanen og de
politiske besluttede malsaetninger og dermed rammerne for mobilitetsplanens arbejde,
indhold og fokus.

P& mgderne kom der bade idéer til konkrete tilpasninger til vejnettet med henblik pd at
imgdekomme erhvervstrafikken samt mere generelle koncepter og hensyn til
erhvervstrafikken.

Administrationen har vurderet p3 béde de konkrete og generelle hensyn til
erhvervstrafikken og indarbejdet idéerne i det omfang det har vaeret muligt i forhold til
gvrige hensyn og malsaetningerne for mobilitetsplanens indhold.

Med inputs fra bl.a. erhvervslivet er der blevet udarbejdet delplaner for Horsens og
lokalcenterbyerne, hvor malsaetninger, strategi for vej- og stinettet samt fysiske tiltag
indgar. Disse delplaner er Igbende blevet drgftet pa Plan- og Vejudvalgsmgderne i Igbet
af 2024.

Indholdet i delplanerne vil danne grundlag for en del af den samlede Mobilitetsplan 2035.

7.3 Handicapradet

Der er afholdt et mgde med Handicapradet i fordret 2023, hvor fokus har vaeret at fa
inputs og idéer fra brugerne med szerlige behov og deres oplevelse af mobiliteten i
Horsens Kommune.

P& mg@det praesenterede administrationen, hvordan der arbejdes med mobiliteten og med
afszet i de politiske vedtagne malsaetninger. Hvilke veerktgjer og metoder der anvendes
og hvordan effekten af gnsker kan vurderes.

Fokus pa mgdet var i hgj grad fodgaengere i byerne.

Dialogen bidrog til nye vinkler ind i planleegningen af vores byer, hvor hensynet til
brugerne med seaerlige behov kan indarbejdes samt med idéer og
opmaerksomhedspunkter til saerligt stinettet.

Med inputs fra bl.a. handicapradet er der blevet udarbejdet delplaner for Horsens,
Braedstrup og lokalcenterbyerne, hvor malsaetninger, strategi for vej- og stinettet samt
fysiske tiltag indgdr. Disse delplaner er Igbende blevet drgftet pa Plan- og
Vejudvalgsmgderne i lgbet af 2024.

Indholdet i delplanerne vil danne grundlag for en del af den samlede Mobilitetsplan 2035.
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7.4 Cyklistforbundet

Der afholdes Igbende mgder mellem Horsens Kommune og Cyklistforbundet. I forbindelse
med mobilitetsplanens arbejde har der veeret afholdt et mgde med den lokale afdeling af
Cyklistforbundet, hvor fokus har vaeret at fa inputs og idéer fra cyklister og deres
oplevelse af mobiliteten i Horsens Kommune samt hvordan cyklismen kan fremmes.

P8 mg@det praesenterede administrationen, hvordan der arbejdes med mobiliteten og med
afsaet i de politiske vedtagne malsaetninger. Hvilke veerktgjer og metoder der anvendes
og hvordan effekten af gnsker kan vurderes.

Dialogen bidrog til nye vinkler ind i planlaegningen af vores byer, hvor hensynet til
cyklisterne kan indarbejdes samt med gnsker og opmaerksomhedspunkter til saerligt
cykelrutenettet.

Med inputs fra bl.a. den lokale afdeling af Cyklistforbundet er der blevet udarbejdet
delplaner for Horsens, Braedstrup og lokalcenterbyerne, hvor malsaetninger, strategi for
stinettet samt fysiske tiltag indgdr. Disse delplaner er Igbende blevet drgftet pa Plan- og
Vejudvalgsmgderne i Igbet af 2024.

Indholdet i delplanerne vil danne grundlag for en del af den samlede Mobilitetsplan 2035.

7.5 Aben idéfase

I lokalcenterbyerne og i Braedstrup har der veeret afholdt dialogmgder med lokalradene. I
Horsens by har der i stedet veeret en dben idéfase via en digital platform.

Den digitale platform ggr det muligt for borgere at komme med input, idéer og gnsker til
konkrete emner. Ligeledes er det muligt at komme med idéer til konkrete tilpasninger pa
vej- og stinettet samt gvrige tiltag med henblik pa en gget mobilitet.

Idéfasen har vaeret en dben fase, hvor bade borgere, virksomheder og
besggende/pendlere til kommunen har kunnet komme med input til den fremtidige
mobilitet i Horsens Kommune.

Inddragelsesprocessen har medvirket til at give en dybere forstdelse af, hvordan
mobiliteten er i dag og ikke mindst, hvordan den opleves af borgerne i Horsens
Kommune. Der ses et klart forbedringspotentiale i den made borgerne transportere sig
selv pa.

Med inputs fra bl.a. den 8bne idéfase er der blevet udarbejdet en delplan for Horsens,
hvor malsaetninger, strategi for vej- og stinettet samt fysiske tiltag indgdr. Delplanen er
blevet drgftet pd Plan- og Vejudvalgsmgderne i foraret 2024.

Indholdet i delplanen vil danne grundlag for en del af den samlede Mobilitetsplan 2035.
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8 Bilag —Forslag til konkrete projekter

I det fglgende fremgar en oversigt over forslag til de konkrete projekter, der indgar i
Mobilitetsplanen. De er delt op pa tre lister over henholdsvis Cykelsti-, Vej- og
Fortovsprojekter.

8.1 Forslag til cykelstiprojekter

P& nedenstdende liste er forslag til cykelstiprojekter ved mobilitetsplanens vedtagelse
angivet i prioriteret raekkefglge efter stgrst effekt pr. investeret kr. Der er ikke afsat
midler til realisering af de konkrete projekter.

Mobilitetsplanen er dynamisk og fglger udviklingen i Horsens Kommune. I forbindelse
med status over mobilitetsarbejdet hvert andet ar, vil en opdateret projektliste ligeledes
blive praesenteret.

P& figur 29 er den geografiske placering af projekterne vist.
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1 S31 Horsens Bremersalle Brede kantbaner 0,10 1,19 11,88
ml Bjerrevej og Ternevej

2 S15 Horsens Nordre Strandvej, sti Nedlaeggelse af vej til 0,50 1,91 3,82
langs sti

3  S63 Astruplund Avej 2 minus 1 vej 0,30 0,38 1,27
ml nr. 4 og 22

4 S62  Braadstrup Sggade og Kirkegade Brede kantbaner 0,30 0,37 1,22

5 S13 Horsens Bakkesvinget Breddeudvidelse af 1,00 1,14 1,14

eksisterende sti

6 S73 Hatting Oensvej ml Kirkebakken Dobbeltrettet cykelsti 1,20 1,12 0,93
og eksisterende sti

7 S12 Treeden Kokvrgvivej ml 2 minus 1 vej 0,90 0,84 0,93
Bryrupbanestioen og
Sghulevej

8 S79 Horsens Thorsgardsvej ml Dobbeltrettet cykelsti 1,20 1,10 0,92

eksisterende
dobbeltrettet sti og
Torstedalle
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9 S27 Horsens Plutovej ml Vejlevej og Cykelstier 1,50 1,23 0,82
Torstedalle
10 S91 Egebjerg Hanstedvej, sti bagom til Dobbeltrettet cykelsti 2,80 2,13 0,76
Egebjergvej
11 S99 Gedved Seminariet, sti til Dobbeltrettet cykelsti 0,50 0,30 0,60
12 S82  Hatting Gedhgijen, sti til Oensvej  Dobbeltrettet cykelsti 1,70 0,97 0,57
13 S80 Horsens Klgvervej, sti ved Dobbeltrettet cykelsti 1,70 0,94 0,56
14 S29 Horsens Jadevej Delte stier 1,70 0,91 0,54
15 S105 Graedstrup Hamborgvej 2 minus 1 vej 1,60 0,85 0,53
16 S85 Horsens Ringvej Syd, sti ved Dobbeltrettet cykelsti 1,20 0,62 0,52
Ternevej
17 S96 Lund Provstlundstien, sti ml Dobbeltrettet cykelsti 2,20 1,07 0,49
Provstlundstien og
Silkeborgvej ved nr. 140
18 S6 Horsens Emil Mgllers Gade ml Ensretning og cykelstier 5,30 2,57 0,48
Kongensgade og Konsul og fortove
Jensens Gade
19 S55 Gedved Egebjergvej ml Cykelsti i den ene side 2,50 1,11 0,44
Hgjvangsvej og byzone
20 S48 Horsens Lovbyvej ml Silkeborgvej Cykelstier 4,30 1,77 0,41
0g Schiittesvej
21 S9 Horsens Lgvengrnsgade - Cykelstier 5,10 2,07 0,41
Banegardsgade
22 S37 Horsens Vedbaeksalle ml Vejlevej Dobbeltrettet cykelsti 3,40 1,36 0,40
og Bankagervej
23 S101 Horsens Veervej, sti ml Dobbeltrettet cykelsti 2,20 0,85 0,39
Amballevej og Veer
Engvej
24 S56 Gedved Skanderborgvej ml Cykelstier 3,90 1,51 0,39
Skanderborgvej og
Egebjergvej (busvej)
25 S7 Horsens Emil Mgllers Gade ml Cykelstier og 7,60 2,30 0,30
Silkeborgvej og Madevej  parkeringsforbud
26 S49 Horsens Lovbyvej ml Schiittesvej  Cykelstier 8,60 2,56 0,30
og sti til Brahes Bakke
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27 S11 Horsens Ngrrestrandsallé, sti til Dobbeltrettet cykelsti 8,60 2,45 0,29
Steengervej (vest)

28 S35 Horsens Ternevej ml Krokusvej Dobbeltrettet sti, 4,30 1,16 0,27
og ridesti opgradering til

29 S57 Egebjerg Radvedvej, sti bagom Dobbeltrettet cykelsti 2,20 0,59 0,27

30 S103 Horsens Bjerrevej ml Tyrstedvej Cykelstier 3,00 0,80 0,27
og Kirkevej

31 S104 Horsens Ngrrestrandsallé, sti til Dobbeltrettet cykelsti 8,30 2,08 0,25
Staengervej (gst)

32 S4 Horsens Hattingvej ml Cykelstier 4,90 1,22 0,25
Schuttesvej og
Sverigesvej

33 S100 Horsens @rnstrupvej, sti til Dobbeltrettet cykelsti 4,40 1,08 0,24
Vejlevej og

34 S97 Lund Enghavegardvej, stil til Dobbeltrettet cykelsti 2,90 0,69 0,24
Lund Have

35 S88  Braedstrup Treedenvej, ved Forbedring af 1,70 0,38 0,22
Bryrupbanestien stitilslutning og

krydsning

36 S42  Hatting @sterhabsvej, ml Delte stier 5,30 1,16 0,22
Munchsvanget og
Kirkebakken

37 S34 Horsens Ternevej ml Bankagervej Asfaltering af stier 6,70 1,43 0,21
og Krokusvej

38 S8 Horsens Husoddevej ml Cykelstier 2,90 0,61 0,21
Stensballe Strandvej og
Husoddestien

39 S66  Braedstrup Bredgade Cykelstier 7,90 1,62 0,20

40 S50 Braadstrup Sgndergade ml Delte stier 6,80 1,39 0,20
Vestervangen og
Kirkegade

41 S3 Horsens Ngrregade Delte stier og lukning af 13,10 2,64 0,20

Kildegade

42 S77  @stbirk Vestbirkvej ml Cykelstier 4,40 0,89 0,20
Bryrupbanestien og
Smedegade

43 S60  Lund Ngrre Snedevej ml Dobbeltrettet cykelsti 2,20 0,44 0,20
Silkeborgvej og sti

Mobilitetsplan 2035 - Strategi for fremtidens mobilitetsplanlaegning | 105



193014

Lokalitet

Horsens Kommune

Projektbeskrivelse

be|sianosbejuy

Pi2440 1916@A Jo|wes

<
8
Q
-+
(0]
-+
(0]
=
(0]
L}
-+
©
=
3
°
=
=

44 S78 Horsens Tyrstedvej ml Bjerrevej Delte stier 6,80 1,33 0,20
og Koralvej

45 S32 Horsens Ternevej ml Bremersalle Delte stier 8,10 1,53 0,19
og Strandkeervej

46 S102 Hovedgard Daugardsvej, sti nord for Dobbeltrettet cykelsti 2,20 0,39 0,18

47 S86  Horsens Bygholm Park, sti Dobbeltrettet cykelsti 4,30 0,75 0,17
gennem til Schittesvej

48 S5 Egebjerg Egebjergvej ml Cykelstier 10,00 1,72 0,17
Radvedvej og sydlig
bygraense

49 S22 Horsens Bygaden ml Fortevej og Cykelstier 7,20 1,19 0,17
sti syd for Risengard

50 S20 Horsens Haldrupvej Dobbeltrettet cykelsti 10,90 1,68 0,15
ml Sundgardsvej og
Ngrrevang, sti langs

51 S51 Horsens Vitus Berings Plads Busgade med cykelstier 15,60 2,38 0,15

52 S33 Horsens Ternevej Delte stier 11,50 1,68 0,15
ml Strandkaervej og
Bankagervej

53 S92 Hansted Sti under banen Dobbeltrettet cykelsti 17,00 2,43 0,14

54 S54  Gedved Egebjergvej i byzonen Cykelstier 10,20 1,45 0,14

55 S28  Sejet Bollervej Dobbeltrettet cykelsti 6,20 0,83 0,13
ml Skjoldvej og
kommunegranse

56 S10 Horsens Bygholm Parkvej, sti Stitunnel 10,50 1,40 0,13
under til Lindvigsvej

57 S61 Horsens Georg Rasmussens Vej, Dobbeltrettet cykelsti 8,00 1,05 0,13
sti bagom

58 S74  Lund Mossvej, Asfaltering af grussti 2,40 0,30 0,13
sti bagom

59 S76  @stbirk Nybakken, Dobbeltrettet cykelsti 6,20 0,77 0,12
sti til Ydingvej

60 S44  Horsens Priorslgkkevej, Dobbeltrettet cykelsti 14,20 1,67 0,12
sti bagom til Hf Enghave

61 S68  Braadstrup Tenningvej Dobbeltrettet cykelsti 3,40 0,39 0,11
ml Ngrregade og sti ved
Galgehgj

Mobilitetsplan 2035 - Strategi for fremtidens mobilitetsplanlaegning | 106



Horsens Kommune

<
&8
® S
o g
3 o
5 3
< =
B
~ ! =
3 58 s 2
S = > O
B 3 5
o« Lokalitet Projektbeskrivelse ™~ o :
62 S24  Sgvind Haldrupvej Cykelstier 8,60 0,94 0,11
i byzonen
63 S16  Serritslev Serritslevvej, Dobbeltrettet cykelsti 19,20 2,06 0,11
sti syd om
64 S90 Egebjerg Egebjergvej Cykelstier 11,40 1,20 0,11
ml Radvedvej og
Egebjerggdrdsvej
65 S67 Horsens Loddentot, Dobbeltrettet cykelsti 17,60 1,82 0,10
sti over Ngrrestrand ved
Loddentot
66 S52 Horsens Ngrrestrand, Dobbeltrettet cykelsti 17,40 1,77 0,10
sti langs Ngrrestrand bag
Forum
67 S75 Ring Ring Byvej Dobbeltrettet cykelsti 4,70 0,47 0,10
ml Ring Bakke og
Astruplundvej
68 S46  Braadstrup Vestervangen Delte stier 5,40 0,53 0,10
ml Sgndergade og sti
69 S84  Sdr. Vissing Sdr. Vissingvej Dobbeltrettet cykelsti 10,20 0,99 0,10
ml Silkeborgvej og
byzone
70 S47  Horsens Ringvej syd, Dobbeltrettet cykelsti 7,30 0,69 0,09
sti ml @rnstrupvej og
Vejlevej
71 S23  Sgvind Haldrupvej Dobbeltrettet cykelsti 19,50 1,85 0,09
ml Haldrup Skovvej og
byzone
72 S43  Hatting Korningvej Dobbeltrettet cykelsti 8,70 0,81 0,09
ml Eriknauervej og
kommunegraense
73 S25 Sgvind Oddervej Dobbeltrettet cykelsti 9,00 0,82 0,09
ml byzone og
kommunegraense
74 S38  @stbirk Storegade Delte stier 12,20 1,11 0,09
ml Ydingvej og
Stenagervej
75 S18  Serritslev Sti Dobbeltrettet cykelsti 16,30 1,41 0,09
ml Serridslev og
Bradhusvej
76 S89  Braedstrup Ngrrehusvej, Dobbeltrettet cykelsti 3,80 0,32 0,09
sti til Enghavevej
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77 S19 Hovedgard Coldingvej, Dobbeltrettet cykelsti 7,70 0,65 0,08
sti til syd om N P
Danmarksvej
78 S87 Lund Silkeborgvej Cykelstier 20,70 1,74 0,08
ml Ngrre Snedevej og
byzonen
79 S65  Braadstrup Sgndergade Cykelstier 11,40 0,95 0,08
ml Kirkegade og
Horsensvej
80 S21 Stensballe Bygaden Cykelstier 15,70 1,21 0,08
ml Haldrupvej og
Fortevej
81 S53 Gedved Skanderborgvej Dobbeltrettet cykelsti 11,20 0,86 0,08
ml byzone og
kommunegranse
82 S83 Lund Silkeborgvej Brede kantbaner 8,90 0,68 0,08
ml Ngrre Snedevej og nr.
284
83 S36 Horsens Dagnaes Beek, Dobbeltrettet cykelsti 21,80 1,58 0,07
sti langs ml jernbanen og
Bollervej
84 S81 Horsens Hgjvangsalle Delte stier 16,60 1,18 0,07
85 S41 Hovedgard Horsensvej Delte stier 14,20 1,00 0,07
ml Vestergade og
@rridslevvej
86 S40 Hovedgard Grumstrupstien Dobbeltrettet cykelsti 12,80 0,89 0,07
ml Hovedgard og
Grumstrup
87 S59  @stbirk Storegade Cykelstier 4,70 0,30 0,06
ml Stenagervej og
byzonegraense
88 S95 Hovedgard Stationsvej, Dobbeltrettet cykelsti 4,40 0,28 0,06
sti i forlaengelse af
89 S45 Horsens Horsens Station, Stibro over jernbane 24,70 1,47 0,06
stibro over
90 S26 Horsens Planetstien, Dobbeltrettet cykelsti 21,60 1,16 0,05
til ny ringvejsforbindelse
91 S64  Braedstrup Horsensvej Dobbeltrettet cykelsti 10,70 0,56 0,05
ml Avej og sti til
Sgndergade
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92 S70 @stbirk Sattrupvej Dobbeltrettet cykelsti 7,50 0,39 0,05
ml Sattrup og @stbirk

93 S1 Sattrup Sattrupvej Dobbeltrettet cykelsti 16,40 0,76 0,05
ml NOVA og Sattrup

94 S30 Vestbirk Skanderborgvej Dobbeltrettet cykelsti 18,00 0,79 0,04
ml Nim og Vestbirk

95 S39  Grumstrup Gl. /&rhusvej Dobbeltrettet cykelsti 20,20 0,87 0,04
ml Grumstrup og
kommunegraensen

96 S58  @stbirk Ydingvej Dobbeltrettet cykelsti 19,80 0,84 0,04
ml @stbirk og Yding

97 S17  Serritslev Serritslevvej, Dobbeltrettet cykelsti 31,50 1,30 0,04
ml Serridslev og
Tvingstrup

98 S69  Braadstrup Ngrregade Dobbeltrettet cykelsti 8,80 0,36 0,04

99 S98 Horsens Stensballe Sund, Dobbeltrettet cykelsti 17,40 0,60 0,03

sti langs ml Georg
Rasmussens Vej og

Sehestedsvej
100 S72 Lund Vrgndingvej Cykelstier 20,40 0,70 0,03
101 S93 Gedved Lykkebjergvej Dobbeltrettet cykelsti 13,50 0,37 0,03
102 S94 Hatting Stationsveaenget, Dobbeltrettet cykelsti 24,70 0,62 0,03

sti over banen
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Figur 29. Cykelstiprojekter, der indg8r p8 prioriteringslisten for cykelstiprojekter, ved planens
vedtagelse.
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Forslag til vejprojekter

Horsens Kommune

P& nedenstdende liste er forslag til vejprojekter ved mobilitetsplanens vedtagelse angivet
i prioriteret raekkefglge efter stgrst effekt pr. investeret kr. Der er ikke afsat midler til
realisering af de konkrete projekter.

Mobilitetsplanen er dynamisk og fglger udviklingen i Horsens Kommune. I forbindelse
med status over mobilitetsarbejdet hvert andet ar, vil en opdateret projektliste ligeledes
blive praesenteret.

P& figur 30 er den geografiske placering af projekterne vist.
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1 V22 Horsens Borgergade Trafiksanering med 0,09 0,85 9,44
ensretning
2 V28 Horsens Allegade Vejlukning 0,25 1,80 7,18
ved Beringsgade
3 V19 Breedstrup Vestergade Ensretning 0,14 0,90 6,43
4 V25 Horsens Vitus Berings Plads (vej) Busgade med cykelstier 1,94 1,80 0,93
5 V13 @stbirk Rydalvej Ny vej ind i 2,00 1,70 0,85
industriomradet
6 V21 Horsens Vestergade Forbedret 3,10 2,18 0,70
fremkommelighed
7 V20 Horsens Gasvej Forbedret 4,81 2,75 0,57
fremkommelighed
8 V15 Horsens Sundvej / Gasvej Signalanlaeg og 4,13 2,35 0,57
forlaegning
9 V12 Nim Mgllegade Ensretning og Kys & 1,49 0,85 0,57
ved Nim Skole Kor
10 V2 Egebjerg Egebjergvej / Radvedvej  Signalanlaeg 4,39 1,71 0,39
11 V23 Horsens Banegérdsgade - Forbedret 5,61 1,98 0,35
Lgvengrnsgade fremkommelighed og
trafiksikkerhed
12 V24 Horsens Emil Mgllers Gade Forbedret 8,35 2,40 0,29
ml Vestergade og fremkommelighed og
Madevej trafiksikkerhed
13 V27 Lund Silkeborgvej / Signalanlaeg 9,90 2,60 0,26
Vrgndingvej
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14 V1 Braadstrup Bredgade Trafikdeempning 8,11 1,50 0,18
15 V16 Horsens Ngrregade Trafiksanering med 12,90 2,20 0,17
ensretning,
hastighedsdeempning
og omprofilering
16 V11l Nim Eslundvej Sideudvidelse 2,64 0,40 0,15
17 V17 Nim Mgllegade / Eslundvej Forleegning af kryds og 2,48 0,35 0,14
andring af prioritet
18 V18 Serridslev Serritslevvej Ny vejforbindelse nord 20,63 2,20 0,11
om Horsens og
nedenom Serridslev
19 V6 Gedved Egebjergvej Trafiksanering og 40 10,34 1,10 0,11
ml byzonetavle og km/t
Byvangen
20 V14 @stbirk Storegade Trafiksanering og 40 15,05 1,45 0,10
km/t
21 V26 Gedved Vestervej Forlaegning af vej 17,40 1,68 0,10
22 V8 Hatting @sterhabsvej Sideudvidelse af vej 7,43 0,66 0,09
23 V7 Hatting Praestemarksvej Sideudvidelse af vej 7,02 0,59 0,08
24 V10 Lund Silkeborgvej Trafiksanering og 40 23,76 1,93 0,08
km/t samt torvemiljg
midt pa
25 V29 Hovedgard Gl. Arhusvej / Hgjresvingsbane / 5,37 0,43 0,08
Horsensvej shunt
26 V4 Gedved Vestervej Sideudvidelse 20,20 1,45 0,07
27 V5 Gedved Lykkebjergvej Sideudvidelse af vej og 19,24 1,09 0,06
ny sti
28 V31 Horsens Silkeborgvej Udvidelse til 4 spor 28,71 1,54 0,05
ml Bygholm Bakker og
Schuttesvej
29 V9 Hovedgard Ny vej Ny ringvej syd om byen 43,32 1,00 0,02
30 V3 Hovedgard Gl. Arhusvej / Rundkgrsel og ny 10,08 -0,07 -0,01
Horsensvej vejforbindelse til
Industriomradet
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31 V30 Hovedgard

Skanderborg

Figur 30. Vejprojekter, der indg8r p8 prioriteringslisten for vejprojekter, ved planens vedtagelse.

Mobilitetsplan 2035 - Strategi for fremtidens mobilitetsplanlaegning | 113



Horsens Kommune

8.3 Forslag til fortovsprojekter

P& nedenstdende liste er forslag til fortovsprojekter ved mobilitetsplanens vedtagelse
angivet i prioriteret raekkefglge efter stgrst effekt pr. investeret kr. Der er ikke afsat
midler til realisering af de konkrete projekter.

Mobilitetsplanen er dynamisk og fglger udviklingen i Horsens Kommune. I forbindelse
med status over mobilitetsarbejdet hvert andet ar, vil en opdateret projektliste ligeledes
blive praesenteret.

P& figur 31 er den geografiske placering af projekterne vist.

~] "o1w “ad Pjayyd 3016k A

be|sianosbxejuy
Pi2440 1936@A Jo|wes

~~
- 3
) °
= -]
o~ Lokalitet Projektbeskrivelse ™~
1 F2 Braedstrup Bredgade / Sygehusvej Bordurband i 0,3 0,68 2,27
sidevejstilslutninger
2 F3 Gedved Vestervej Fortov i standard 0,5 1,04 2,08
bredde
3 F12 Horsens Kirkevej Fortov i standard 0,9 1,46 1,62
bredde i vejens ene
side
4 F11  Horsens Kongensgade - Vitus Omindretning med 1,1 1,35 1,23
Berings Plads opstramning af
ledelinjer, ramper mv.
5 F4 Lund Baekvej Fortov i standard 0,9 0,72 0,80
bredde og
krydsningsmulighed
6 F16  Vestbirk Kongevej Fortov i standard 0,9 0,71 0,79
bredde i vejens ene
side
7 Fo Braadstrup Fjernvarmevej Fortov i standard 0,9 0,67 0,75
bredde i vejens ene
side
8 F7 Lund Tveergade Fortov i standard 1,4 1,03 0,74
bredde vejens ene side
9 F8 @stbirk Grundtvigsvej Fortov i standard 1,4 0,95 0,68
bredde
10 F1 Nim Eslundvej Fortov i standard 1,2 0,67 0,56
ml Keldhgj og bredde
Skovbakken
11 F10  @stbirk Monbjergvej Fortov i standard 1,4 0,73 0,52
bredde
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12 F15 Egebjerg Gl. Kirkevej Fortov i standard 1,4 0,71 0,51
bredde
13 F6 Nim Mgllegade Fortov i standard 1,8 0,72 0,40
bredde
14 F5 Nim Eslundvej Fortov i standard 1,8 0,72 0,40
ml Mgllegade og Digevej  bredde
15 F17 Yding Kongevej Fortov i standard 1,8 0,71 0,40
bredde
16 F13 Horsens Oensvej Fortov i standard 1,8 0,68 0,38
bredde
17 F14 Sgvind Toftumvej Fortov i standard 1,8 0,67 0,37
bredde
Hssing {
F17 ) e
Hylke ‘\\
F-ZF'Q Bradstrup E8

Nrng

F6
F5 Nir

F3

Korning /_\_/
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Figur 31. Fortovsprojekter, der indg8r p& prioriteringslisten for fortovsprojekter, ved planens
vedtagelse.
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Chr M @stergaards Vej 4

8700 Horsens

Telefon: 76 29 29 29

www.horsens.dk
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