%” HGRSENS KOMMUNE

Natur & Miljo
Sagsnr. 09.40.15-P20-1-20
Dato: 10.01.2022

HORINGS NOTAT

Samlet besvarelse af hgringssvar
MKR Forbindelsesvejen VEGA-E45

Hgringssvar indkommet i 2. offentlighedsfase
8. oktober - 3. december 2021

Hgringssvar Adresse / organisation

nummer

Grgnhgjvej 55

Stampemgllevej 15

Bygherre

Stampemgllevej 21
Vejdirektoratet

Grgnhgjvej 56

Danmarks Naturfredningsforening

NoUuhwNE=




HORINGSSVAR 1 - GRONH@JIVE] 55
Der gnskes oplysning om kompensation for driftstab og vaerdiforringelse af ejendommen.

Svar

Vedr. kompensation for driftstab og vaerdiforringelse, sa er dette noget der fastssettes ved
ekspropriationen eller ved en frivillig aftale. Hvis den frivillige aftale ikke kan accepteres,
sa kan ekspropriationskommissionen tage stilling til erstatningsspgrgsmalet, og sikre at
grundejeren far den korrekte erstatning.



HORINGSSVAR 2 - STAMPEMO@LLEVE)] 15

Der bliver spurgt ind til cykel- og gangstier samt lysgener.
Se bilag vedr. hgringssvar fra Stampemgllevej 15

Svar pa spg. 1

Man kommer ikke til at ma g8 og cykel pa straekningen fra Vrgndingvej til motorvejen.
Det er vurderet at det trafiksikkerhedsmaessigt er forsvarligt at et etablere en overkgrsel
til Stampemgllevej 20 det pageeldende sted.

Svar pa spg. 2
Der er et helt afsnit i vvm pa side 239 vedr. dette. men vi mener ikke der er boliger der
bliver generet mere end hvad der er taleligt af lyskegler.




HORINGSSVAR 3 - BYGHERRE

Bygherre har i en mail gjort opmaerksom p3&, at der ved en fejl, er skrevet i vilkar 37 og 38
i udkast til § 25 tilladelse til projektet, at hgjden pa hhv. trddhegn og beplantning op til
landskabsbroen skal veere pa 6 meter.

Se bilag vedr. hgringssvar fra bygherre.

Svar:
Det er en fejl, og bliver rettet til 2,5 m, hvilket ogsa er det, der er vurderet p3 i
Miljgkonsekvensrapporten.



HORINGSSVAR 4 - STAMPEMOLLEVE)] 21

Hgringssvaret omhandler stgjbegraensningsforanstaltninger.
Se bilag vedr. hgringssvar.

Svar:

Der er undersggt for stgj pavirkninger og der er ikke nogen ejendomme der bliver pavirket
af stgj over gaeldende graensevaerdier, som fglge af forbindelsesvejen. Stgjpavirkningen
fra vejen medfgrer kun en aendring pa 0-1 Db for de boliger, der allerede er stgjbelastet
over greenseveaerdierne. Det er derfor ikke relevant med stgjdeempende tiltag.



HORINGSSVAR 5 - VEJDIREKTORATET

Se bilag vedr. hgringssvar fra VD.

Der pagar en aktuel dialog med vejdirektoratet, som vejmyndighed for statsvejsnettet om
vilkarene for tilslutningen af forbindelsesvejen til tilslutningsanlaeg 56b samt tilslutningen
af Stampemgllevej 20 til forbindelsesvejen.

VD referer desuden til en fejl vedr. ordlyden "jordvold” i tekst i § 25 tilladelsen:

”..at der allerede er etableret afskaermning i form af en jordvold omkring rundkagrslen,
som afhjeelper lysgener hos Stampemgllevej 20. Desuden er tilkoblingen til rundkgrslen
planlagt s8ledes, at bilernes lyskegler ikke vil pege mod ejendommen, hvorfor jordvolden
fortsat vil vaere en funktionsdygtig afskeermning i fremtiden”.

Svar:

Der er ganske korrekt ikke tale om en jordvold, men blot en afskaermning pasat
autoveernet i rundkgrslen. "Jordvold” er rettet til "afskeermning” i § 25 tilladelsen.



HORINGSSVAR 6 - GRONHQGJIVE] 56

Hgringssvar fra Grgnhgjvej 56 omhandler flere forskellige emner. Besvarelsen er derfor
inddelt og besvaret i disse emner.
Se hgringssvar samt bilag fra Grgnhgjvej 56.

Besvarelse

Gruppering af emner til besvarelse af

hgringssvar 6

Natur, miljg og dyreliv
Landskab og grgnne omrader
Trafik

Linjefgring

@vrige forhold

moo®p

A. Natur, miljg og dyreliv
Arter i udpegningsgrundlaget

ODDER
I hgringssvaret bemaerkes forhold vedr. odder. Nedenstdende er et samlet svar pa disse
forhold:

Der er tidligere fremsendt fotos, der viser spor efter ét individ i sne indenfor omradet hvor
vejtraceet er planlagt. R&dgiver Niras har derfor foretaget grundig eftersggning af odder
samt spor efter odder i april 2021. Der blev fundet spor efter odder, men ingen tegn pa
yngleaktivitet.

Oddere har stort territorium og det vurderes, at strejfende odder jeevnligt passerer
gennem omradet. Odderen fader sine unger i en hule i afsides, uforstyrrerede sg- eller
moseomrader. Det naere omradde omkring vejtraceet er afgreesset og abent uden gode
muligheder for skjul. Det vurderes derfor, at arealerne umiddelbart gst for Natura 2000-
omradet, ikke er vaesentlige som yngleomrade for odder. Det er derimod meget
sandsynligt at individer faerdes langs vandlgbene og muligvis dagraster i skjul ved
vandlgbene.

Odder er naermere beskrevet i Natura 2000-konsekvensrapporten, hvor der bl.a. star:

Odder er relativ tolerant overfor staj, ndr den er i hvile. Flere eksempler fremg&r af Jeffries
(1987) /13/, hvor blandt andet mindre anleegsarbejder og beskeering af opvaekst langs
vandlpbsbredden ikke havde synlig effekt p& odder, og hvor et tilfeelde af skovrydning ikke
havde effekt p§ en rastende odder, for aktiviteten var umiddelbart over boets placering.
Det er dog sandsynligt at eventuelle dagrastende oddere i omrédet vil fortraekke til andre
dele af territoriet mens der udfgres seerligt stgjende anlsegsaktiviteter som nedramning af
spuns eller peele. Disse anlaegsaktiviteter er midlertidige og kortvarige (op til tre uger). Da



omr8det ikke er vurderet egnet som yngleomr8de og da der er gode muligheder for at
soge skjul bdde opstroms og nedstrems projektet, vurderes det at disse kortvarige
anlaegsaktiviteter ikke vil medfgre en vaesentlig negativ pdvirkning p8 bestanden af oddere
i Natura 2000-omrédet.

Projektet omfatter ikke indgreb i Bygholm A hverken i anlaegs- eller driftsfase. Der vil til
stadighed veere fri passage for oddere i og umiddelbart langs Bygholm A, 0gs§ i
anlaegsperioden. Der vil vaere behov for etablering af passage for anleegstrafik over
Hatting Baek og oddere som faerdes langs med denne, kan derfor i anlaegsfasen veere ngdt
til at g8 pd land over en kort straekning. Dette vurderes dog ikke at udgore en vaesentlig
pdvirkning da anlaegsaktiviteterne normalt vil st§ p& inden for normal arbejdstid i
dagtimerne og ikke i nattetimerne, hvor odder aktivt fouragerer i vandlebene. Om dagen
opholder oddere sig i deres hule i brinken eller i skjul under treeer eller buske, treeradder
eller andet der kan give ly, med stor sandsynlighed udenfor projektomrdet.

Det er samlet vurderet, at vejprojektet ikke vil arten odder pa udpegningsgrundlaget.

BAEKLAMBRET
I hgringssvaret bemaerkes forhold vedr. baeklampret. Nedenstdende er et samlet svar pa
disse forhold:

I Natura 2000-konsekvensvurderingen findes en naermere gennemgang af baeklampret.

Baeklampret yngler typisk i de avre dele af vandlobssystemerne, p8 steder med hastigt
strommende vand og stenet/gruset bund (stryg). Vandlgbsstraekningen omkring
projektomr8det kan vaere opvaekstomrdde for arten og migrationslokalitet ndr arten soger
op i de mindre vandlgb for at forplante sig. Omr8det omkring forbindelsesvejen vurderes
ikke at vaere sandsynligt som yngleomréde idet bunden hovedsageligt er sandet, og der er
betydelig sandvandring. Kun p& kortere straekninger mellem Gronhgjvej og Bygholm So er
der stenet/gruset bund, og disse vurderes ikke generelt at vaere egnede ynglelokaliteter.
Derimod vil der vaere egnede ynglelokaliteter ved flere af tillsbene til Bygholm A, herunder
tillobet Hatting Baek.

Projektet vurderes ikke at kunne p8virke en eventuel bestand af baeklampret i
vandlpbssystemet Bygholm A i anlaegsfasen, da projektet ikke omfatter fysiske andringer
af vandlobet.

Det sikres i anleegsfasen, at der ikke ved store regnhaendelser strammer overfladevand
med suspenderet materiale fra projektomrédet direkte til vandlgbet. Dette sikres ved tidlig
etablering af regnvandsbassiner s§ overfladevand kan afledes hertil, og/eller ved
etablering af render og miler, som kan opsamle/forsinke overfladeafstramning. Maengden
af jordpartikler og neeringsstoffer fra overfladevand i anleegsfasen vurderes derfor at veere
uden betydning for lampretter pd grundlag af relativ lav maengde og lampretternes
generelle autgkologi.

En lzengere gennemgang samt afsluttende vurdering s. 57-58 afsluttes med flg.
bemaerkninger:

“arten ikke vurderes s8rbar for kortvarige, lavere iltniveauer omkring anlaeggets
udledningspunkter, samt at arten ikke er saerligt sdrbar overfor de niveauer af kobber, der
forventes i vandlgbet i projektets driftsfase.



Det er sandsynligt at Natura 2000-omr8dets bestand af baeklampret bevaeger sig
nedstrems Natura 2000-omr8det og kan tage ophold ved regnvandsbassinernes
udledningspunkter. Det er vurderet at udledning fra anleeggets regnvandsbassiner ikke vil
pévirke vandlgbets kemiske tilstand eller den gkologiske tilstand for vandomrédets
okologiske parametre (sm8dyr, fisk og vandplanter). Udledningen fra anlaeggets
regnvandsbassiner vurderes derfor ikke at udggre en trussel mod artens bevaringsstatus,
som bdde p8 lokalt og nationalt plan i er vurderet gunstig.

VINDELSNEGLE
I hgringssvaret bemaerkes flere forhold vedr. vindelsnegle. Nedenstdende er et samlet svar
pa disse forhold:

Der stilles spgrgsmalstegn ved, om der er eftersggt for flere arter af vindelsnegle jfr.
teksten i Natura 2000-konsekvensvurderingen s. 42:

Kildeveeldsvindelsnegl og skaev vindelsnegl er knyttet til botanisk fine, 8bne, kalkrige og
ret stabile rigkeer, ekstremrigkaer og veeldkaer. Derimod findes sumpvindelsnegl i stabilt
sumpede/v8de, 8bne eller let skyggede bevoksninger af keer-star eller lignende
bevoksninger af andre plantearter f.eks. hgj sgdgrees eller rgrgrees.

De tre arter er registreret i tilknytning til kildevaeld og rigkaer i omrédets centrale og
vestlige del mere end 900 m fra projektomr8det. Sumpvindelsnegl er eftersggt p§ et
potentielt levested i forbindelse med det gennemfgrte feltarbejde, men blev ikke fundet.
Der er ikke registreret naturtyper, som vil kunne understgtte tilstedeveerelse af
kildevaeldsvindelsnegl eller skaev vindelsnegl neer projektomrddet. P8 grund af afstanden
vurderes at projektet ikke vil p§virke de kendte bestande af sumpvindelsnegl,
kildeveeldsvindelsnegl eller skeaev vindelsnegl. Skulle en bestand alligevel findes i omrddet
udenfor habitatomrddet, vurderes en sddan ikke at have direkte betydning for bestandene
i habitatomr8det, da der ikke vurderes at vaere migration i en metapopulationsstruktur
mellem omr8derne, pga. arternes ringestarrelse og deraf begreensede migrationsratius.

@vrige bilag IV-arter

I hgringssvaret naevnes lodsejers fund af stor vandsalamander samt en frg, der jfr.
lodsejer kan veere spidssnudet frg.

STOR VANDSALAMANDER
Stor Vandsalamander blev eftersggt ved feltundersggelserne i 2020 og 2021 inden for
vejtraceet. Der blev ikke fundet individer af arten.

Et enkelt individ af Stor Vandsalamander er indrapporteret af ejer af Grgnhgjvej 56 i
august 2021. Ejer har meddelt, at individet blev fundet pa vaskepladsen i stalden pa
ejendommen.

Voksne individer af stor vandsalamander kan vandre over 1000 m. Det vides ikke hvor det
pagaeldende individ ved Grgnhgjvej 56, har holdt til i yngleperioden, men det vurderes
sandsynligt at den forekommer ynglende i en af &dalens mange gvrige vandhuller. P&
baggrund af besigtigelserne i 2020 vurderedes de to vandhuller taetved vejtraceet ikke
som egnede ynglevandhuller for stor vandsalamander.

SPIDSSNUDET FR@



Padder, herunder spidssnudet frg, blev eftersggt ved feltundersggelserne i 2020 og 2021.
Der blev ikke fundet individer af spidssnudet frg. Efterfglgende blev der i august af ejer
indsendt fund af et individ af stor vandsalamander (pa selve ejendommen/ vaskeplads).

D. 6. december er der ligeledes fra lodsejer indrapporteret et fund - ligeledes fra august i
ar, af en frg incl. to fotos af frgen. Lodsejer skriver, at der evt. kan vaere tale om bilag IV
arten spidssnudet frg. Der kan ogsa vaere tale om den langt mere almindelige butsnudet
frg. Horsens Kommune vurderer ud fra fotos, samt ud fra de besigtigelser, der er foretaget
i omradet, uden at finde forekomster af spidssnudet frg, samt at butsnudet frg tidligere er
fundet i omradet - at der er tale om butsnudet frg.

Det fremgar af Natura 2000-konsekvensvurderingen, at der er planlagt paddehegn for at
afveerge trafikdrab og lede padderne ned i &dalen.

Etablering af permanent paddehegn langs begge sider af vejen, pa nordsiden af Bygholm
A, vil afvaerge trafikdrab og lede eventuelt forekommende vandrende stor vandsalamander
og andre padder, ned i adalen hvor der er sikker passage under vejbroen.

Padderne vil primaert vaere tilknyttet adalen og de vandhuller, der findes der. Med
etablering af den beskrevne afvaergeforanstaltning vurderes projektet ikke at forringe den
gkologiske funktionalitet for nogen af de naevnte arter af padder.

FLAGERMUS
I hgringssvaret bemaerkes forhold vedr. flagermus.

Nedenstdende er et samlet svar pa forhold vedr. flagermus, som ligeledes er fremsendt til
MST i forbindelse med hgringsfasen til kommuneplantilleeg 2017-34.

MST har efter modtagelse af dette svar frafaldet deres indsigelse omkring flagermus til
projektets tilhgrende kommuneplantillaeg, KPT 2017-34).

Besvarelsen vurderes ligeledes at deekke de spgrgsmal, der er i hgringssvaret vedr.
flagermus:

Undersggelsesmetode ift. forekomster af flagermus

Flagermus undersggelsen er tilrettelagt efter anbefalinger i Forvaltningsplanen for
flagermus!, (i afsnit om “Basisundersggelsen ved vejanlag”). Her fremgar blandt andet, at
mulige yngle- og rasteomrader kortlaegges.

For at konstatere konkrete yngle- og rastesteder er der flere trin.

1. Fgrst fra kontoret, hvor der ved gennemgang af luftfoto og skrafoto udpeges mulige

yngle og rastesteder.

2. For s3 at afggre, om de reelt er egnede til flagermus besigtiges de i dagslys, sa det
er muligt at konstatere f.eks. forekomst af egnede traeer (revner, hulheder,
speettehuller osv.)

Hvis ikke der er egnede strukturer tilstede, undersgges omradet ikke naermere.
Hvis der er egnede traeer sa fastholdes omradet som muligt yngle- og rasteomrade.
For at fastsld om konkrete traeer aktuelt huser ynglende eller rastende flagermus
skal treeet enten fysisk observeres, eller der skal sattes detektorer (lyttebokse) op.

ko

" Forvaltningsplan for flagermus, Naturstyrelsen, Miljgministeriet 2013
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Egnede omrader indenfor hele undersggelseskorridoren blev gennemgaet visuelt for at
identificere potentielle yngle- og rasteomrader.

Der blev bl.a. fundet flagermus egnede traeer vest for vejtraceét taet ved Grgnhgjvej samt
laeengere mod vest (vest for Grgnhgjvej). Der blev ligeledes fundet egnede lokaliteter gst
for vejtraceét, badde syd og nord for Bygholm A. Disse lokaliteter blev derfor, sammen med
de gvrige, udpeget som mulige yngle- rasteomrader.

f

- - o
Fig. 8, s. 14 fra "Datanotat Flagermusundersggelser”, bilag til Habitatkonsekvens
vurderingen. Rad og gule markeringer angiver mulige yngle-rasteomrdder
(bl§=fourageringslokaliteter, stiplede linjer=Iledelinjer). Kun lokalitet med red markering,
er manuelt observeret intensivt for at fastslg tilstedevaerelse af konkrete rastetreeer.

Efter de indledende undersggelser (ovenstdende pkt 1-4) blev det ved hjeelp af detektorer
(lyttebokse) og manuel observation neermere undersggt, om der aktuelt forekom ynglende
flagermus, i omradet neer vejtracéet.

Der blev opsat lyttebokse som vist pa kort nedenfor, og omrddet blev gennemgaet
manuelt med handholdt detektor. I den manuelle gennemgang, var der fokus pa at fastsla,
om der var yngleomrader taet pa vejtracéet, da dette spiller ind i vurdering af, hvor vigtig
&dalen er som fourageringsomrade.

Det rgde omrade vest for Grgnhgjvej, var det mest optimale og lovende i forhold til at
konstatere ynglende flagermus. Det blev derfor prioriteret at lave en intensiv manuel
indsats her, hvor omradet blev observeret med en kombination af en kraftig lygte og en
handholdt detektor, for at konstatere ud-flyvende flagermus. Ved de to gule omrader, er
der ikke udfgrt en intensiv manuel kortlaegning for at fastsld aktuelle yngleforekomster, da
der allerede ved det rgde omrade blev fastslaet ynglekolonier.

Omréderne er dog besigtiget, i mindre omfang, med handholdt detektor i forbindelse med
den generelle manuelle gennemgang af undersggelsesomradet.

11



Fra “"Datanotat F/agermusu_ndersagelser”,
Angivelse af placering af lyttebokse. Indtegnet areal gst for traceét er det omréde, der
ikke blev undersggt med lyttebokse.

Tilstedevaerelsen af flere ynglekolonier i 8dalen understregede &dalens betydning som
fourageringsomrade. En naermere kortlaegning af samtlige aktuelle yngle- og rastesteder,
vurderedes ikke at medfgre yderligere information til overvejelser omkring pavirkning af
gkologisk funktionalitet.

I den videre vurdering er der vished for, at fourageringsomradet er vigtigt p& grund af
tilstedevaerelsen af flere yngleomrader. I vurderingen forudseettes det derfor, at der
forekommer ynglende flagermus bade gst og vest for vejtracéet.

Beplantning
Beplantningen langs vejen i hver ende af dalbroen fglger anvisningerne om

bilag til Habitatkonsekvens vurderinge (fig. 1).

ledebeplantning i Vejdirektoratets vejledning for faunapassager. P& nedenstaende skitse er

indtegnet de typiske flyveruter for flagermus, som forventes omkring dalbroen.

Som beskrevet i vejledningen sikres det, at beplantningen lukker tzet ved starten af
skaermen, sa der ikke skabes et uhensigtsmaessigt hul, hvor flagermus kan passere. I
Miljgkonsekvens rapporten er naermere beskrevet, at der vil blive opsat et trddhegn med
teette masker langs vejen for at sikre imod huller i tilplantningsfasen.
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Forventede yverute‘?; flagerms i gruppe A-C 7omkr/n_‘c‘]" den nye dalbro.

Langt stgrstedelen af flagermusaktiviteten er nede i selve &dalen. Der er en mindre
aktivitet pa kanten af adalen. Modsat dalbroen, er vejen her i terraen. Beplantningens
primaere funktion er at lede de lavtkrydsende flagermus p& kanten af &dalen, ned i &dalen
og under dalbroen.

Dette vil have stgrst effekt pd de strukturbundne arter, som eksempelvis
pipistrelflagermus. Individer af mindre strukturbundne arter, kan stadig forsgge at krydse
over vejbanen, hvor beplantningen, som sekundeer funktion, vil lgfte den hgjde, hvorved
de krydser trafikken, og derved mindske risikoen for kollision.

Skaermhgijde, landskabsbroen

Ifglge Vejdirektoratets vejledning i faunapassager er minimumshgjden for de lavt flyvende
arter (gruppe A-C: Langgret, vand-, dam-, trold-, dveerg- og pipistrelflagermus) 5 x 5
meter. Dette krav opfyldes rigeligt, da hgjden i de tre midterste fag er 7-9 meter og
bredden omkring 20 meter (se visualisering, naeste side).

Det ma derfor antages, i overensstemmelse med vejledningen, at stgrstedelen af
flagermusene i gruppe A-C vil passere under broen. Troldflagermus (gruppe C) og
sydflagermus (gruppe D) ma forventes bade at flyve over og under broen. Brun- og
skimmelflagermus vil stort set udelukkende flyve over broen. De to sidste arter regnes
ifslge Vejdirektoratets vejledning ikke for sdrbare overfor trafik.

Skaermens hgjde pa 1,6 meter er valgt for at undga, at flagermus passerer vejen i lav
hojde og derved vil veere sdrbare overfor trafikdrab. De flagermusarter, der fouragerer
over adalen i hgjde med vejbanen, vil holde en afstand til faste elementer, modsat
eksempelvis vandflagermus eller langgret flagermus. Disse er mere mangvredygtige og
flyver helt teet pad f.eks. vandfladen eller treestammen, nar de fouragerer.
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Visu/isering af dalbren med 7-9 meters hgjde under vejbanen og med tre fag med en
bredde p& ca. 20 meter. En s8dan dalbro opfylder VDs vejlednings krav til gennemflyvning
af flagermus i gruppe A-C.

De 1,6 m hgje skeerme vil i dette tilfaelde "Igfte” eksempelvis sydflagermus, mere end de
blot 1,6 m over vejbanen, og minimere risikoen for kollision ogsa med hgje fartgjer som
eksempelvis lastbiler. En hgjere skaermtype vil teoretisk set tvinge passerende flagermus
hgjere op. Men hgje skaerme vil samtidig gge risikoen for at flagermus bliver fanget
imellem skaermene (Christensen et al. 2016, Elmeros et al. 2016, Elmeros et al. 2017).

De 1,6 meter svarer til skaerme med tilsvarende formal opsat, f.eks. pa Silkeborg
motorvejen og ved Naestved omfartsvejs passage over Susaen.

Supplerende kilder:

Christensen, M., Fjederholt, E.T., Baagge, H. J. & Elmeros, M. 2016. Hop-overs in bat
commuting routes - effects on flight height and flight patterns. SafeBatPaths Technical
report. - Conference of European Directors of Roads (CEDR), Brussels.

Elmeros, M., Dekker, J., Baagge, H.]., Garin, I. & Christensen, M. 2016. Bat mitigation on
roads in Europe - an overview. SafeBatPaths Technical report. - Conference of European
Directors of Roads (CEDR), Brussels

Elmeros, M., Fjederholt, E.T., Baagge, H.]J. & Christensen, M. 2017. Hvordan kan
flagermus hjzelpes over vejen? Trafik & Veje - September: 64-65.
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Fredede og ikke beskyttede (rgdlistede) arter
| hgringssvaret naevnes forhold vedr. flere rgdlistede arter.

TYNDAKSET GUGEURT

Orkideer er alle fredede jfr. artsfredningsbekendtggrelsen. Heraf er nogle ogsa bilag IV arter jfr.
habitatbekendtggrelsen. Det gaelder dog ikke tyndakset g@geurt, der tidligere er fundet pa
kalkoverdrevene vest for Granhgjvej. De er derfor ogsé eftersggt i omradet i forbindelse med projektet.
Der er ikke gjort fund af orkideer hverken i 2020 eller i 2021.

BUTBLADET HARSTJERNE (epifyt)

Der er af HabitatVision gjort fund af mosarten Butbladet Harstjerne pa de udgaede elletraeer taet ved
traceet for forbindelsesvejen.

Butbladet harstjerne er rgdlistet. Den er dog ikke artsfredet jfr. artsfredningsbekendtgarelsen og heller
ikke en bilag IV art.

Det er lavet en frivillig aftale med bygherre om, at i forbindelse med evt. feeldning af de udgaede
elletraeer, vil disse blive trukket til side og blive liggende i omradet som levested for butbladet harstjerne.

SLORUGLE

Der er jfr. lodsejer observeret slgrugle teet ved vejtraceet pa adresserne Vrandingvej 31, Vrandingvej 29
og Stampemagllevej 20.

Slgrugle er rgdlistet. Den er dog ikke artsfredet jfr. artsfredningsbekendtgarelsen og heller ikke en bilag

IV art. Langt de fleste slgrugler i danmark yngler i abne gardbygninger eller redekasser. Der vil ikke
blive nedrevet bygninger eller faeldet treeer egnet til ynglende slarugler i forbindelse med projektet.

Forhold vedr. stoj

Stgj- og lydforurening vurderes ikke at udggre en negativ pavirkning for omradets
flagermus, fordi der ikke er tale om vedvarende og hgj stgj, og fordi lyset grundet vejens
udformning og afskeermningen omkring vejen, ikke spredes uden for vejens trace.

Der er ikke et entydigt billede af, hvor stor en effekt st@j og lys har ud i det omgivende
landskab, se Altringham J., Kerth G. (2016) Bats and Roads, hvor isaer stgjgener,
medmindre der er tale om hgj og vedvarende st@j, synes at begraense sig til arter som stor
musegre, der bruger byttedyrs egne lyde under jagten, som eksempelvis ugler, ogsa ggr.
Der er f.eks. flere tilfaelde af yngle- og rastesteder for blandt andet vandflagermus,
brunflagermus og troldflagermus i vej- og jernbanebroer i litteraturen.

Eventuel lysforurening skulle komme fra selve trafikken, da vejen er ubelyst, og er derved
ikke vedvarende. Omkring adalen, hvor der er mulige yngle- og rastesteder, krydser vejen
i et lige forlgb uden sving og omgives af beplantning og skeerme der tilbageholder
belysningen fra trafikken. Derfor vurderes denne ikke at nd ud i &dalen og pavirke mulige
yngle- og rastesteder.

Dertil ligger den gvrige del af den projekterede vej, for en stor del, i et 8bent landskab,
der er uden vaesentlig veerdi for flagermus hvad angar raste- og ynglesteder, hvorfor der
ikke vurderes risiko for vaesentlig pavirkning.

Helt lokal lyspavirkning fra trafikken, kan potentielt afskraekke enkelte arter som
vandflagermus og langgret flagermus fra at fouragere teet langs vejen, og derved forringe
kvaliteten.

I det aktuelle tilfzelde vurderes denne pavirkning teoretisk og meget usandsynlig. Vejen er
i en hgjde over adalen, hvor disse normalt ikke forekommer, og med
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afveergeforanstaltninger minimeres lysspild ud i &dalen. Det vurderes ikke, at lys og
stgjpavirkning, vil pavirke de potentielle yngle- og rasteomrader - hverken vest eller gst
for vejtracéet, og de implementerede afvaergeforanstaltninger vurderes tilstraekkeligt til at
sikre, at der ikke sker en negativ pavirkning af den gkologiske funktionalitet af omradet.

Belysning af arbejdsarealerne kan vaere relevant i vinterhalvaret inden for normal
arbejdstid i dagtimerne (morgen og eftermiddag) og ikke i nattetimerne. Dvs. uden for de
perioder hvor odder, flagermus og padder er aktive og uden for fuglenes yngletid.

Seerlig st@j i anleegsfasen, vil stamme fra nedramning af spuns og paele. Det er sandsynligt
at fugle og pattedyr i naeromradet vil registrere stgjen. Varigheden af disse arbejder vil
vaere midlertidig og kortvarig (to-tre uger) og vil veere begraenset til normal arbejdstid.
Natteaktive dyr som flagermus og odder kan sdledes fortsat fouragere og faerdes i &dalen
mens anlaegsarbejderne pagar. P& grund af den begraensede periode vurderes
stgjpavirkningen ikke at pavirke udpegningsgrundlaget for Natura2000 omrade 236 eller
at forstyrre Bilag IV arter.

Miljgfremmede stoffer
I hgringssvaret bemeerkes forhold vedr. miljofremmede stoffer. Nedenst8ende er et samlet
svar p8 disse forhold:

Vurdering af miljgfremmede stoffer er naarmere gennemgaet i Miljgkonsekvensrapporten
s. 167 ff.

Der konkluderes flg. pd s. 170: Det vurderes, , at aflobet fra bassinerne til Bygholm A ikke
medfgrer en forringelse af overfladevandomrédets tilstand da det ikke medfgrer risiko for

fald i nogen kvalitetselementer, eller hindrer opfyldelse af det fastlagte miljemél, i forhold
til de stoffer, hvor der i dag er overskridelser jf. Miljostyrelsens undersggelser fra 2015.

Kumulative forhold — emissioner der kan pavirke kalkoverdrev
I horingssvaret bemeerkes forhold vedr. emissioner, der kan pdvirke kalkoverdrev.
Nedenstdende er et samlet svar pa disse forhold:

Kvaelstofdeposition fra vejens trafikemissioner i kumulation med eksisterende kilder i
omradet vurderes pa baggrund af den arligt beregnede baggrundsdeposition for omradet.
Denne totale deposition af kveelstof beregnes &rligt i forbindelse med luftovervagning i
NOVANA-programmet. Overvagningen gennemfgres af Institut for Miljgvidenskab - Aarhus
Universitet og DCE - Nationalt center for miljg og energi.

Disse forhold er bl.a. beskrevet i Natura 2000-konsekvensvurderingen s. 25-27, og s. 49.

Som beskrevet i Natura 2000-konsekvensvurderingen s. 25-27 er talegraenseintervallet for
kalkoverdrev pa 15-25 kgN/ha/ar.

P& s. 49 anfgres: Med udgangspunkt i den modellerede baggrundsbelastning i omridet,
som udger ca. 12,5 kgN/ha/8r, og den beregnede merdeposition p§ maximalt 0,2
kgN/ha/8r, vurderes merdepositionen, pd baggrund af overdrevets strukturelle og
artsmeessige tilstand, ikke at udggre en trussel mod bevaringsstatus for overdrevet. Det
konkluderes p8 baggrund af ovenst8ende at kvaelstofdepositionen, som folge af emissioner
fra vejens trafik, ved kalkoverdrevet vil veere s§ lav, at det ikke vil medfare en p8virkning
p8 naturtypens bevaringsstatus i Natura 2000-omr8det.
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Nationale interesser, natur
I et hgringssvar bemaerkes forhold vedr. nationale interesser. Nedenstdende er et samlet
svar p8 disse forhold:

Der henvises til Miljgkonsekvensvurderingen s. 221:

Ifglge miljgrapporten understgtter planlaagningen ikke de nationale landskabsinteresser,
da en vaesentlig pavirkning af landskabet ikke kan undgas eller helt afvaerges. Det skal
derfor i planlaegningen og i valget af projektet begrundes, at der ikke findes alternativer,
der ikke eller kun i mindre omfang pavirker landskabet. Disse begrundelser fremgar af
kommuneplantillaeg 2017-34 og tilhgrende miljgrapport, samt af afsnit 3.3 om fravalgte
alternativer i miljgkonsekvensrapport. Det konkrete projekt ligger indenfor rammerne af
kommuneplantillaeg 2017-34 der er i overensstemmelse med de nationale interesser.

Derudover skal projektet i videst muligt omfang tilpasses landskabet i udformning,
placering og materialevalg. Denne tilpasning er beskrevet i projektbeskrivelsens afsnit 4.5.
Miljgkonsekvensvurderingen i afsnit 12.3.2 er foretaget pa grundlag af projektets valgte
udformning, som ogsa ligger til grund for de udfgrte visualiseringer, se bilag 10.

Samt s. 237:

Der vurderes ikke at veere alternativer til den valgte Igsning, som kan mindske den
landskabelige pavirkning, se afsnit 3.3 om fravalgte alternativer. Horsens Kommune har
vurderet, at forbindelsesvejen er en samfundsmaessig ngdvendighed for bedst at kunne
opfylde omradets trafikale behov om tilgaengeligheden til erhvervsomradet VEGA, for
aflastning af Silkeborgvej og Ny Silkeborgvej samt for trafiksikkerhed og
fremkommelighed generelt.

Vadomradedeklaration
I horingssvaret bemeerkes forhold vedr. vBdomrddedeklaration. Nedenstdende er et samlet
svar p8 disse forhold:

Af hgringssvaret saettes der spgrgsmalstegn ved, hvordan det kan forenes at et omrdde er
permanent udlagt som vddomrade og der samtidig planlsegges bygget en vej hen over
den.

Landbrugsstyrelsen har vaeret hgrt i forbindelse med myndighedshgring forud for
miljgkonsekvensvurderingen, men havde ikke bemaarkninger til projektet. Jfr.
deklarationens bestemmelser er kun Horsens Kommune pataleberettiget.

vadomradedeklarationens bestemmelser omhandler primaert dyrkningsmaessige
restriktioner.

Det er vurderet af Horsens Kommune, at vadomradet vil besta som et vaerdifuldt
naturomrade trods etablering af en landskabsbro hen over omradet, samt at
bestemmelserne i deklarationen overholdes.

Grundvandssankning
Af hgringssvaret fremgar det, at konsekvenserne ved en grundvandsaenkning bade i
anlaegsfasen og driftsfasen skal undersgges, herunder pavirkning af Natura 2000-omradet.
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Der henvises til vaesentlighedsvurderingen udarbejdet af Rambgll i august 2018 og et
notat udarbejdet af HabitatVision i februar 2021. Endvidere bemaerkes det, at der ikke er
foretaget undersggelser af konsekvenserne for bl.a. grundvandssaenkning i samspil med
andre planer, herunder forslag til tilleeg 2017-35 til kommuneplanen.

Med henvisning til miljgkonsekvensvurderingen for det konkrete vejprojekt, kan det
oplyses, at der i den forbindelse er udarbejdet en fuld habitatkonsekvensvurdering af
vejens miljgmaessige pavirkninger af Natura2000 omradet Bygholm Adal N236 og samt en
vurdering af bilag IV arter. Herudover er der i forbindelse med
miljgkonsekvensvurderingen af vejprojektet for forbindelsesvejen, foretaget en kumulativ
vurdering af grundvandssaenkningen, idet den permanente grundvandssankning ved det
kommende logistikcenter, som er omfattet af forslag til kommuneplantillaeg 2017-35, er
medtaget i denne kumulative vurdering.

Konklusionen p& den kumulative vurdering er, at det ikke vurderes sandsynligt, at
driftsfasen i DSV’s projekt og den midlertidige grundvandssaenkning i anlaegsfasen i
vejprojektet vil ligge samtidigt, og der vurderes derfor ikke at veere en kumulativ
pavirkning. S&fremt der matte opstd samtidighed i de to projekters anleegsfase, ma den
kumulative pavirkning vurderes, nar aktiviteterne og tidsplan for DSV’s anlaegsfase
kendes. Med udgangspunkt i den nuveerende viden om projekternes anlaagsfaser, vurderes
der ikke at vaere samtidighed og dermed ikke en kumulativ effekt.

Til hgringssvaret omkring reinjicering af grundvandet og risikoen for pavirkning af
ferskvandet i Bygholm & med okkerholdigt grundvand, skal det bemaerkes, at grundvandet
reinjiceres via filterboringer til det samme grundvandsmagasin og i samme niveau som det
oppumpes fra. Der sker sdledes ikke nogen direkte udledning af grundvand til Bygholm A.
Grundvandet reinjiceres endvidere i et lukket system med vakuum, hvilket sikrer, at der
ikke sker nogen pavirkning i form af iltning eller forurening af vandet i pumpeprocessen,
hvorfor der ikke forventes at ske en iltning af jernforbindelser med tilhgrende
okkerudfeeldning.

Habitatnaturtyperne rigkaer og kildevaeld i Natura 2000-omradet ligger mere end 0,5 km
fra projektet, og vil ikke blive pavirket pa den afstand pga. grundvandssaenknings
begraensede udbredelse.

Udtagning af vandprgver og analyser for jern var en del af forundersggelse for projektet
og blev gennemfgrt for at undersgge mulighederne for udledning af det oppumpede
grundvand i anlaegsfasen. Dette er ikke laengere aktuelt i det der ansgges om tilladelse til
at foretage grundvandssankning med reinjecering. Analyserne er medtaget i
miljekonsekvensvurderingen, for deres resultater vedr. malinger af iltindhold.

B. Landskab og grgnne omrader

Natur og landskab

I forhold til natur og landskab, har hensynet til naturen vejet tungest i afvejningen af de
forskellige mulige linjefgringer, der er undersggt. Det har den, da den vurderes mest
sarbar og fordi landskabspavirkningen er af lokal karakter. Derfor har
afveergeforanstaltningerne i forhold til natur ogsd vejet tungere end de visuelle
konsekvenser for landskabet.
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P& baggrund af miljgkonsekvensvurderingen og Natura 2000-konsekvensvurderingen for
habitatomradet vurderes det, at det er muligt, at projektere en vej uden pavirkning af
habitatomrdder og den gkologiske funktionalitet for bilag IV-arters yngle- og rasteomrader
samt bestandene af de enkelte arter i gvrigt.

Den forventede pavirkning af gvrige naturforhold er behandlet i
Miljgkonsekvensvurderingen og der sikres afvaergende foranstaltninger i en tilladelse efter
miljgvurderingslovens § 25.

Horsens Kommune vil desuden skulle meddele dispensation fra naturbeskyttelseslovens §
3 (beskyttet natur) og § 16 (8beskyttelseslinje), og der vil i denne sammenhaeng blive
stillet krav om etablering af erstatningsnatur for sa vidt angdr § 3-arealerne. Ligeledes vil
der skulle meddeles tilladelser efter naturbeskyttelseslovens § 20, vandlgbslovens § 47 og
planlovens § 35.

Den landskabelige visuelle pavirkning betragtes som vaerende lokal og aftager over
distancen. Pa baggrund af synlighedsanalyse og visualiseringer kan det sdledes ikke
afvises, at det samlede vejanlaeg vil fa en lokal visuel pavirkning af det landskabet pa det
konkrete sted i Bygholm Adal.

Det vurderes dog, at det samlede landskabsbillede fortsat vil bestd. Derudover vurderes
det, at landskabet allerede i dag er pavirket af en raekke tekniske anlaeg i form af
hgjspaendingsledning og naerheden til motorvej E45. Den planlagte forbindelsesvej vil
samtidig skabe en Igsning, der repraesenterer den samfundsmaessigt bedste Igsning og
tillige medfgrer en vaesentlig stgrre samfundsgkonomisk gevinst end de gvrige undersggte
alternativer.

Ved en etablering af den planlagte forbindelsesvej vil de oplistede formal for vejen blive
opfyldt, og det er den Igsning blandt alternativerne, med undtagelse af alternativ 8, der er
fravalgt af forsynings- og trafiksikkerhedsmaessige arsager, som har den mindste mulige
pavirkning af de landskabelige og naturmaessige interesser. Den planlagte forbindelsesvej,
har som sagt en pavirkning af de natur- og landskabelige veerdier pa lokalt niveau. Det er
er dog vurderingen, at den samfundsmaessige nyttevaerdi, der opnds ved etablering af
vejen er hgjere end de landskabelige og naturmaessige pavirkninger, som selvfglgelig ogsa
afbgdes til en vis grad gennem afvaergeforanstaltninger.

Den planlagte forbindelsesvej er en trafikal ngdvendighed bade lokalt, regional og
nationalt og vurderes at veje langt tungere end ulemperne ved denne - herunder ogsa de
lokale pavirkninger af natur og landskab.

Supplerende visualiseringer belyser pavirkningen af landskabet

Miljgstyrelsen har i forbindelse med hgringsfasen til Kommuneplan tilleeg 2017-34 bedt
Horsens Kommune om en redeggrelse for at vej og broanlaeg alene har en lokal pavirkning
af landskabet. Myndigheden har derfor faet udarbejdet en raekke supplerende
visualiseringer fra punkter, der ligger leengere vaek end hvorfra der ellers er lavet
visualiseringer. Dette er sket for at understgtte vurderingen af, at vejen og broen ikke har
en negativ pavirkning af fjernomgivelserne eller pa det regionale niveau. Det betyder, at
der er lavet visualiseringer fra blandt andet Tamdrup Kirke, som er det hgjeste punkt i
neerheden, hvorfra anlaagget ikke er synlig. Derudover er der lavet visualiseringer fra tre
punkter langs motorvejen; nar man kommer sydfra, nordfra og ved tilslutningsanlaeg 56b.
Disse visualiseringer underbygger og viser, at der ikke er nogen synlighed eller en yderst
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begraenset synlighed af det planlagte vej- og broanlaeg. Disse visualiseringer understgtter
alene konklusionerne i de allerede foretagne vurderinger.

Det er derfor fortsat kommunens vurdering, at synligheden af anleegget udelukkende er af
lokal karakter=

C. Trafik

Stgj og lys

Der er i projektet undersa@gt for stgjgener og der er ikke nogen ejendomme, der vil blive
pavirket af stgj udover gaeldende greensevaerdier, som fglge af etablering af
forbindelsesvejen.

Vedr. lys sa er det ligeledes vurderingen, at der ikke vil blive ejendomme som vil blive
generet af lyskegler fra kgretgjer, udover hvad der er tdleligt. Det er ikke pdvist, at der vil
ske en lysforurening af Kgrup Enge, ved etablering af vejen. Med henvisning til
Miljgkonsekvensvurderingen for det konkrete vejprojekt, kan det oplyses, at der er et
afsnit (se side 239) omkring lysgener.

Der planleegges for en dobbeltrettet cykelsti pd den nye del af Mossvej, Denne vil blive
prioriteret pa lige fod med gvrige trafiksikkerhedsmaessige projekter i Kommunen.

Udvidelse af Silkeborgvej

Det er konkluderet, at en udvidelse af Silkeborgvej/Ny Silkeborgvej til 4 spor ikke kan
opfylde forbindelsesvejens formal: Formalet med forbindelsesvejen er gget tilgaengelighed
til erhvervsomradet VEGA og Lund by, aflastning af Silkeborgvej og Ny Silkeborgvej samt
gget robusthed pa det omgivende vejnet og bedre fremkommelighed og trafiksikkerhed,
herunder for de blgde trafikanter. Disse formal opnas bedst og mest hensigtsmaessigt ved
Forslag 2 Forbindelsesvejen. Der er alternativer som kan opfylde nogle delformal men ikke
alle. Silkeborgvej/Ny Silkeborgvej kan ved en ombygning formentligt handtere den
gennemkgrende trafik, men det vil vaere pa bekostning af tilgeengeligheden til Lund by
herunder de erhverv som ligger der, og det store erhvervsomrdde Vega. Ligeledes vil
trafikken i de stgrre kryds i Horsens fordeles mere ligeligt og dermed udnytte krydsenes
kapacitet bedre, ved etablering af forbindelsesvejen. Denne effekt opnas ikke ved en
udvidelse af Silkeborgvej. Dermed skaber en udvidelse af Silkeborgvej ikke den robusthed
i vejnettet som der gnskes, og som opnas med en ny forbindelse til motorvejen.

Forudsaetninger for at vurdere behov for infrastruktur

Vejdirektoratet ser alene pa trafikmaengden pa det statslige vejnet, hvorimod Kommunen
ser pa trafikmangden kommunalt og har kendskab til det kommunale vejnet og
trafikmaengderne pa disse, samt pa statsvejsnettet, derfor har Kommunen veaesentlig bedre
forudsaetninger for at vurdere infrastrukturen lokalt end Vejdirektoratet har.

E45 udvidelse til 6 spor

En udvidelse af E45 herunder rampeanlaeggene, vil aflaste trafikafviklingen pa
Silkeborgvej i rampeanlaeggene og straekningen imellem. En udvidelse af E45 vil ikke
skabe en bedre afvikling af trafikken generelt pd Silkeborgvej — herunder i rundkgrslerne
ved Vrgndingvej og Nokiavej.
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D. Linjefgring

Ved placeringen af en kommende vejforbindelse skal der tages hgjde for naturinteresser
samtidig med, at formalet for vejprojektet skal opfyldes. En ny vej skal skabe robusthed i
det samlede vejnet, sikre en aflastning af Silkeborgvej/Ny Silkeborgvej fra rundkgrslen
ved Ngrre Snedevej og frem til Horsens By.

Endvidere skal den sikre en hgj tilgaengelighed til Lund by og erhvervsomradet Vega. Det
er ikke muligt isoleret at se pa de naturmaessige interesser. Det skal vaere en samlet
vurdering og afvejning af de ovennavnte forhold og de naturmaessige interesser. Der er
lavet 11 alternative linjefgringsforslag, hvoraf det ene er en udvidelse af eksisterende
Silkeborgvej/Ny Silkeborgvej.

De 11 forslag er beskrevet i Miljgvurderingen til Kommuneplan tillaeg 2017-34, hvor der er
en begrundelse for hvor de enkelte linjefgringer er fravalgt. Nogle er fravalgt grundet de
naturmaessige interesser, mens andre er fravalgt, da de ikke kan opfylde vejforbindelsens
trafikale formal. Uanset hvilken linjefgring der vaelges vil den bergre naturmaessige
interesser i stgrre eller mindre grad, undtagelsen er dog en udvidelse af Silkeborgvej/Ny
Silkeborgvej, men denne Igsning kan ikke pafylde formalene med vejen og vil i stedet
bevirke til andre trafikale gener.

Den forsldede placering af vejen er den, hvor formalene til vejen opfyldes, samtidig med
at vejen i et mindre omfang, end flere af de andre forsldede linjefgringer, pavirker de
natur- og landsmaessige interesser i omradet. I Miljskonsekvensvurderingen for det
konkrete vejprojekt er begrundelserne for fravalg af de enkelte linjefgringer uddybet.

I forhold til de tidligere undersggelser af linjefgringer fra 2017/18 blev alternativerne
udvalgt og vurderet ud fra en anden kontekst. Dels er der sket en aendring i
planlaegningen og udbygningen af erhvervsomradet Vega, som har betydning for hvordan
tilgaengeligheden til VEGA sikres bedst muligt og dels planlaagges der for yderligere
udbygning af Lund by.

De alternative linjefgringer er bl.a. afvist pga. deres negative pavirkning pa de
naturmaessige interesser i omradet, og ift. at de ikke kan opfylde formalet med
forbindelsesvejen: Formalet med forbindelsesvejen er gget tilgeengelighed til
erhvervsomrddet VEGA og Lund by, aflastning af Silkeborgvej og Ny Silkeborgvej samt
gget robusthed pa det omgivende vejnet og bedre fremkommelighed og trafiksikkerhed,
herunder for de blgde trafikanter. Disse formal opnas bedst og mest hensigtsmaessigt ved
projektet (Forslag 2 Forbindelsesvejen). Der er alternativer som kan opfylde nogle
delformdl men ikke alle. Der er ikke nogle ejendomme, der vil blive pavirket af stgj udover
vejledende graenseveaerdier. Kun de, der allerede er stgjbelastet fra motorvejen, bliver
belastet med 0-1 dB mere.

Linjefgringen for alternativ 2 - Forbindelsesvejen er en af de mest skdnsomme for
naturen. Vejen gar igennem Kgrup Enge pa et sted, hvor den f.eks. ikke bergrer
Natur2000 omrader, som andre at forslagene til linjefgringer ggr. Den ligger f.eks. ogsa
uden for omrader med flagermus. Vandmiljget vil ikke blive pavirket med den forslaede
linjefgring. Der er alternativer som kan opfylde nogle delformal men ikke alle. Vejen
anlaegges ikke som adgangsvej til logistikcentret men til erhvervsomradet generelt og
skaber sammen med vejforbindelsen mellem Vrgndingvej og Ngrre Snedevej en alternativ
rute for den gennemkgrende trafik.
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Forberedelse af tilkobling

Det har vist sig ifm. detailprojektering og planlaegning af erhvervsbyggemodningen Vega
etape 2, hvor afvandingsforholdene og de trafikale forhold blev analyseret neermere, at det
var ngdvendigt at etablere et regnvandsbassin syd for Vrgndingvej, med tilhgrende
ledningsanlaeg til og fra bassinet. Derfor skulle der etableres et vejanlaeg under alle
omstaendigheder som adgang for dette bassin. Da arealet har veeret gravet op, og ved at
fare Mossvej igennem, sikres en ensartet opbygning og sa fa samlinger i asfalten som
muligt og dermed leengst mulig levetid for anleegget pa den baggrund er vejen etableret.

Vejdirektoratet

Vejdirektoratet ser udelukkende pa situationen i rampekrydsende, og ikke pd afviklingen
af trafikken generelt pa Silkeborgvej/Ny Silkeborgvej, hvilket ogsa fremgar af udtalelsen
da Vejdirektoratet bl.a. udtaler: "... og der vil ikke vaere tilbagestuvning mellem de to
rampekryds”.

Endvidere har Vejdirektoratet over for Folkebladet bekraeftet, at dette er korrekt - se
samme artikel. Dette forhold er vaesentligt at have for gje, da en stor del af trafikken der i
dag og forventeligt i fremtiden vil blive generet af kg pa Silkeborgvej er uden for
rampekrydsene bl.a. fra rampekrydsene og ind til Horsens By, og denne situation
forventes forveerret, da der forventeligt vil ske en stigning i trafikmasngden.

Ligeledes vil udvidelsen af E45 og tilhgrende rampekryds heller ikke forbedre afviklingen i
de to rundkgrsler ved hhv. Vrgndingvej og Nokiavej, hvor sidevejstrafikken vil gges
betragteligt med bade udvidelse af VEGA og fortsat byudvikling i Lund by. S& det er ikke
muligt kun at se isoleret pa situationen ved rampekrydsende, som Vejdirektoratet ggr, det
er ngdvendigt at se pa helheden i afviklingen af trafikken pa Silkeborgvej, og der vil en
udvidelse af rampekrydsende ikke veere tilstraekkelig til at aflaste hele Silkeborgvej.

Desuden er forbindelsesvejens formal ligeledes at sikre fremkommeligheden/
tilgeengeligheden til og fra erhvervsomraderne samt Lund By, hvilket Vejdirektoratet ikke
tager stilling til eller hgjde for i deres udtalelser, og som en udvidelse af rampekrydsende
isoleret set ikke andrer pa. Dermed skabes der ikke den robusthed i vejnettet som der
gnskes med en ny forbindelse til motorvejen.

Bemaerkning om 0-alternativ

Det er korrekt, at Rambgll i bilag 17 konkluderer, at det teknisk vil kunne lade sig ggre at
afvikle trafikken p& Silkeborgvej/Ny Silkeborgvej, men det er alene den gennemkgrende
trafik og kun pd straekningen fra Ngrre Snedevej og frem til rampekrydsende. Som det
ogsa fremgar af rapporten er det pa bekostning af tilgaengeligheden til Lund by herunder
de erhverv som ligger der, og det store erhvervsomrade Vega.

WSP ser bl.a. pa hele straekningen af Silkeborgvej/Ny Silkeborgvej ind til Horsens By, og
der ses endvidere pd sidevejstrafikken herunder tilgaengeligheden til Lund By og
erhvervsomradet Vega, hvilket ikke er tilfeeldet i Rambglls rapport, der alene er en
delmaengde (Bilag) der indgdr i den samlede vurdering. S& konklusionerne er ikke de
samme, da de bygger p& 2 forskellige forudsaetninger og det er dermed ikke muligt at
sammenholde de 2 konklusioner. Det er konklusionen i Miljgkonsekvensrapporten, der er
den samlede vurdering af projektet og de formal dette har.
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Rambgll konkluderer desuden slutteligt i deres notat, at det ikke kan anbefales at udbygge
Silkeborgvej i forhold til at se pa alternative linjefgringer.

Alternativ linjefgring

26.00.2021 18,57 Google Earth

Bygholm A

Google Earth i for billedformatering

Forslag til alternativ linjefering fra Carsten Fynbo

Den angivne linjefgring vil ikke aflaste Silkeborgvej/Ny Silkeborgvej i samme grad som
alternativ 2 Forbindelsesvejen vil komme til, da ovenst8ende linjeforing ikke vil have en
direkte sammenkobling med rundkorslen ved Norre Snedevej, s8ledes vil man skulle
igennem flere kryds for at komme p8 motorvejen end ved alternativ 2 Forbindelsesvejen.

E. Ovrige forhold

Kommuneplan

Placeringen af DSV i erhvervsomrdde Vega er i overensstemmelse med kommuneplanens
rammer. Horsens Kommunes betragter Erhvervsomrade Vega, med mulighederne for
transport og logistik virksomheder, som beliggende i naerheden af E45.

Habilitetsspargsmal
Horsens Kommune
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Horsens Kommunen er i forhold til hdndteringen af vejprojektet funktionelt opdelt,
hvorefter der internt i kommunen findes:

1. Et myndighedsspor, der skal meddele de relevante tilladelser mv. til vejprojektet.
Dette spor omfatter planlaeggere, natur- og miljgfagpersoner samt
byggesagsbehandlere mv.

2. Et bygherrespor omfattende konstruktgrer og ingenigrer mv. for s vidt angar
konstruktionen og udfgrelsen af det konkrete vejprojekt samt udarbejdelsen af
miljgkonsekvensvurderingen mv.

I forhold til pkt. 1 er dette spor yderligere opdelt i:
1. En myndighedsdel vedrgrende planprocessen relaterende til kommuneplantillaagget
for vejen.
2. En myndighedsdel vedrgrende det konkrete projekt og udstedelse af de ngdvendige
tilladelser i den forbindelse.

Adskillelsen er gennemfgrt op til niveauet under gverste direktgr i Teknik- og
Miljgforvaltningen, og der er kun ganske fa og ngdvendige personalemaessige overlap de
enkelte spor imellem.

Ud over funktionel opdeling, hdndterer kommunen myndighedsinhabilitet ved at:

- der anlaegges skaerpede bedgmmelser for sd vidt angar tilladelser og godkendelser mv.
relaterende til det padgaeldende vejanlaeg, som Horsens Kommune skal udstede

- udvidet begrundelsespligt mv. i relation til afggrelser udstedt af Horsens Kommune
vedrgrende vejprojektet til Horsens Kommune som bygherre

- det anfgres i begrundelser mv. til de relevante afggrelser, at Horsens Kommune som
godkendelsesmyndighed har veeret myndighedsinhabil samt drsagen hertil, men at
substitution ikke har varet muligt.

Opdelingen er i overensstemmelse med miljgvurderingslovens § 40 og
miljgvurderingsbekendtggrelsens § 15. Ligeledes er opdelingen i overensstemmelse med
anvisningerne fra Folketingets Ombudsmand i forhold til h&ndteringen af
myndighedsinhabilitet, jf. eksempelvis FOB1981.135 og FOB1996.160.

wspP

WSP yder radgivning til Horsens Kommune, som bygherre, men ikke til Horsens Kommune
som myndighed. Horsens Kommune som myndighed far radgivning af Niras og Cowi samt
ekstern juridisk réddgivning.

Som oplyst ovenfor er Horsens Kommune funktionel opdelt i handteringen af vejprojektet,
hvilket betyder, at der er en opdeling mellem Horsens Kommune som myndighed og
bygherre.

WSP har sdledes ingen interessekonflikt, idet WSP ikke rddgiver Horsens Kommune som
myndighed.

Skilte og belysning

Kommuneplantillaegget planlaegger for en vejforbindelse pa det overordnede niveau. Den
indkomne bemeaerkning vedrgrende belysning og skilte knytter sig derfor ikke til
kommuneplantillaegget, men til det konkrete vejprojekt.

Energinet
Horsens Kommune indarbejder ved den endelige vedtagelse:

24



Visning af Eltransmission elanlaeg samt beskrivelse af deres eltransmissionsanlaeg og de
begransninger der er i arealanvendelsen omkring dem.
Begraensningerne ikke har en betydning for det konkrete projekt.

Gkonomi

Kommuneplantillaagget planlaegger for en vejforbindelse pa det overordnede niveau. Den
indkomne bemaerkning vedrgrende anlaegsgkonomi knytter sig derfor ikke til
kommuneplantillaegget, men til det konkrete vejprojekt.
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HORINGSSVAR 7 - DANMARKS
NATURFREDNINGSFORENNIG

Se bilag vedr. hgringssvar fra Danmarks Naturfredningsforening
Svar:

Der er ifm. udarbejdelsen af Miljgkonsekvensvurderingen undersggt adskillige alternative
linjefgringer, heriblandt en linjefgring, der Igber langs motorvejen, som DN ogsa foreslar.
Disse er beskrevet i miljgkonsekvensvurderingens afsnit 3.3, fravalgte alternativer.

Formalet med forbindelsesvejen er:
e @get tilgaengelighed til erhvervsomradet VEGA og Lund by,
e aflastning af Silkeborgvej og Ny Silkeborgvej samt
e gget robusthed pad det omgivende vejnet og
e bedre fremkommelighed og trafiksikkerhed, herunder for de blgde trafikanter.

Disse formal opnds bedst og mest hensigtsmaessigt ved det valgte projekt (forslag 2
Forbindelsesvejen). Der er alternativer, som kan opfylde nogle delformal, men ikke alle.

Aflastning af Silkeborgvej vil ikke ske i ngdvendigt omfang med forslaget teet ved E45.
Af de gvrige forslag, er det mindst indgribende i naturen derfor valgt.
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