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1 INDLEDNING

Denne rapport udger miljgkonsekvensvurdering af Ny forbindelsesvej VEGA — Horsens C. Projektets
formal er: gget tilgeengelighed til Erhvervsomrade VEGA og trafikal aflastning af Silkeborgvej og Ny
Silkeborgvej. Projektet har desuden til formal at skabe robusthed pa det omgivende vejnet og bedre
fremkommelighed og trafiksikkerhed for trafikanter generelt.

Udbygningen af Erhvervsomrade VEGA, med bl.a. transportvirksomheden DSV, og abning fra
erhvervsomradet ud til Ny Silkeborgvej vil generere en stor mangde trafik, herunder serligt
lastbiltrafik. Med et allerede idag belastet vejnet, der i perioder er belastet til kapacitetsgraensen, vil den
fremtidige trafik ikke kunne afvikles pa et acceptabelt niveau.

En udbygning af det eksisterende vejnet vil omfatte prioritering af den gennemkarende trafik pa
Silkeborgvej. Derved forringes fremkommeligheden til det overordnede vejnet for sidevejstrafikken, der
primert bestar af lokale borgere og erhvervsdrivende. Dette vil fa negative konsekvenser for
trafikafviklingen, fremkommeligheden, trafiksikkerheden, tilgeengeligheden til Erhvervsomrade VEGA,
Horsens by og Lund samt for robustheden i vejnettet generelt. En udvidelse af Silkeborgvej vil saledes
komme den gennemkgrende trafik til gode pa bekostning af trafikafviklingen for de tilstedende bolig-
og erhvervsomrader, herunder Erhvervsomradet Vega, og vil derfor ikke lgse behovet for bedre
tilgzengelighed til erhvervsomradet, men tvaertimod gge behovet for en ny forbindelsesvej.

En ny vejforbindelsen fra motorvejen til den vestlige del af erhvervsomradet vil skabe endnu en
tilslutning til det overordnede vejnet ved Ny Hattingvej og Horsens C til E45, hvilket giver en alternativ
mulighed for en del af den gennemkarende trafik, der i dag benytter Silkeborgvej, som er hardt belastet
af trafikken bade til og fra Horsens og E45. Dermed aflastes vejnettet omkring bl.a.
motorvejstilslutningen Horsens V og der skabes bedre afvikling til Erhvervsomrade VEGA og bedre
fordeling og afvikling af trafikken pa Silkeborgvej og lzengere inde mod Horsens i de starre kryds -
herunder krydsene pa Schiittesvej. En ny vejforbindelse vil desuden udgere en ny og direkte
vejforbindelse mellem motorvej E45 og Erhvervsomrade VEGA, hvilket skaber bedre tilgeengelighed til
Erhvervsomradet.

Ved etablering af en ny tilslutning til E45 via VEGA-vest sikres en robusthed i det overordnede vejnet,
som vil fremtidssikre vejnettet i forhold til den forventede foragelse i trafikmangden i de kommende ér,
og muligheden for alternative ruter vil medfare bedre trafikfordeling. Robustheden i vejnettet opnds bade
i hverdagssituationen, hvor alternative ruter for bl.a. pendlere skabes, men ogsa i de situationer, hvor der
sker uheld pa E45, hvor vejnettet er sarbart med den nuveerende infrastruktur. Denne sikring og robusthed
vil ikke kunne opnas pa et tilstreekkeligt niveau ved en udvidelse af det eksisterende vejnet. Horsens
Kommune har derfor vurderet, at en ny vejforbindelse mellem E45 og Erhvervsomrade VEGA, er en
samfundsmassig ngdvendighed for bedst at kunne opfylde omradets trafikale behov og at den valgte
lgsning vil veere af starst samfundsmaessig nyttevaerdi. Horsens Byrad har derfor besluttet at gennemfare
forundersggelser for en vejadgang fra Erhvervsomrade VEGA til motorvej E45.

Etablering af en ny vejforbindelse mellem E45 og Erhvervsomréde VEGA vil krydse Bygholm Adal,
som straekker sig parallelt med motorvejen. Adalen rummer vasentlige natur og landskabelige vardier
og projektet vurderes derfor, at medfare en betydelig pavirkning af bade natur og landskab. Den valgte
linjefaring har den mindste pavirkning pa natur og landskab ved en forbindelse mellem
motorvejstilkarsel Horsens C og Erhvervsomrade-VEGA. Det er desuden den lgsning, som bedst



opfylder vejens formal om at skabe et robust overordnet vejnet, aflaste Silkeborgvej og sikre god
tilgeengelighed til Erhvervsomradet VEGA, og det er den vejteknisk bedste lgsning.

Det forventes, at projektet kan medfare vaesentlige pavirkninger af miljget. Projektet er derfor ansggt
med anmodning om, at der udarbejdes en miljgkonsekvensvurdering (tidligere kaldet en VVM-
redegarelse). Neervaerende rapport udger miljgkonsekvensvurdering (VVVM) for det ansggte projekt, jf.
miljgvurderingsloven®.

Vejprojektet indarbejdes i kommuneplanen som en &ndring til planens retningslinje om trafik.
/ndringen er indeholdt i forslag til Kommuneplantilleeg 2017-34, Teknisk Anleeg, Horsens Vest, som
behandles pa byradsmgde den 13. december 2021. Forslaget til kommuneplantillegget miljgvurderes,
hvilket foreligger i en seerskilt miljgrapport, der falger planforslaget i den politiske behandling.

Figur 1-1 Overordnet linjefgring af Ny forbindelsesvej VEGA-Horsens C. Vejens forlgb er vist med en sort linje. Det
planlagte videre forlgb til Ny Silkeborgvej gennem Erhvervsomrade VEGA er vist med en gra stiplet linje.

! Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) (miljgvurderingsloven). LBK
nr. 973 af 25. juni 2020.
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1.1 LASEVEJLEDNING

Rapportens opbygning og indhold er fastlagt ud fra kriterierne i miljgvurderingsloven. Indledningsvis i
kapitel 2 beskrives proces og lovgrundlag for miljgkonsekvensvurderingen.

Herefter falger kapitel 3, som omhandler afgreensningen af miljgkonsekvensrapportens indhold og en
beskrivelse af de alternativer, der har veeret undersggt og er blevet fravalgt, samt en kort beskrivelse af
grundlaget for referencescenariet. Referencescenariet er den sandsynlige udvikling af omradet, hvis
projektet ikke gennemfares, og udger det scenarie, som miljgpavirkningerne vurderes i forhold til.

Herefter falger kapitel 4 med selve projektbeskrivelsen, hvor anleegget beskrives, herunder formal og
placering, areal- og materialebehov, samt emissioner i anlaegs- og driftsfase.

Kapitel 5 indeholder en overordnet gennemgang af metoden for miljgvurderingerne, dvs. en beskrivelse
af de ord og begreber, som i rapporten benyttes til at beskrive og vurdere miljgpavirkningerne.

De efterfglgende kapitler 6 til 14 omfatter den egentlige miljgvurdering ud fra de miljgparametre, der
indgar i det brede miljgbegreb. I beskrivelsen og vurderingen af hver enkelte miljgparameter anvendes i
alle kapitler fglgende overordnede disposition for de enkelte miljgemner:

e Metode (inkl. manglende oplysninger og viden)
o Eksisterende forhold og referencescenarie

e Miljovurdering i anleegsfase og driftsfase

o Afvargeforanstaltninger

e Kumulative pavirkninger

Under de enkelte overskrifter kan der, for det enkelte miljgtema, veere foretaget en yderligere opdeling,
for at gare gennemgangen mere overskuelig.

Sidst i rapporten, i kapitel 15, findes det ikke-tekniske resumé, som er et kortfattet, letleeseligt resumé af
hele miljgkonsekvensrapporten, sa konklusionerne fremstar tydeligt.

Slutteligt indeholder denne rapport en referenceliste over anvendte kilder. Referencerne er i rapporten
nummereret og angives i teksten som f.eks. /1/, hvor den tilhgrende reference fremgar af referencelisten.

| kapitlerne er der, i vidt omfang, anvendt kort og figurer til illustration af f.eks. projektets placering i
forhold til omgivelserne og til illustration af omfanget af en given miljgpavirkning. Alle kort i rapporten
er orienteret med nord opad, medmindre andet er angivet.

Bilag til rapporten omfatter Horsens Kommunes afgraensning af miljgkonsekvensrapporten, samt en
reekke fagnotater og tegningsmateriale, der er refereret i rapporten og som danner grundlag for
rapportens vurderinger. | bilagene er ogsa vedlagt visualiseringer af projektet. Bilagsfortegnelse findes
umiddelbart efter rapportens indholdsfortegnelse.
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2 MILIGVURDERINGSPROCESSEN

2.1  VVM-PLIGT

Ifolge mlljravurdeorlngslovehs b_esternme_:lser mzzl pl’-O!ektGI-’, der iy o inetlaeme) VIEEA Hersane
kan forventes at fa vaesentlige indvirkninger pa miljget, ikke C er omfattet af fglgende punkt
pabegyndes, far myndigheden skriftligt har meddelt tilladelse til  p8 miljgvurderingslovens bilag 2:
at pabegynde projektet efter en miljgvurdering af projektets

indvirkning pa miljget (8 25-tilladelse, ogsa kaldet VVM- Pkt. 10

tilladelse). INFRASTRUKTURPROJEKTER
e) Bygning af veje, havne og

Etablering af ny forbindelsesvej VEGA-Horsens C er omfattet havneanlaeg, herunder

fiskerihavne (projekter, som ikke

af krav om miljgkonsekvensvurdering (VVM) efter § 15, stk. 1, )
er omfattet af bilag 1)

pkt. 3 i miljgvurderingsloven, dvs. vejanlaegget er omfattet af
miljgvurderingslovens bilag 2 pkt.10e.

Projektet er ansggt med gnske om, at der gennemfgres en miljgkonsekvensvurdering. Projektet skal
derfor ikke screenes for VVM-pligt, men gar direkte videre til miljgkonsekvensvurderingen. Processen
indledes med en afgraensning af miljgrapportens indhold.

Horsens Kommune har besluttet, at § 25-tilladelsen delvist skal erstattes af udledningstilladelse til
projektet. Miljgkonsekvensrapporten falges derfor af ansggning om udledningstilladelse til projektets
anleegs- og driftsfaser.

Pa baggrund af miljgkonsekvensvurderingen og ansggning om udledningstilladelse tager Horsens
Kommune stilling til, om der kan gives § 25-tilladelse og udledningstilladelse til projektet.

2.2 HJIRING AF OFFENTLIGHEDEN OG BERJRTE
MYNDIGHEDER

Projektet er indledt med en offentlig forhgring om projektet og opstart af miljgkonsekvensvurderingen i
perioden 28. oktober — 18. november 2020. | samme periode har bergrte myndigheder veeret hart
direkte. P4 baggrund af de indkomne hgringssvar har yderligere bergrte myndigheder veeret hart sarskilt
inden feerdiggerelsen af denne afgreensningsudtalelse.

Der er indgivet i alt ni hgringssvar fra myndigheder og borgere.

Der er fremsendt en reekke forslag til alternative linjefaringer, og disse behandles i kapitel 3. Derudover
udtrykker flere borgere bekymring om projektets pavirkning pa natur og grundvand. Disse temaer
indgar i miljevurderingen, og pavirkninger fremgar af miljgkonsekvensrapporten.
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3 AFGRAENSNING

Kommunen skal som myndighed, ifelge miljgvurderingsloven, indlede miljgvurderingsprocessen med
en afgraensning af miljgkonsekvensrapportens indhold. Afgraensningen er en udtalelse om, hvor
omfattende og detaljerede miljgkonsekvensrapportens oplysninger skal veere. Den fulde
afgraensningsudtalelse findes som bilag 2 til denne rapport.

3.1.1 ALTERNATIVER

Det er valgt, at to alternativer skal undersgges i miljgkonsekvensvurderingen:
a) Det valgte forslag (Hovedforslaget)
b) Referencescenariet.

Hovedforslaget, der indgar i miljgvurderingen, er det scenarie, hvor den ansggte VVVM-tilladelse gives.
Eneste alternativ, der vil indga som sammenligningsgrundlag for Hovedforslaget i miljgvurderingen, er
referencescenariet, hvor tilladelse til Hovedforslaget ikke gives, og projektet ikke kan realiseres.

3.2 REFERENCESCENARIET

Referencescenariet svarer til de eksisterende miljgforhold (omradets aktuelle miljgstatus), og den
sandsynlige udvikling af omradet, hvis projektet ikke gennemfares. Refencescenariet svarer til 0-
alternativet i den tidligere lovgivning. De eksisterende forhold, og den aktuelle miljgstatus, beskrives
ved de enkelte miljgtemaer i miljgvurderingens kapitler.

Hvis vejprojektet ikke bliver realiseret, vil den nuveerende arealanvendelse fortsaette uforandret.

I referencescenariet fremskrives den sandsynlige udvikling af de trafikale forhold til 2030.
Fremskrivningen omfatter udbygning af Erhvervsomrade VEGA, med bl.a. transportvirksomheden
DSV, samt gvrig planlagt byudvikling frem til 2030, herunder forventet byudvikling i Lund. Det
omfatter udbygning af Havnen, ombygning af Radhuset Campus, og Ngrrestrand. Desuden er Ny
Hattingvej og Ringvej Syd, etape 1 anlagt. Disse trafiktal vil ogsa ligge til grund for vurdering af
stgjforhold, trafiksikkerhed mv.

I relation til referencescenariet for de trafikale forhold beskrives hvordan identificerede
kapacitetsudfordringer vil kunne afhjeelpes ved udbygning af det eksisterende vejnet (udvidet
referencescenarie). Referencescenariet vurderes saledes pa et relativt detaljeret og sammenligneligt
niveau med hovedforslaget.

3.3 FRAVALGTE ALTERNATIVER

Med henblik pa at tilpasse infrastrukturen til den planlagte udbygning af erhvervsomradet VEGA og den
forventede fremtidige foragelse af trafikmangden pa Silkeborgvej og Ny Silkeborgvej samt det
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omgivende vejnet generelt, har der, forud for projekteringen af den ansggte vej, vaeret vurderet pa tre
alternative vejfaringer i omradet (lgsningsforslag 1, 3 og 4), foruden det valgte projektforslag
(lesningsforslag 2). Der er desuden i forbindelse med den offentlig forhering ved opstart af
miljgkonsekvensrapporten, indsendt en raekke borgerforslag til alternative lgsninger og linjefagringer.
Alle forslagene er vist pa nedenstaende kort sammen med det valgte projektforslag (lzsningsforslag 2),
Figur 3-1.

De undersggte lgsningsforslag kan samles i hovedgrupper:

e Forbindelse mellem motorvejstilslutning Horsens C og Erhvervspark VEGA vest
e Forbindelse mellem motorvejstilslutning Horsens C og Erhvervspark VEGA gst
e @vrige lgsningsforslag

Den farste gruppering af lgsningsforslag omfatter fire linjefaringer (lesningsforslag 1, 2, 9 og 10),
herunder det valgte projektforslag, der forbinder motorvejstilslutning ved Horsens C med den vestlige
del af Erhvervsomrade VEGA, hvorfra der opnas et direkte forlgb med den nye vejforbindelse fra
Mossvej til krydset Silkeborgvej/Ngrre Snedevej.

Den anden gruppering af alternative forslag omfatter fire lgsningsforslag (lesningsforslag 3, 4, 5 og 6),
som forbinder motorvejstilslutning ved Horsens C med den gstlige del af Erhvervsomrade VEGA og
derfra videre ad enten VVrendingvej eller Nokiavej til Silkeborgvej umiddelbart vest for
motorvejstilslutning Horsens V.

Den tredje og sidste gruppering er de gvrige lgsningsforslag, der omfatter etablering af en ny
motorvejstilslutning mellem Horsens V og Horsens C (lgsningsforslag 7), opgradering af Ny
Silkeborgvej med tilslutning til E45 ved Horsens V (lgsningsforslag 8) samt en linjefaring langs med
E45 med tilslutning til motorvejen via Horsens C (Igsningsforslag 11).

Lesningsforslag 8 indgar desuden i projektets referencescenarie (den sandsynlige udvikling, hvis
projektet ikke gennemfares), for sa vidt angar trafikale forhold (udvidet referencescenarie) idet en
opgradering af Silkeborgvej forventes, at ville vaere ngdvendig hvis ikke forbindelsesvejen realiseres.
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Figur 3-1 Undersggte alternativer til det valgte projektforslag (Iesningsforslag 2). De alternative lgsningsforslag er
benaevnt lgsningsforslag 1 og 3-11. Den gra stiplede linje er ikke et alternativ, men et forlgb, der etableres i et
saerskilt projekt.

Hvert enkelt lgsningsforslag er herunder beskrevet kort sammen med en indledende vurdering af deres
trafikale effekt, med fokus pa tilgaengeligheden til erhvervsomradet, aflastning af Ny Silkeborgvej-
Silkeborgvej og det gvrige vejnet samt vurdering af trafiksikkerheden og kgrekomfort generelt. Der er i
dag betydelige problemer med fremkommelighed pa Ny Silkeborgvej-Silkeborgvej med hyppige
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kedannelser mv. Der er desuden foretaget en overordnet screening af de enkelte forslags pavirkning af
naturforhold, landskabet og kulturforhold.

Screeningen omfatter fglgende temaer:

o Landskab: Abeskyttelseslinje, bevaringsvardigt landskab jf. kommuneplanen.

e Kulturinteresser: Fredede omrader, kulturarvsarealer og fortidsmindebeskyttelseslinjer samt
veerdifulde kulturmiljger jf. kommuneplanen.

o Naturforhold: Natura 2000-omrader, beskyttede naturtyper, fredskov, kommuneplanens udpegning af
gkologiske forbindelser og naturbeskyttelsesinteresser.

Der er gennemfart kortleegning af beskyttet natur for omradet omkring linjeferingerne 1, 2, 9 og 10 i
2020 og 2021. Der er i den forbindelse blevet registreret nye arealer med beskyttet natur. Tracéerne for
de gvrige linjefaringer har ikke veeret besigtiget, da Horsens Kommune har vurderet, at disse
linjefaringer ikke vil have den gnskede trafikale effekt, og derfor ikke er realistiske alternativer til det
valgte projektforslag. Grundlaget for screeningen vedrgrende beskyttet natur for disse gvrige
linjefaringer er derfor den seneste tilgeengelige naturregistrering, som er fra 2015.

3.3.1 FORBINDELSE MELLEM HORSENS C OG ERHVERVSPARK VEGA VEST

Disse forslag omfatter fire linjefaringer, der alle skaber forbindelse mellem afkarsel 56b (Horsens C) og
det nye kryds ved Erhvervspark VEGA vest og Vrgndingvej vest om Erhvervspark VEGA
(lesningsforslag 1, 2, 9 og 10).

Linjefaringerne vil skabe en forbindelse mellem Erhvervsomrade VEGA og motorvejen. Derudover vil
linjefaringerne generelt forbedre tilgeengeligheden til omradet, da der skabes flere adgange, som
trafikken kan fordele sig pa, ligesom den tunge trafik fra erhvervsomradet i retning af motorvejen kan
adskilles fra den gvrige trafik pa Silkeborgvej med aflastning af denne straekning til fglge.
Tilgengeligheden til erhvervsomradet vil sarligt blive forbedret for trafik fra syd.

Trafikalt vil linjefgringerne desuden skabe en alternativ rute for en stor del af trafikanterne, der i dag
anvender Silkeborgvej. Dette geelder sarligt trafikken mellem Horsens centrum og oplandet vest for den
foreslaede vej, samt mellem E45 mod syd og omradet vest for den foreslaede vej. Linjefgringerne vil
aflaste Silkeborgvej med ca. 4.000 biler i dagnet, svarende til en aflastning pa ca. 40% af den
nuverende trafik pa Silkeborgvej. Aflastning af Silkeborgvej og mulighed for alternative ruter er
afgarende for, at der skabes et robust vejnet til afvikling af den gennemkgrende trafik.
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Linjefgringernes tracering er bundet af:

o krav om tilstraekkelige oversigtsforhold ved en dimensioneringsgivende hastighed pa 80 km/t

o arealbehov for kagrsel med modulvogntog, hvor begge forhold er bestemmende for streekningens
kurveradier

e Dbindinger i form af tilslutningspunkternes placering ved Horsens C og krydset ved Vrgndingvej.

e placering af Natura 2000-omrédet Bygholm Adal vest for linjefgringerne

o krav om respektafstand til et 400 kV samt 132/150 Kv-hgjspandingsanlaeg, der krydser adalen.

Disse forhold begranser tilsammen de mulige alternative linjefaringer pa straekningen.

1. Lasningsforslag - Opgradering af Grgnhgjvej

| dette lgsningsforslag er vejforbindelsen en delvis opgradering af den eksisterende Grgnhgjvej-
Stampemagllevej mellem Vrgndingvej og E45, hvor vejen tilsluttes ved afkarsel 56b (Horsens C). Ved
Vrgndingvej kobler vejforbindelsen sig pa vejen, der er planlagt etableret mellem Vrgndingvej og Ny
Silkeborgvej, vest for Erhvervsomrade VEGA. Linjefaringen vil skabe en sammenhangende alternativ
vejforbindelse mellem Ny Silkeborgvej og E45 ved motorvejstilslutning 56b vest om Erhvervsomrade
VEGA, hvorved der kan opnas en betydelig aflastning af eksisterende Silkeborgvej mellem Ngrre
Snedevej og motorvejstilslutning Horsens V.

Karekomfort og trafiksikkerhed: Idet vejen vil afvikle betydelig mere trafik end i dag, og andelen af
lastbiler samtidig bliver gget markant, er det vigtigt, at det eksisterende vejforlgb tilpasses. Tilpasningen
kreever dels en sideudvidelse af den eksisterende vej dels en udretning af tracéet, hvorved der skabes
den ngdvendige trafiksikkerhed, tilstreekkelige oversigtsforhold samt en acceptabel karekomfort
svarende til hastigsniveauet. En tilpasning af det eksisterende tracé, som i store traek faglger terreenet, vil
veere omfattende, da det kraever bade udretning af vejen og sideudvidelse pa grund af vejens nuvearende
kurvede forlgh og de terreenmassige forhold, hvor Granhgjvej falger terreenet ned i Bygholm Adal.

Naturforhold: Forslaget vurderes at have en veesentlig negativ pavirkning af naturforhold grundet
nedenstaende naturmaessige bindinger og narhed til omkringliggende beskyttet natur og fredskov.

Granhgjvej forlgber gennem Natura 2000-omrade N236 Bygholm Adal. En sideudvidelse af vejen, og
terreenregulering i forbindelse med etablering af en ny bro, vil betyde, at der skal inddrages Natura
2000-areal til anlaegget, hvilket kan pavirke Natura 2000-omradets integritet. Myndigheden ma ikke
tillade projektet, hvis det kan skade omradets integritet, herunder de naturtyper eller arter, som omradet
er udpeget for at beskytte.

Udvidelse af vejtraceet vil medfare, at der inddrages flere arealer med beskyttet natur (eng og overdrev),
samt muligvis et areal med fredskov, alt afhaengig af den endelige linjefering.

Linjefgringen vil desuden pavirke kommuneplanens udpegning af gkologisk forbindelse og
naturbeskyttelsesinteresser.
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Landskab: Forslaget vurderes at have en veasentlig negativ pavirkning af landskabet, idet den krydser
Bygholm Adal, der er udpeget som bevaringsverdigt landskab og er omfattet af beskyttelseslinje.

Kulturinteresser: Forslaget vurderes at veere uden pavirkning af kulturinteresser, idet linjefgringen
ikke bergrer fredede omrader, kulturarvsarealer og fortidsmindebeskyttelseslinjer eller veerdifulde
kulturmiljger jf. kommuneplanen.

Konklusion: Linjefgringen er fravalgt, da det er vanskeligt at tilpasse vejforlgbet til den planlagte
anvendelse, idet det vil omfatte en betydelig tilpasning af det eksisterende vejtracé med
terraenreguleringer og sideudvidelser samt inddragelse af beskyttet natur og fredskov. Lgsningen vil
desuden medfare direkte indgreb i og dermed pavirkning af Natura 2000-omradet Bygholm Adal som
falge. Projektet kan ikke tillades, hvis det medfgrer skade pa omradets integritet.

2. Lagsningsforslag — Direkte vejforbindelse ml. Vrgndingvej og E45 ved Horsens C (det valgte
projektforslag)

I dette lgsningsforslag anlaegges en ny vej som direkte forbindelse mellem Vrendingvej og E45 ved
motorvejstilslutning 56b (Horsens C). Ved Vrgndingvej kobler vejforbindelsen sig pa vejen, der er
planlagt etableret mellem Vrgndingvej og Ny Silkeborgvej, vest for Erhvervsomrade VEGA.
Linjefaringen vil skabe en vejforbindelse mellem Ny Silkeborgvej og E45 ved motorvejstilslutning 56b,
vest om Erhvervsomrade VEGA, hvorved der kan opnas en betydelig aflastning af eksisterende
Silkeborgvej. Aflastningen vil resultere i, at en stor maengde gennemkgrende trafik og tung trafik
mellem det vestlige opland og motorvejen samt Horsens midtby vil blive flyttet veek fra Silkeborgvej.
Derved vil de betydelige problemer med fremkommelighed, der er pa straeekningen under den nuveerende
situation, ikke blive forveerret, men forbedret.

Karekomfort og trafiksikkerhed: Vejens forlgb er i god overensstemmelse med dens funktion, hvilket
skaber de bedste forhold for at opna god karekomfort, tilstreekkelige oversigtsforhold og generelt en
trafiksikker lgsning.

Naturforhold: Forslaget vurderes at have vaesentlig negativ pavirkning af natur.

Forslaget medfarer ikke indgreb i eller pavirkning af Natura 2000-omrader eller fredskovsarealer, men
inddrager arealer af beskyttet overdrev og eng. Naturarealerne omkring linjeferingen for det valgte
projektforslag er ved besigtigelsen generelt vurderet at have lavere naturvaerdi sammenlignet med
omraderne leengere med gst i adalen, jf. Figur 3-3.

Linjefgringen vil desuden pavirke kommuneplanens udpegning af gkologisk forbindelse og
naturbeskyttelsesinteresser.

Landskab: Forslaget vurderes at ville medfare en vaesentlig negativ pavirkning af landskabet, idet den
krydser Bygholm Adal, der er udpeget som bevaringsvardigt landskab og er omfattet af
abeskyttelseslinje.
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Kulturinteresser: Forslaget vurderes at veaere uden pavirkning af kulturinteresser, idet linjefaringen
ikke bergrer fredede omrader, kulturarvsarealer og fortidsmindebeskyttelseslinjer samt veerdifulde
kulturmiljeer jf. kommuneplanen.

Konklusion: Dette lgsningsforslag er er valgt, da det udgar det er den bedste vejtekniske lgsning som
samtidig opfylder formalene om gget tilgeengelighed til Erhvervsomrade VEGA, aflastning af
Silkeborgvej og Ny Silkeborgvej samt gget robusthed og trafiksikkerhed pa det omgivende vejnet, se
ogsa opsummerende Tabel 6-11 i afsnit 6.3 om miljevurdering af de trafikale forhold ved hovedforslag
og referancescenarier.

Streekningen udger det korteste, mest direkte vejforlgb, der samtidig er det vejteknisk bedste, da bade
tilslutningen til Vrgndingvej og til rundkarslen ved motorvejen er mere vinkelret pa i forhold til de
gvrige linjefaringer. Linjefaringen skaber en direkte forbindelse mellem motorvejen og
erhvervsomradet med gode muligheder for at etablere et velfungerende vejanleeg med gode
oversigtsforhold. Desuden sikrer vejforbindelsen et alternativ til Silkeborgvej for de gennemkarende
trafikanter mellem det vestlige opland og motorvejen hhv. Horsens midtby, dermed opnas den starst
mulige aflastning af eksisterende Silkeborgvej.

Pavirkningen af natur og landskab vurderes, at veere mindre ved lgsningsforslag 2 i forhold til de gvrige
sammenlignelige lgsningsforslag (1, 9 og 10) idet der ikke er en direkte pavirkning af Natura 2000-
omradet og da vejstraeekningen krydser adalen vinkelret og overvejende pavirker natur som er i ringe
naturtilstand.

9. Lagsningsforslag - Forbindelse ml. Vrgndingvej og E45 ved Horsens C

| dette lgsningsforslag anlaegges en ny vej som direkte forbindelse mellem Vrendingvej og E45 ved
motorvejstilslutning 56b (Horsens C). Dette er samme tilslutningspunkter som ved linjefgring 2, men
vejen har et mere gstligt forlgb.

Ved Vrgndingvej kobler vejforbindelsen sig pa vejen, der er planlagt etableret mellem Vrgndingvej og
Ny Silkeborgvej, vest for Erhvervsomrade VEGA. Linjefaringen vil skabe en vejforbindelse mellem Ny
Silkeborgvej og E45 ved motorvejstilslutning 56b, vest om Erhvervsomrade VEGA, hvorved der kan
opnas en betydelig aflastning af eksisterende Silkeborgvej mellem Ngrre Snedevej og
motorvejstilslutning Horsens V.
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Kgrekomfort og trafiksikkerhed: Ved placering af
vejens tracé er det vanskeligt at overholde krav om
tilstreekkelige kurveradier, for at der opnas de
kreevede oversigtsforhold svarende til et
hastighedsniveau pa 80 km/t. Der kan derfor ikke
sikres en acceptabel karekomfort for alle
trafikanttyper, herunder lastbiler. Det er desuden
vanskeligt at udforme krydsningerne ved
tilslutningsanleegget Horsens C og til dels ved
Vrendingvej, sa der opnas en acceptabel
trafiksikkerhed. Det er vigtigt, at vejene tilsluttes
vinkelret i krydsene, sa der sikres tilstraekkelige
oversigtsforhold og dermed en god og trafiksikker
afvikling af trafikken.

Hearingsforslaget, der omfattede en mere gstlig
linjefaring, kan ikke realiseres i sin oprindelige form,
da den ikke lever op til vejtekniske krav.

Haringsforslaget er derfor sggt tilpasset de
vejtekniske krav, der er til denne type vej jf.
ovenstaende. Det tilpassede lgsningsforslag er

Signaturer

Linieforslag

Heringsforslag linieferinger
Tilpassede heringsforsiag

|| Marielyst

|
I, ;
K 4 ;

S 133k ) e
v Stenhoj/ 7

132k

Figur 3-2 Lgsningsforslag 9, oprindelig
linjefgring samt linjefaring tilpasset vejtekniske
krav.

illustreret pa Figur 3-2 med en stiplet linje. Linjefaringen imgdekommer med denne tilpasning de
vejtekniske krav, der vil veere til en vejforbindelse med et mere gstligt forlgb i forhold til
Hovedforslaget. Det vejteknisk tilpassede forlgb af linjefgring 9 rammer imidlertid en
hgjspandingsmast til en 400 kV-luftledning. Der er derfor behov for yderligere tilpasning af traceet

mod enten gst eller vest.

Rent trafikafviklingsmaessigt forventes der ikke at vaere betydelige forskelle pa linjefering 2 og den

tilpassende linjefaring 9.

Naturforhold: Forslaget vurderes at medfgre en veasentlig negativ pavirkning af naturforhold.

Forslaget bergrer ikke Natura 2000-omrader og vurderes ikke at ville pavirke disse. Der inddrages flere
arealer med beskyttet natur (overdrev, eng og mose). Vejtraceet krydser gennem skovbevoksede
skreenter pa adalens sydside og et fredskovsnoteret areal nord for adalen.

Ved tilpasning af vejtraceet til et forlgb vest om hgjspaendingsmasten vil lgsningsforslagets linjefgring
blive trukket mod vest, og derved forrykkes linjefaringen til et beskyttet naturomrade med elle-askeskov
samt kildevaeld, der ligger langs adalens nordlige skraning. Omradet er registreret som beskyttet natur

med en estimeret naturverdi pa Il (hgj).

Ved en tilpasning gst om hgjspaendingsmasten vil vejtraceet fa et leengere og mere kurvet forlgb i lighed
med lgsningsforslag 10, der er beskrevet i afsnittet herunder. Desuden vil vejens forlgb krydse adalen i
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en mere skra vinkel, hvilket vil medfare en stgrre landskabelig og naturmassig pavirkning, idet
linjefaringen pa en del af streekningen kommer til at forlgbe parallelt med adalen.

Linjefaringen vil desuden pavirke kommuneplanens udpegning af gkologisk forbindelse og
naturbeskyttelsesinteresser.

Signaturforklaring

Hovedforslag

W (Izsningsforslag 2)

Lasningsforslag 9

——_— (tilpasset vejtekniske krav)

Lagsningsforslag 10

— (tilpasset vejtekniske krav)

L& Hgjspeendingsmast

Beskyttet natur - estimeret naturkvalitet

- God (Il)

Moderat (Ill)
Ringe (IV)

il

Darlig (V)
Beskyttet natur
: Eng

Mose

Overdrev

So

Figur 3-3 Lagsningsforslag 2 (det valgte projektforslag) forslag 9 og 10 (vejtekniske tilpassede) er vist sammen med
registreringer af beskyttet natur i adalen, farvekodet jf. Naturarealernes estimerede naturveerdi.

Landskab: Forslaget vurderes at medfare en vaesentlig negativ pavirkning af landskabet, idet den
krydser Bygholm Adal, der er udpeget bevaringsvardig landskab og er omfattet af dbeskyttelseslinje.
Pavirkningen af landskabet vurderes at veere endnu starre ved en tilpasning af linjefgringen gst om
hgjspaendingsmasten jf. ovenstaende.

Kulturinteresser: Forslaget vurderes at veere uden pavirkning af kulturinteresser, idet linjefaringen
ikke bergrer fredede omrader, kulturarvsarealer og fortidsmindebeskyttelseslinjer samt verdifulde
kulturmiljeger jf. kommuneplanen.

Konklusion: Rent trafikafviklingsmaessigt vil denne linjefaring kunne aflaste Silkeborgvej i en vis grad,
da den fordeler den gennemkarende trafik pa de to alternative vejforbindelser og skaber en tilgengelig
forbindelse til Erhvervspark VEGA.
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Lasningsforslag 9 er fravalgt da det bugtede forlgb medfarer, at det vil veere vanskeligt at lave en god
og sikker tilslutning serligt til rundkerslen, hvor oversigtsforholdende forringes ved en skaev”
tilslutning.

Pavirkningen af landskab og beskyttet natur ved linjefaring 9 vurderes desuden at vere sterre end ved
det valgte projektforslag, der krydser Bygholm Adal ca. 250 m vest for denne straekning, idet beskyttede
naturomrader med starre naturveerdi pavirkes, og idet landskabspavirkningen ogsa vurderes at veere
tilsvarende eller starre end det valgte projektforslags pavirkning.

10. Lasningsforslag - Forbindelse ml. Vrgndingvej og E45 ved Horsens C

I dette lgsningsforslag anlaegges et nyt vejforlgb ml. VVrendingvej og E45 ved motorvejstilslutning 56b
(Horsens C), i lighed med linjefgring 2 og 9, men med et mere gstligt forlgb.

Ved Vrgndingvej kobler vejforbindelsen sig pa vejen, der er planlagt etableret mellem Vrgndingvej og
Ny Silkeborgvej vest for Erhvervsomrade VEGA. Linjefaringen vil skabe en vejforbindelse mellem Ny
Silkeborgvej og E45 ved motorvejstilslutning 56b vest om Erhvervsomrade VEGA, hvorved der kan
opnas en aflastning af eksisterende Silkeborgvej mellem Ngrre Snedevej og motorvejstilslutning
Horsens V, da der skabes en alternativ forbindelse til Silkeborgvej. Aflastningen vurderes imidlertid at
veere mindre end linjefaring 2 og 9, da vejforlgbet har en mindre direkte karakter.

Kgrekomfort og trafiksikkerhed: I lighed med
linjefaring 9 er det vanskeligt at overholde krav om Linleforslag

tilstreekkelige kurveradier, sa der opnas de kraevede Heringsforslag linieferinger
oversigtsforhold svarende til et hastighedsniveau pé Tilpassede heringsforslag LT T
80 km/t, og sa der sikres en acceptabel kerekomfort
for alle trafikanttyper, herunder lastbiler. Det er
desuden vanskeligt at udforme krydsningerne ved
tilslutningsanlaegget Horsens C og Vrgndingvej, sa
der opnas en acceptabel trafiksikkerhed. Det er i
disse tilslutninger vigtigt, at vejene tilsluttes
vinkelret i krydsene sa der sikres tilstraekkelige
oversigtsforhold og en god og trafiksikker
trafikafvikling.

Signaturer

Et tilpasset lgsningsforslag er illustreret pa figuren
med en stiplet linje. Forlgbet imgdekommer her de
vejtekniske krav, der vil veere til en vejforbindelse.
Forslaget er med denne tilpasning mere retvisende
for et evt. endeligt vejprojekt. =

7132k

Figur 3-4 Lgsningsforslag 10 - oprindelig
Naturforhold: Det tilpassede lgsningsforslag linjefaring samt linjefaring tilpasset vejtekniske

) A krav.
vurderes at medfare en vasentlig negativ pavirkning v
af naturforhold.
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Det tilpassede lgsningsforslag krydser adalen leengere mod vest end det oprindelige lgsningsforslag fra
hgringen, og linjeferingen krydser derfor adalen i en mere skra vinkel. Dette medfagrer, at vejforlgbet far
et leengere forlgb gennem adalens landskab og natur.

Forslaget berarer ikke og medfarer ingen pavirkning af Natura 2000-omrader. Der inddrages flere
arealer med beskyttet natur (eng, overdrev og mose), og linjefaringen forlgber teet ved fredskovspligtige
arealer.

Linjefgringen vil desuden pavirke kommuneplanens udpegninger af gkologiske forbindelser og
naturbeskyttelsesinteresser.

Landskab: Forslaget vurderes at medfare en vaesentlig negativ pavirkning af landskabet, idet den
krydser Bygholm Adal, der er udpeget bevaringsvaerdig landskab og er omfattet af abeskyttelseslinje.
Pavirkningen vurderes at vaere stgrre end ved det valgte projektforslag, da linjefgringen krydser adalen
pa skra.

Kulturinteresser: Forslaget vurderes at veere uden pavirkning af kulturinteresser, idet linjefgringen
ikke bergrer fredede omrader, kulturarvsarealer og fortidsmindebeskyttelseslinjer samt veerdifulde
kulturmiljger jf. kommuneplanen.

Konklusion: Rent trafikafviklingsmaessigt vil denne linjefaring kunne aflaste Silkeborgvej i en vis grad,
da den fordeler den gennemkegrende trafik pa de to alternative vejforbindelser og skaber en tilgengelig
foribindelse til Erhvervspark VEGA.

Lasningsforslag 10 er fravalgt da det tilpassede forlgb af linjefaringen er bugtet og ikke udger ikke en
direkte og oplagt rute mellem de to tilslutningspunkter. Det bugtede forlab medfarer, at det vil veere
vanskeligt at lave en god og sikker tilslutning seerligt til rundkerslen, hvor oversigtsforholdende
forringes ved en “skav” tilslutning. Linjefaringen krydser desuden adalen pa skra, hvilket medfarer en
starre pavirkning af isar landskabet, men ogsa naturforhold i form af beskyttet natur og skov.

3.3.2 FORBINDELSE MELLEM HORSENS C OG ERHVERVSPARK VEGA @ST

Disse linjefaringer omfatter lgsningsforslag 3, 4, 5 og 6, der forbinder motorvejstilslutning 56b (Horsens
C) med omradet gst for Erhvervsomrade VEGA.

Feelles for disse linjefaringer er, at de ikke vurderes at have de gnskede trafikale effekter, hverken i
forhold til forbedret adgang til Erhvervsomrade VEGA i den vestlige del, eller i forhold til at opna en
betydende aflastning af Silkeborgvej.

Det gealder for disse foreslaede linjefaringer, at tilgeengeligheden til den gstlige del af Erhvervsomrade
VEGA bliver forbedret for trafikanter, der kommer fra syd. Linjefgringerne vurderes dog kun at gge
tilgeengeligheden til omradet i et begreenset omfang i den vestlige del af Erhvervsomrade VEGA og kun
i mindre grad vil opleve en forbedret tilgeengelighed til motorvejsnettet.
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Med disse lgsningsforslag er det ikke muligt at skabe en sammenhangende og direkte forbindelse for de
gennemkarende trafikanter fra motorvejen og Horsens midtby til det vestlige opland. Dette bevirker
samtidig, at Silkeborgvej kun i meget begreenset omfang aflastes for gennemkearende trafik og tung
trafik, som i den nuvarende situation er arsag til betydelige fremkommelighedsproblemer pa
streekningen.

Med den manglende aflastning af Silkeborgvej forventes udbygningen af erhvervsomradet som neaevnt at
skabe mere trafik pa Ny Silkeborgvej-Silkeborgvej, ligesom der genereres mere sidevejstrafik til Ny
Silkeborgvej. Dette vil dels reducere fremkommeligheden yderligere for de gennemkgarende trafikanter
pa Ny Silkeborgvej-Silkeborgvej, dels medfare, at trafikanter, der skal ud fra erhvervsomradet, oplever
et ringere serviceniveau ved udkersel fra omradet til det overordnede vejnet pa grund af en gget
mengde trafik pa streekningen.

Samlet set forventes trafikken pa Silkeborgvej ikke i meerkbar grad aflastet ved disse lgsningsforslag, da
de nye linjefaringer ikke vurderes som en oplagt alternativ rute for de gennemkarende pa Silkeborgvej
eller for trafik til og fra erhvervsomradet.

Kgrekomfort og trafiksikkerhed: Som fglge af stigende trafik pa Silkeborgvej og en gget
sidevejstrafik pa de tilstadende sideveje vurderes trafiksikkerheden i krydsene ved disse lgsningsforslag
at blive forringet i forhold til den nuverende situation.

Som udgangspunkt vil der kunne opretholdes en tilstreekklig karekomfort ved disse linjefaringer, hvor
der kan opretholdes karekurver svarende til hastighedsniveauet. Det vil muligvis kraeve en mindre
justering af linjefgringerne for at de vejtekniske krav opfyldes. Tilsvarende forventes der at kunne
skabes de forngdne oversigtforhold ved linjefgringerne.

3. Lasningsforslag - Forbindelse ml. E45 ved Horsens C og Nokiave]

I dette lgsningsforslag er der foreslaet en viderefgrelse af Nokiavej mod syd, med tilslutning til E45 ved
motorvejstilslutning 56b (Horsens C). Der er desuden skabt tilslutninger til Mossvej og Vrgndingvej
langs streekningen.

Naturforhold: Forslaget vurderes at have en veesentlig negativ pavirkning af naturforhold.

Forslaget berarer ikke og medfarer ingen pavirkning af Natura 2000-omrader. Der inddrages flere
sammenhangende arealer med beskyttet natur (eng og to arealer med overdrev), samt arealer med
fredskov.

Linjefaringen vil desuden pavirke kommuneplanens udpegninger af gkologiske forbindelser og
naturbeskyttelsesinteresser.

Landskab: Forslaget vurderes at medfareen veasentlig negativ pavirkning af landskabet, idet den
krydser Bygholm Adal, der er udpeget bevaringsveerdig landskab og er omfattet af dbeskyttelseslinje.

MILIGKONSEKVENSVURDERING WSP DANMARK A/S
PROJEKT NR.: 1322000093 27/9 2021
HORSENS KOMMUNE SIDE 22



Kulturinteresser: Forslaget vurderes at veaere uden pavirkning af kulturinteresser, idet linjefaringen
ikke bergrer fredede omrader, kulturarvsarealer og fortidsmindebeskyttelseslinjer samt veerdifulde
kulturmiljeer jf. kommuneplanen.

Konklusion: Dette Igsningsforslag er fravalgt, da linjefgringen ikke giver de gnskede trafikale effekter,
hverken i forhold til tilgeengeligheden til Erhvervsomrade VEGA eller i forhold til trafikal aflastning af
Silkeborgve;j.

4. Lgsningsforslag - Forbindelse ml. E45 ved Horsens C og Vrgndingvej mod gst

Denne lgsning omfatter et nyt vejforlgb, der pa en delstraekning er sammenfaldende med linjefaring 3,
men som tilslutter den gstlige ende af Erhvervsomrade VEGA via Vrgndingvej, i stedet for Nokiavej.
Der er ogsa i dette lgsningsforslag sikret en tilslutning til Mossvej.

Naturforhold: Forslaget vurderes at have en vaesentlig negativ pavirkning af naturforhold.

Forslaget bergrer ikke og medfgrer ingen pavirkning af Natura 2000-omrader. Der inddrages flere
arealer med beskyttet natur (eng og to arealer med overdrev), samt arealer med fredskov.

Linjefgringen vil desuden pavirke kommuneplanens udpegninger af gkologiske forbindelser og
naturbeskyttelsesinteresser.

Landskab: Forslaget vurderes at medfare en veesentlig negativ pavirkning af landskabet, idet den
krydser Bygholm Adal, der er udpeget bevaringsvaerdig landskab og er omfattet af abeskyttelseslinje.

Kulturinteresser: Forslaget vurderes at veere uden pavirkning af kulturinteresser, idet linjefgringen
ikke bergrer fredede omrader, kulturarvsarealer og fortidsmindebeskyttelseslinjer samt veerdifulde
kulturmiljeger jf. kommuneplanen.

Konklusion: Dette Igsningsforslag er fravalgt, da linjefgringen ikke giver de gnskede trafikale effekter,
hverken i forhold til tilgeengeligheden til Erhvervsomrade VEGA eller i forhold til trafikal aflastning af
Silkeborgvej.

5. Lgsningsforslag - Forbindelse ml. E45 ved Horsens C og Nokiavej

| dette lgsningsforslag er der foreslaet en viderefgrelse af Nokiavej mod syd, med tilslutning til E45 ved
motorvejstilslutning 56b (Horsens C), som ved linjefaring 3, men med et mere gstligt forlgb af vejen.
Der er desuden skabt tilslutninger til Mossvej og Vrgndingvej langs streekningen.

Naturforhold: Forslaget vurderes at medfgre en vasentlig negativ pavirkning af naturforhold.

Forslaget bergrer ikke og har ingen pavirkning af Natura 2000-omrader. Der inddrages flere arealer med
beskyttet natur (eng og overdrev), samt en streekning med fredskov.

Linjefgringen vil desuden pavirke kommuneplanens udpegninger af gkologiske forbindelser og
naturbeskyttelsesinteresser.
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Landskab: Forslaget vurderes at medfare en vaesentlig negativ pavirkning af landskabet, idet den
krydser Bygholm Adal, der er udpeget bevaringsveerdig landskab og er omfattet af abeskyttelseslinje.

Kulturinteresser: Forslaget vurderes at veere uden pavirkning af kulturinteresser, idet linjefgringen
ikke bergrer fredede omrader, kulturarvsarealer og fortidsmindebeskyttelseslinjer samt verdifulde
kulturmiljger jf. kommuneplanen.

Konklusion: Dette Igsningsforslag er fravalgt, da linjefaringen ikke giver de gnskede trafikale effekter,
hverken i forhold til tilgeengeligheden til Erhvervsomrade VEGA, eller i forhold til trafikal aflastning af
Silkeborgve;j.

6. Lgsningsforslag - Forbindelse ml. E45 ved Horsens C og Vrgndingve] mod gst

Denne linjefaring omfatter et nyt vejforlgb, der tilsluttes Vrgndingvej mod gst, som linjefering 4, men
med et mere gstligt forlgb. Der er ogsa i dette lgsningsforslag sikret en tilslutning til Mossvej.

Naturforhold: Forslaget vurderes at medfare en vasentlig negativ pavirkning af naturforhold.

Forslaget berarer ikke og har ingen pavirkning af Natura 2000-omrader. Der inddrages flere arealer med
beskyttet natur (eng og overdrev), samt en leengere straeekning med fredskov.

Linjefaringen vil desuden pavirke kommuneplanens udpegninger af gkologiske forbindelser og
naturbeskyttelsesinteresser.

Landskab: Forslaget vurderes at medfare en vaesentlig negativ pavirkning af landskabet, idet den
krydser Bygholm Adal, der er udpeget bevaringsvaerdig landskab og er omfattet af abeskyttelseslinje.

Kulturinteresser: Forslaget vurderes at veere uden pavirkning af kulturinteresser, idet linjefgringen
ikke bergrer fredede omrader, kulturarvsarealer og fortidsmindebeskyttelseslinjer samt veerdifulde
kulturmiljger jf. kommuneplanen.

Konklusion: Dette Igsningsforslag er fravalgt, da linjefaringen ikke giver de gnskede trafikale effekter,
hverken i forhold til tilgeengeligheden til Erhvervsomrade VEGA, eller i forhold til trafikal aflastning af
Silkeborgvej.

3.3.3 OVRIGE LASNINGSFORSLAG

Der er desuden i hgringen modtaget tre gvrige lgsningsforslag som omfatter etablering af en ny
motorvejstilkarsel (lgsningsforslag 7), opgradering af Silkeborgvej (Igsningsforslag 8) samt linjefgring
parallelt med motorvej E45 (lgsningsforslag 11). Disse tre lgsningsforslag er gennemgaet herunder.

7. Lgsningsforslag - Sydgaende tilkgrselsrampe til E45 fra Mossvej

I dette lgsningsforslag etableres en ny tilkarselsrampe til E45 i sydlig retning, med direkte adgang til
E45 fra Mossve;.
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Idet der er tale om et rampeanlag til E45, vil det vaere en statslig investering fra VVejdirektoratet, der er
myndighed pa et sadant projekt. Det er derfor alene op til staten, om et tilslutningsanleg gnskes. Der er
netop lavet en miljgkonsekvensvurdering for en udvidelse af E45 til 6 spor, hvor Transportministeren
fra Vejdirektoratet er blevet anbefalet at gennemfare udbygningen til 6 spor iht. den udarbejdede
miljgkonsekvensvurdering.

En ny motorvejstilslutning pa den foreslaede placering vil ikke kunne realiseres, da afstanden mellem en
ny tilkersel og afkerslen ved Horsens C er langt under Vejreglernes krav for afstande mellem
rampeanlaeg pa motorveje. Dertil kommer, at en ny motorvejstilslutning vil betyde, at der er tre
sydgaende ramper til E45 indenfor tre kilometer. Undersggelser viser, at kapaciteten pa motorvejsnettet
derved reduceres, og risikoen for trafikulykker vil blive kraftigt forgget ved tilslutningsanleeggene
grundet de mange vognbaneskift i forbindelse med flettemangvrer.

For trafikanter til Erhvervsomrade VEGA vil dette forslag ikke andre pa tilgeengeligheden til omradet,
da motorvejsrampen kun foreslas etableret for sydgaende trafik. Tilgeengeligheden til omradet vil kun
blive forbedret for trafikanter, der skal fra omradet mod E45 i sydlig retning. Det betyder, at
aflastningen af Silkeborgvej forventes at vaere minimal, ligesom der i takt med udbygningen af
erhvervsomradet kan forventes at komme mere sidevejstrafik til Ny Silkeborgvej. Dette vil reducere
fremkommeligheden for de gennemkgrende trafikanter pa Ny Silkeborgvej-Silkeborgvej yderligere i
forhold til den nuveaerende situation, ligesom der forventes et ringere serviceniveau for trafikanter, der
skal ud fra erhvervsomradet til det overordnet vejnet. Trafikanter fra erhvervsomradet mod syd via E45
vil opleve et forbedret serviceniveau. Lagsningen er som navnt ikke realiserbar, da ulemperne for
trafikafviklingen og trafiksikkerheden pa E45, pa grund af de tetliggende tilslutningsanlag, er for store.

Trafikken pa Silkeborgvej forventes ikke aflastet i meerkbar grad ved dette lgsningsforslag, da det alene
vil veere til gavn for trafikanter fra erhvervsomradet mod syd pa E45, ligesom det ikke vurderes som en
oplagt alternativ rute for de gennemkgarende pa Silkeborgvej.

Naturforhold: Forslaget vurderes at medfgre begraenset pavirkning af naturforhold.

Forslaget bergrer ikke og har ingen pavirkning af Natura 2000-omrader, og der inddrages ikke beskyttet
natur eller fredskov. Linjefgringen passerer tet ved beskyttet natur og fredskov.

Linjefaringen vil pavirke kommuneplanens udpegninger af gkologiske forbindelser og
naturbeskyttelsesinteresser.

Landskab: Forslaget vurderes at pavirke landskabet, idet det krydser Bygholm Adal, der er udpeget
bevaringsveerdig landskab, og er omfattet af abeskyttelseslinje. Da pavirkningen sker naer motorvej E45,
vurderes den at veere mindre vasentlig for de landskabelige veerdier.

Kulturinteresser: Forslaget vurderes at veaere uden pavirkning af kulturinteresser, idet linjefaringen
ikke bergrer fredede omrader, kulturarvsarealer og fortidsmindebeskyttelseslinjer samt veerdifulde
kulturmiljger jf. kommuneplanen.
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Konklusion: Dette lgsningsforslag er fravalgt, da det ikke vurderes realiserbart og desuden ikke vil
medfare de gnskede trafikale effekter, hverken i forhold til aflastning af Silkeborgvej eller
tilgeengelighed til Erhvervsomrade VEGA.

8. Lasningsforslag - Opgradering af Silkeborgve]

I dette Igsningsforslag opgraderes Silkeborgvej med nye kryds og udvidelse af streekningen til fire spor,
som vil kunne afvikle trafikken pa det overordnede vejnet pa et acceptablet niveau frem mod de to
rampekryds ved motorvejstilslutning 56a (Horsens V). En tilpasning af det eksisterende vejnet indgar i
referencescenariet (den forventelige udvikling hvis projektet ikke realiseres) for vurdering af de trafikale
konsekvenser ved etablering af Ny forbindelsesvej VEGA — Horsens C. Dette er beskrevet som udvidet
referencescenarie i kapitel 6 om trafik.

Allerede i dag er der fremkommelighedsproblemer pa Silkeborgvej, hvor sarligt de to rampekryds
udger betydelige flaskehalse. Det er Vejdirektoratet, der er myndighed for rampekrydsene, hvorfor en
udvidelse er en statslig beslutning. Horsens Kommune kan derfor ikke udbygge disse to kryds. Der er
taget beslutning om at udvide motorvejen til seks spor og udbygge til tilhgrende rampekryds bla. ved
Horsens V. En opgradering af Silkeborgvej vil alene have en positiv effekt, hvis rampekrydsene udvides
som planlagt sa trafikken kan afvikles pa et acceptabelt niveau.

Beregninger viser, at den fremskrevne trafikmangde pa Silkeborgvej kan afvikles ved en udbygning af
krydsene langs streekningen og udvidelse til fire spor. Dette er dog forudsat, at signalanleeggene i
Vejdirektoratets to rampekryds ogsa udbygges og optimeres som planlagt, til at afvikle den stigende
trafikmaengde, ligesom rampekrydsene ogsa skal kunne handtere en generelt stigende trafik til og fra
motorvejen.

En opgradering af Silkeborgvej indebzrer, at den gennemkarende trafik pa Silkeborgvej prioriteres i
krydsene pa bekostning af sidevejstrafikken for at opna en tilfredsstillende kapacitet. Dette ville
medfare et forringet serviceniveau for sideveje til Silkeborgvej, blandt andet for trafikanter fra
Erhvervsomrade VEGA samt fra boligomraderne Lund og Provstlund. En udvidelse af Silkeborgvej vil
saledes kun komme den gennemkgarende trafik til gode pa bekostning af trafikafviklingen for de
tilstadende bolig- og erhvervsomrader, herunder Erhvervsomradet VEGA. En opgradering af det
eksisterende vejnet vil derfor ikke lgse behovet for forbedret trafikafvikling fra erhvervsomradet eller
den gvrige sidevejstrafik, men tveertimod forveerre forholdende og gere de tilstadende bolig- og
erhvervsomrader mindre attraktive, og dermed gge behovet for trafikal aflastning. En opgradering af
Silkeborgvej skaber saledes ikke forbedret adgang til erhvervsomradet eller bedre fremkommelighed pa
det gvrige vejnet.

En udvidelse af Silkeborgvej og Ny Silkeborgvej vil heller ikke skabe starre robusthed pa det
omgivende vejnet, da lgsningen ikke skaber alternative ruter til motorvej E45 og til Horsens midtby.
Ved udbygning af Silkeborgvej alene koncentreres trafikken pa det eksisterende vejnet, herunder
indfaldsvejene til Horsens. Dette skaber stgrre sarbarhed i forhold til trafikafvikling ved for eksempel
uheld og flere af de store og centrale kryds pa indfaldsvejene til Horsens vil fa en intensiveret
trafikmangde med efterfglgende treengselsproblemer.
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Tilgengeligheden til Erhvervsomrade VEGA vurderes samlet set ikke at blive forbedret ved en
opgradering af Silkeborgvej, da der ikke skabes flere adgange til omradet som trafikken kan fordele sig
pa og da der forventes et forringet serviceniveau for trafikanter der skal til Silkeborgvej fra sidevejene.

Som falge af stigende trafik, herunder gget maengde af lastbiler pa Silkeborgvej og pa de tilstadende
sideveje vurderes trafiksikkerheden ved dette Igsningsforslag i nogen grad forringet i forhold til den
nuveerende situation.

Naturforhold: Forslaget vurderes at medfgre begreenset pavirkning af naturforhold.

Forslaget bergrer ikke og har ingen pavirkning af Natura 2000-omrader, og der inddrages ikke beskyttet
natur eller fredskov.

Linjefaringen vil i mindre grad pavirke kommuneplanens udpegninger af gkologiske forbindelser og
udpegningen af naturbeskyttelsesinteresser.

Landskab: Forslaget vurderes at veare uden pavirkning af landskabet, idet ikke linjefgringen omfatter et
eksisterende vejanlaeg og ikke pavirker udpeget bevaringsverdig landskab eller abeskyttelseslinje.

Kulturinteresser: Forslaget vurderes at vere uden pavirkning af kulturinteresser, idet linjefaringen
ikke bergrer fredede omrader, kulturarvsarealer og fortidsmindebeskyttelseslinjer samt veerdifulde
kulturmiljeer jf. kommuneplanen.

Konklusion: En opgradering af krydsene pa Silkeborgvej og udvidelse til fire spor, forventes kun at
kunne afvikle den fremtidige gennemkarende trafik pa Silkeborgvej og Ny Silkeborgvej pa et
acceptabelt niveau, forudsat at de to rampekryds ved motorvejstilslutning 56 (Horsens V) udvides som
planlagt. Denne lgsning vil gere det ngdvendigt at prioritere den gennemkgrende trafik pa Silkeborgvej
pa bekostning af sidevejstrafikken for at opna en tilfredsstillende kapacitet for den gennemkgrende
trafik. Dette vil medfare forringet tilgeengelighed til blandt andet Erhvervsomrade VEGA samt
boligomraderne Lund og Provstlund-omradet. En udvidelse af Silkeborgvej vil saledes komme den
gennemkgarende trafik til gode pa bekostning af trafikafviklingen for de tilstedende bolig- og
erhvervsomrader, herunder Erhvervsomradet VEGA, og vil derfor ikke lgse behovet for forbedret
trafikafvikling fra erhvervsomradet eller den gvrige sidevejstrafik, men tvaertimod gge behovet for en ny
forbindelsesve;.

En udbygning medfarer ikke gget robusthed og bedre fremkommelighed pa det overordnede vejnet.

Lesningsforslaget er fravalgt da det ikke opfylder projektets formal om gget tilgeengelighed og
robusthed, men tveertimod vurderes at forveerre eksisterende problemer med fremkommelighed langs
Silkeborgvej og i flere starre kryds pa indfaldsvejene til Horsens midtby. Se ogsa Tabel 6-23 i afsnit 6.3
om miljgvurdering af de trafikale forhold ved hovedforslag og referancescenarier.
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11. Lasningsforslag — Forbindelse fra Vrgndingvej gst til E45 parallelt med motorvejen.

Denne linjefgring forbinder den gstlige del af Erhvervsomrade VEGA med motorvejstilslutning 56b
(Horsens C).

Linjefaringen forlgber fra motorvejstilslutning Horsens C et stykke parallelt med motorvejen og drejer
derefter i et 90 graders sving mod vest. Ved tilslutning til Vrendingvej drejer vejen igen i et skarpt sving
mod nord. De mange skarpe kurver langs vejens tracé ger det ikke muligt for modulvogntog at benytte
straekningen, ligesom der ikke kan opretholdes en gnsket hastighed pa 80 km/t pa streekningen.

Motorvej E45 er omfattet af 50 m vejbyggelinje. Linjefgringen vil derfor skulle placeres minimum 50 m
fra motorvejens midterlinje.

Linjefaringen vil kun have en lokal betydning, primeert for erhvervsomradets gstlige del, idet vejen ikke
forbindes til viderefarelsen til Ngrre Snedevej/Ny Silkeborgvej pa en hensigtsmassig made. Den vil
derfor heller ikke have en aflastede effekt af Ny Silkeborgvej-Silkeborgvej.

Naturforhold: Forslaget vurderes at medfare en vasentlig pavirkning af naturforhold.

Forslaget bergrer ikke og har ingen pavirkning af Natura 2000-omrader. Ved placering af den foreslaede
linjefaring udenfor motorvejens byggelinje inddrages flere arealer med beskyttet natur (mose, overdrev,
eng og sg@), samt flere arealer med fredskov.

Linjefaringen vil desuden pavirke kommuneplanens udpegninger af gkologiske forbindelser og
naturbeskyttelsesinteresser.

Landskab: Forslaget vurderes at medfare en begranset negativ pavirkning af landskabet, idet
linjefaringen falger E45 og krydser Bygholm Adal parallelt med denne. Linjefaringen ligger indenfor
kommuneplanens udpegning af bevaringsverdig landskab samt inden for abeskyttelseslinje.

Kulturinteresser: Forslaget vurderes at veere uden pavirkning af kulturinteresser, idet linjefgringen
ikke bergrer fredede omrader, kulturarvsarealer og fortidsmindebeskyttelseslinjer samt veerdifulde
kulturmiljger jf. kommuneplanen.

Konklusion: Dette lgsningsforslag er fravalgt, da linjefgringen ikke giver de gnskede trafikale effekter,
hverken i forhold til tilgeengeligheden til Erhvervsomrade VEGA, eller i forhold til trafikal aflastning af
Silkeborgvej.

3.4 OPSUMMERING

Formalet med forbindelsesvejen er gget tilgeengelighed til erhvervsomradet VEGA, aflastning af
Silkeborgvej og Ny Silkeborgvej samt gget robusthed pa det omgivende vejnet og bedre
fremkommelighed og trafiksikkerhed. Det er vurderet, at vejens samlede formal opnas bedst ved at
etablere en direkte forbindelse fra Erhvervsomrade VEGA til E45, som samtidig kan udgere en
alternativ rute til Ny Silkeborgvej og Silkeborgvej.
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Ud fra ovenstaende gennemgang af forslag til linjefaring er Linjefaring nr. 2 valgt.
Den valgte lgsning sikrer:

e @get tilgeengelighed til Erhvervsomrade VEGA: Lgsningsforslag 2 udger en direkte linjefaring
mellem Erhvervsomradet og motorvejen og bibringer dermed en ny vejadgang til omradet. Den
valgte lgsning sikrer desuden at erhvervsomradet ogsa i fremtiden kan trafikbetjenes tilfredsstillende.
Dette opnas ikke ved en udbygning af det eksisterende vejnet.

o Trafikal aflastning af Silkeborgvej og Ny Silkeborgvej: Lasningsforslag 2 vurderes at medfgre en
betydelig aflastning af Ny Silkeborgvej-Silkeborgvej og eksisterende rampeanleg ved Horsens V og
dermed forbedret serviceniveau pa Silkeborgvej for bade den gennemkgrende trafik og
sidevejstrafikken, herunder trafikken til og fra Lund og Provstlund-omradet.

e Robusthed og fremkommelighed: Lasningsforslag 2 vil udgere en alternativ rute, nar der er ke eller
uheld, hvor trafikken kan fordeles pa flere veje til motorvejen og Horsens Midtby. Dette sikrer stor
robusthed i vejnettet, som ikke vil kunne opnas ved udbygning af det eksisterende vejnet.

o Trafiksikkerhed: Lasningsforslag 2 er vejteknisk den bedste lgsning, da bade tilslutningen til
Vrendingvej og til rundkerslen ved motorvejen er mere vinkelret pa i forhold til de gvrige
linjefaringer. Dermed sikres de bedst mulige oversigtsforhold i krydsene. Lgsningsforslaget
indebarer desuden mulighed for opretholdelse af den gnskede hastighed pa 80 km/t pa streekningen
og mulighed for karsel med modulvogntog. Trafikken fordeler sig ud pa et starre det overordnede
vejnet, hvorfor trafikmaengderne ogsa mindskes. Dette er ogsa til gavn for trafiksikkerheden.

Etablering af en ny vejforbindelse mellem E45 og Erhvervsomréde VEGA vil krydse Bygholm Adal,
som strakker sig parallelt med motorvejen. Adalen rummer vasentlige natur og landskabelige vardier
og projektet vurderes derfor, at medfare en betydelig pavirkning af bade natur og landskab.
Pavirkningen vurderes dog at veere mindre end ved en mere vestlige linjefering, der medfarer en direkte
pavirkning af Natura 2000-omrade Bygholm Adal og de mere gstlige lgsningsforslag, der vil krydse
adalen pa leengere straek og/eller pavirke mere sarbar natur, hvis der skal sikres en sikker tilslutning til
koblingspunkterne og et vejforlgb forlgb der er egnet til modulvogntog.

Horsens Kommune vurderer pa baggrund af ovenstaende, at en den valgte lgsning lever op til
planlovens krav om at sikre sammenhang mellem samfundsmaessige interesser, da der gennem den nye
vejs placering er opnaet en lgsning, hvor det nye erhvervsomrade er sikret et velfungerende
trafikafvikling, som er med til at give investeringsikkerhed for de virksomheder, der valger at etablere
sig i omradet. Dertil kommer, at lokalomradet nord for erhvervsomradet far en trafik-aflastende lgsning,
som ger det lettere og mere sikkert at veere borger i og omkring Lund, da meget af den tunge trafik ledes
ad den nye forbindelsesvej. Dermed skaber Igsningen gode rammer for erhvervsudviklingen og vaekst i
et i forvejen udpeget erhvervsomrade i respekt for menneskers vilkar i landsbyen nordfor.
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Vejen er med til at sikre, at trafikken afvikles pa en hensigtigsmassig made, og der etableres et anlaeg,
der samtidig vaerner om omradets natur og miljg. Den valgte lgsning er den der pavirker adalen og
naturen deromkring mindst, da vejen gar tilneermelsesvis vinkelret pa adalen, og der sigtes mod sa
minimal pavirkning af plante- og dyreliv som muligt.

Den nye vej lgser en trafikal udfordring, som har positiv indvirkning pa den samfundsmaessige
udvikling og levevilkar. Og denne miljgkonsekvensrapport er blandt andet med til at belyse de
problemstillinger, som vejen vil affade. Dog vurderes de positive effekter i forhold til omradets veaekst
og udvikling, samt trafikale problemlgsning i dette tilfeelde at opveje den negative pavirkning projektet
har pa adalen. Dermed vurderes det, at den nye vej forener de samfundsmaessige interesser i et
velfungerende erhvervsomrade med gnsket om at vaerne om naturen og menneskers livsvilkar.

3.5 MILIGPARAMETRE, DER MEDTAGES | RAPPORTEN

I afgraensningsudtalelsen er ogsa beskrevet hvilke miljgtemaer, der skal medtages i rapporten. Horsens
Kommune har, som led i afgreensningen, vurderet, at fglgende miljgparametre skal undersgges neermere:

e Trafik, herunder trafikafvikling og -sikkerhed

e Stgj, herunder anlaegsstgj og trafikstgj

e Luft og klima, herunder stgv i anlaegsfasen

e Grundvand og drikkevand

e Overfladevand

e Natur, herunder gkologiske forbindelser, Natura 2000-omrader og bilag IV-arter
e Landskab

e Rekreative forhold

e Befolkning og materielle goder

e Klimatilpasning

Miljgpavirkningen skal omfatte pavirkning i henholdsvis anleegs- og driftsfasen for ovennaevnte
miljgparametre.

Kumulative pavirkninger skal indga i vurderingen, hvis der, i miljgkonsekvensvurderingen, identificeres
relevante kumulative forhold. Det kan bade vaere mellem ovenstaende miljgparametre indbyrdes, samt i
forhold til andre relevante planer og projekter, ogsa dem der er planlagt, men endnu ikke realiseret.

Hvor der identificeres veesentlige miljgpavirkninger, skal disse, sa vidt det er muligt, seges afvarget ved
passende afvaergeforanstaltninger, som ogsa skal beskrives i miljgkonsekvensrapporten.
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3.6 MILIOPARAMETRE, DER IKKE MEDTAGES | RAPPORTEN

For de gvrige miljgparametre end de ovenfor naevnte, har Horsens Kommune vurderet, at der ikke vil
veere sandsynlighed for vaesentlige miljgpavirkninger. Disse emner indgar derfor som udgangspunkt
ikke i miljgkonsekvensvurderingen af projektet.

Dette omfatter emnerne affald, forurenet jord, kulturmiljg og arkeeologi, geologi, stgv i driftsfasen.
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4 PROJEKTBESKRIVELSE

4.1 PROJEKTETS FORMAL

Projektets formal er: gget tilgeengelighed til Erhvervsomrade VEGA og trafikal aflastning af
Silkeborgvej og Ny Silkeborgvej. Projektet har desuden til formal at skabe robusthed pa det omgivende
vejnet og bedre fremkommelighed og trafiksikkerhed for trafikanter generelt. Udbygningen af
Erhvervsomrade VEGA vil generere en stor mangde trafik, herunder sarligt lastbiltrafik. Denne trafik
skal kunne afvikles hensigtsmeessigt pa det overordnede vejnet ssmmen med den gvrige trafik. Projektet
omfatter etablering af adgang til erhvervsomradet i form af en ny forbindelsesvej fra Vrgndingve;j til
motorvejstilslutningen Horsens C. Dermed aflastes vejnettet omkring bl.a. motorvejstilslutningen
Horsens V. Vejen dimensioneres til modulvogntog, sa Erhvervsomrade VEGA, pa linje med de gvrige
starre erhvervsomrader ved Horsens, kan trafikbetjenes med modulvogntog pa streekningen til og fra
E45.

Erhvervsomradet VEGA er tilsluttet det overordnede vejnet via Ny Silkeborgvej - Silkeborgvej, der
allerede i dag er hardt belastet af trafikken bade til og fra Horsens by, samt motorvejstilslutning E45 —
Horsens V. En ny tilslutning til det overordnede vejnet ved motorvejstilslutning E45 — Horsens C /Ny
Hattingvej vil skabe en bedre trafikafvikling til og fra erhversomrade VEGA, og for den
gennemkgarende trafik, der dagligt benytter Ny Silkeborgvej/Silkeborgvej. Projektet sikrer saledes en
robusthed i det overordnede vejnet idet der skabes mulighed for alternative ruter og bedre fordeling af
trafikken.

4.2 PROJEKTETS PLACERING

Den nye forbindelsesvej mellem Vrendingvej og E45 ligger vest for Horsens og syd for Lund. Den
overordnede linjefaring fremgar af Figur 4-1.

I nordvest tilsluttes den nye vej til Vrgndingvej i et nyt signalanleg, som etableres i forbindelse med
udbygningen af Erhvervsomrade VEGA. Fra Vrgndingvej forlgber linjefaringen mod syd, gst for
Granhgijvej, hvorefter den krydser Bygholm A og Hatting Bak, samt Ngrrehabstien nede i adalen. Efter
den krydser Stampemgllevej mod sydgst, tilsluttes den nye vej med et fjerde ”ben” til rundkerslen ved
E45, Horsens C.
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Figur 4-1 Oversigtskort, der viser vejens overordnede placering og sammenhang med den forventede udbygning af
Erhvervsomrade VEGA.

4.3 PLANGRUNDLAG

Der reserveres areal til vejanlaegget ved forslag til Kommuneplantilleeg 2017-34, Teknisk Anlag,
Horsens Vest, som behandles af byradet den 13. december 2021, hvorefter der kan meddeles § 25-
tilladelse (VVM-tilladelse).

Med forslag til Kommuneplantilleeg 2017-34 udleegges alene en retningslinje for trafik, om
arealreservation og linjefarring (korridor), der forbinder hele erhvervsomradet med motorvejstilslutning
E45 — Horsens C. Der udlaegges ikke nye rammer for lokalplanlaegning i forbindelse med projektet.

Retningslinjen for trafik &ndres, med det formal at sikre en hensigtsmaessig trafikafvikling i hele Lund-
omradet. Der tilfgjes en ny retningslinje med falgende ordlyd for korridoren med den nye vej:
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2.2.12 Der skal sikres en linjeforing for en vejforbindelse mellem Mossvej og tilslutningsanlaeg 56b
ved motorvej E45. En korridor for linjeferingen er vist pa kort.”

Y/

Erhvervsomrade VEGA

Signaturforklaring

- s Forslag il Kommuneplantillasg 2017-34
- e m [EETISE Anlz2g, Horsens Vest

Kommuneplanrammer

Elandet bolig og erhvery
Boligomrade
Centeromrade
Erhvervsomrade

Orrade fil offentiige formal
Rekreativt omride

Tekniske anlseg

Figur 4-2 Afgreensning for forslag til Kommuneplantillaeg 2017-34, Teknisk Anleeg, Horsens Vest, som udggres af en
ny korridor til vejforbindelse.

43.1 VEJTRACEET FORHOLD TIL KOMMUNEPLAN 2017

Vejudlaegget vil bergre falgende retningslinjer i Kommuneplan 2017 /1/:
2.1 Overordnet trafik

Transporttunge og serligt pladskraeevende funktioner skal placeres pa strategiske lokaliteter langs de
overordnede veje, udenfor bycentrene.

Byudvikling skal tilgodese den eksisterende infrastruktur, sa udviklingen sker pa lokaliteter, hvor der er
ledig kapacitet i kryds, og vejnettet i gvrigt. Ellers teenkes byudviklingen sammen med nye investeringer
i den overordnede infrastruktur.

Det er vurderet, at planlzegningen er i overensstemmelse med retningslinjen, idet der skabes grundlag
for etablering af en vej, der kobler erhvervsomradet VEGA, hvor der ligger flere transporttunge
virksomheder, direkte pa E45. Grundlaget skabes i form af udleeg af en korridor, der angiver, hvor en ny
vej kan placeres mellem erhvervsomradet og E45.

3.1 Naturbeskyttelse
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Planlaegningen for en ny vej gar gennem omrader med serlige naturbeskyttelsesinteresser og potentielle
naturomrader.

Med &ndringen af retningslinje for vejnettet, foretages reservation af areal til ny vejforbindelse. Den
planlagte linjefaring krydser Bygholm Adal og vandlgbene Bygholm A og Hatting Bak, der er
registrerede som beskyttede vandlgb efter naturbeskyttelseslovens 8 3. Linjefgringen krydser desuden
flere arealer med § 3-beskyttet natur. Adalen er udpeget som omréde med sarlige
naturbeskyttelsesinteresser i kommuneplanen. Vejprojektets pavirkning af naturbeskyttelsesinteresser,
herunder beskyttet natur, Natura 2000-omrader og Bilag I\VV-arter, er vurderet i kapitel 11 om natur.
Projektets pavirkning af vandlgbene er vurderet i kapitel 10 om overfladevand.

3.2 Bkologiske forbindelser

Planlaegningen for en ny vej gar gennem omrader med gkologisk forbindelseslinje og potentiel
gkologisk forbindelseslinje.

Det et vurderet, at en ny vejforbindelse ikke vil hindre etableringen af en starre, sammenhangende,
fremtidig gkologisk forbindelse vest om Lund og erhvervsomrédet VEGA, og videre til Bygholm Adal.
Med etablering af den nye vej vurderes det ligeledes, at det er muligt at sikre alternative forbindelser for
flora og fauna i forbindelse med vejens krydsning af den eksisterende gkologiske forbindelse.
@kologiske forbindelser er ogsa belyst i kapitel 11 om natur.

3.3 Lavbundsarealer

Planlaegningen for en ny vej gar gennem udpeget lavbundsomrade og potentielt lavbundsomrade.
Lavbundsarealerne skal som udgangspunkt friholdes for byggeri og anlaeg, som kan forhindre, at
naturlige vandstands- og afstramningsforhold pavirkes eller kan genskabes. Nye anlag, herunder
tekniske anleeg, veje m.v., der ngdvendigvis skal placeres indenfor de udpegede lavbundsarealer, skal
udformes, sa muligheden for at genskabe naturlige, hydrologiske forhold, herunder ny natur,
klimaprojekter og vadomrader til fjernelse af kveelstof eller fosfor, ikke gar tabt.

Projektets forhold til lavbundsinteresser er belyst i kapitel 11 om natur.
3.4 Bevaringsverdige landskaber

Det omrade, der planlegges for, bergrer et bevaringsverdigt landskab. Derfor er der ved planlegning af
vejens tracé og udformning, herunder placering og udformning af bro over Bygholm A, taget veesentlige
hensyn til landskabsoplevelsen, sa pavirkningen af landskabet er mindst mulig. Landskabsbroens
arkitektur er beskrevet i afsnit 4.5.2, vejprojektets pavirkning af landskabet er belyst i kapitel 12 om
landskab.

3.5 Skovrejsning

Det omrade, der planlegges for, bergrer et udpeget omrade til hhv. skovrejsning gnsket og skovrejsning
ugnsket jf. kommuneplanens udpegninger. Skovrejsning ugnsket omfatter arealerne i og omkring
adalen, der er omfattet af abeskyttelseslinje, inden for hvilken der geelder et forbud mod tilplantning.
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Der ma ikke ske anvendelser eller etablering af anleeg, der kan forhindre skovtilplantning inden for de
udpegede omrader, hvor skovrejsning er gnsket. Det er vurderet, at et vejudlag ikke forhindrer
etablering af skov i omradet, idet der kan plantes pa begge sider af vejen, og at vejudlaegget ikke er i
strid med retningslinjen. Vejudlagget er ikke i konlikt med udpegningen af omrader, hvor
skovrejsningen er ugnsket.

3.6 Geologiske bevaringsveerdier

Starstedelen af det omrade, der planlaegges for, ligger i Nationale Geologiske Interesseomrader: Det
Midtjyske Sghgjland. Indenfor de starre geologiske interesseomrader skal landskabshensyn tilleegges
stor veegt. Byggeri og anleeg skal derfor placeres og udformes under hensyntagen til landskabets
geologiske kvaliteter. Det skal sikres, at de geologiske landskabsformer, deres indbyrdes overgange og
landskabelige sammenhange ikke forringes. Derved vil omraderne beholde deres vaerdi for den
landskabsgeologiske formidling og forskning. Vejprojektets pavirkning af landskabet er belyst i kapitel
12 om landskab.

6.5 Hgjspaendingsledninger og naturgasledninger

Omradet, der planlegges for, bergrer udlagte bufferzoner omkring hgjspandingsledninger. Indenfor
konsekvenszonerne (eller servitutbaelte) ma der, som hovedregel, ikke udlegges omrader til miljefalsom
arealanvendelse.

Ledningstraceet er desuden sikret ved en radighedsservitut, der betyder at der indenfor en given afstand
ikke kan etableres anleaeg, herunder veje, uden dispensation. Der er indledt dialog med Energinet
Eltransmission vedr. dette. Energinet er pataleberettiget for servitutten, der er tinglyst for
hgjspaendingsledningerne, og inddrages derfor i projektets forhold til servitutten. Engerginet har pa det
forelgbige grundlag vurderet, at der er tilstreekkelig frihgjde ved vejens skeeringspunkt med
luftledningen. Det sikres i den endelige detailprojektering, at afstandskrav overholdes, saledes at der kan
opnas dispensation, og der ikke bliver behov for at flytte luftledningerne. Den endelige
detailprojektering gennemfgres indenfor rammerne af det konkrete projekt jf. nervaerende
miljgkonsekvensvurdering. Der kan sgges dispensation ved Engerginet nar projektet er detailprojekteret.

7.1 Veerdifulde landbrugsomrader

Starstedelen af det omrade, der planlaegges for, ligger i omrade, der er udpeget til veerdifuldt
landbrugsomrade. Vejprojektets pavirkning af eksisterende jordbrug er belyst i kapitel 14 om befolkning
og materielle goder.
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7.2 Store husdyrbrug

En mindre del af det omrade, der planlaegges for, ligger i omrade, der er udpeget til store husdyrbrug.
Planlaegningen vurderes ikke at veere i direkte konflikt med retningslinjen, da der alene er tale om en
positiv udpegning af omrader til lokalisering af store husdyrbrug. Udpegningen betyder derfor ikke, at
store husdyrbrug kun kan lokaliseres i disse omrader. Det vurderes derfor, at der ikke vil vere tale om
en forringelse af muligheden for at sikre gode udviklingsmuligheder for husdyrbrugene.

8.3 Stagjbelastede arealer

En del af det omrade, der planlaegges for, ligger i et omrade, der er udpeget til stajbelastet areal, hvor
der ikke kan udleegges omrader til stajfalsom anvendelse (som f.eks. boliger), far det er dokumenteret,
at det samlede stgjniveau er acceptabelt.

Planleegningen bergres ikke af retningslinjen, idet der er tale om planleegning for en ny vej, som ikke er
stgjfalsom anvendelse.

8.5 Grundvand

Planomradet ligger overvejende udenfor indvindingsoplande til vandverker, bortset fra linjefaringen for
den nye vejforbindelse, som ligger indenfor indvindingsoplandet til Rugballegardveerket, tilhgrende
SAMN Forsyning. Vejprojektets mulige pavirkning af grundvandsinteresser er belyst i kapitel 9 om
grundvand.

4.4  TIDSPLAN

Miljgkonsekvensvurdering af vejprojektet udarbejdes i 2020 — 2021, og forventes vedtaget ultimo 2021.
Arkeaologiske forundersggelser gennemfares sidelgbende med miljgkonsekvensvurderingen.
Anlaegsaktiviteterne forventes pabegyndt umiddelbart efter arealerhvervelse. Projektet forventes at have
en anlegsperiode pa ca. et ar fra 2. kvartal 2022.

45 PROJEKTETS KARAKTER

45.1 UDFORMNING OG DIMENSIONER

Det samlede projekt er vist herunder pa Figur 4-3. Projekttegninger er desuden vedlagt i bilag 3 og 4,
herunder situationsplan, leengde- og tveerprofiler.

Vejanleeg

Vejstraekningen er ca. 1,3 km lang og anlaegges som en tosporet vej, med en 8 m bred kagrebane. Dertil
kommer rabatter pa 5,5 m pa hver side af vejen samt vejskraninger. VVejen fares over Bygholm A og
Hatting Baek samt Ngrrehabstien, pa en ca. 130 m lang landskabsbro.
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Tilslutninger

Det nye vejforlgb tilsluttes det planlagte signalanlaeg ved Vrgndingvej, som giver adgang til
adgangsvejen til Erhvervsomrade VEGA nord for VVrgndingvej.

Mod syd tilsluttes vejforlebet med et nyt ”ben” i rundkerslen ved motorvejstilslutning E45 — Horsens C.

Tilslutningsanleegget Horses C er anlagt af VVejdirektoratet i samarbejde med Horsens Kommune som et
medfinansieringsprojekt, hvor Horsens Kommune betalte 50 % af udgiften. Tilslutningen er i
projekteringsfasen forberedt for en viderefarelse mod vest. Tilslutningsanleegget Horsens C abnede i
maj 2018.

Vejen Stampemgllevej gennemskaeres af det nye vejforlgb. Den ene del af Stampemagllevej, som ligger
gst for den nye forbindelsesvej, tilsluttes som en almindelig ind- og udkarsel. Den anden del af
Stampemegllevej, vest for den nye forbindelsesvej, bleendes af, og far ikke udkarsel til den nye
forbindelsesvej.
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Figur 4-3 Oversigtskort over det samlede projekt. Situationsplan for projektet findes i bilag 3.
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Vejbelysning

Der etableres ikke vejbelysning pa streekningen.

Landskabsbro

Vejanlaggets krydsning af Bygholm Adal anleegges som en landskabsbro jf. Vejdirektoratets vejregel
om faunapassager /35/, da adalen udger en vigtig gkologisk korridor i landskabet. Broen er udformet, sa
den opfylder minimumskravene for hgje landskabsbroer A1L (vad), der tilgodeser passage af krondyr
og radyr. Vejens passage af adalen pa landskabsbro fremfor deemning sikrer desuden en bedre visuel
sammenhang pa langs af adalen, da landskabsbroen tillader gennemsyn i adalens retning.

| overensstemmelse med vejdirektoratets vejledning monteres skaeerme pa broens sider af hensyn til
fugle og flagermus i adalen. Skaermene begraenser desuden effekter af lys og visuel forstyrrelse fra
vejens trafik jf. /35/. Skaeermene far en hgjde pa 1,6 m over faerdig vej. Skeermen udfares i matteret glas,
som ikke reflekterer lyset. Matteringsgraden vil vare tilsvarende det, der er udfert pa Vejle Fjord broen,
hvilket er vist pa de udferte visualiseringer.

Broen udfgres som en 5-fags betonbro med understgtninger placeret pa begge sider af de to vandlgb

samt imellem vandlgbene - se leengdesnit pa Figur 4-4 samt bilag 4. Leengden af brofagene er regnet fra
vest mod gst 20 m + 28,5 m + 30 m + 28,5 m + 20 m. | de tre midterfag er frihgjden min. 7 m. Bredden
af broen er 11 m mellem broautovarn, hvilket giver en total brobredde pa 12 m, se endvidere Figur 4-5.

Mellemunderstgtningerne udfares som sgjlepar, der funderes parvis ved direkte fundering.
Fundamentsudgravning er ca. 5,5 m x 10,5 m. Sgjlerne placeres, sa der er minimum 5 m til dbrinkerne
pa de to vandlgb. Broen forventes direkte funderet pa sandaflejringer i alle understgtningslinjer.

Bygholm A Hatting Baeek  Ngrrehdbstien

Figur 4-4 Broens forlgb set fra sydvest over Bygholm A, Hatting Baek og Narreh&bstien som forleegges, se ogsé bilag

4.
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Figur 4-5 Broens tvaersnit og understgtninger, se ogsa bilag 4.

Ngrrehdbstien

Vejanlagget krydser Ngrrehabstien, der i dag har sit forlgb langs med Bygholm Adal. Stien forleenges
ned i adalen ved vejanlaegget, sa den fares under landskabsbroen - se situationsplan i bilag 3.

45.2 LANDSKABSBROENS ARKITEKTUR

Der er taget hensyn til det omkringliggende landskab med fokus pa forlgbet af Bygholm A ved
landskabsbroens udformning. Dette er blandt andet gjort ved, at broen etableres med lige lange brofag,
og ved, at broens mellemunderstatninger er orienteret, sa de flugter med adalens forlgh, og videst muligt
ikke danner en visuel barriere.

Ved valg af lengdeprofil for landskabsbroens passage er der taget hensyn til terrenet, ved at veelge et
leengdefald, der bedst muligt indpasses i terreenet, og som ogsa tager hensyn til en effektiv afvanding af
vej og bro. Adalens sider er stejlest mod gst, hvorfor der er valgt et leengdeprofil, der flader ud fra st
mod vest. Laengdeprofilet sikrer endvidere en stor frihgjde under broen.

Det er valgt at understatte broen pa sgjler, som er placeret parvist, og i en harmonisk indbyrdes afstand.
De runde sgjler giver en blgd lys/skyggekontrast, der medvirker til at give broen et afdeempet og roligt
udtryk. Sgijlerne og de abne sider giver et abent gennemsyn.
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Bropladens tveerprofil er udformet med skra flade, sa overkanten far mest muligt sollys. Herved skabes
en lysere horisontal linje pa broens overside, som understreges af broens markere underside. Dette giver
oplevelsen af en tyndere og lettere broplade.

Landskabsbroens udformning og relation til de omgivende landskab er neermere beskrevet i bilag 10.

4.5.3 TERRANREGULERING, HEGN OG BEPLANTNING

Skraninger ved broens tilslutning til adalen, dvs. ved terreenreguleringerne, er sggt tilpasset med blgde
skraningsflader, der er tilpasset det omgivende landskab og terran. Skraningernes udstraekning er valgt
saledes, at de hovedsageligt er placeret pa dalsiderne, og ikke i adalens bund. Endvidere er det sikret, at
der minimum er 8 m fra skraningsanlaeggene til abrinker. Skraninger under broens endefag udfares med
anlaeg 2.

Over skraningsanlaggene i hver side af adalen etableres beplantning af treeer og buske langs vejen pa
begge sider. Beplantningen etableres s den bliver tet og nar en hgjde pa minimum 2,5 m og derved
bliver funktionel mht. at lede flagermus ned i dalen eller’lafte” flagermus, der krydser vejen.
Beplantingen/hegn etableres sa den forleenger den afskaermning, der opsattes pa selve landskabsbroen.
Syd for landskabsbroen skal beplantingen falge vejens forlgh i mindst 100 m, pa begge sider af vejen.
Nord for landskabsbroen skal beplantningen falge vejens forlgb i mindst 130 m.

For at beplantningen far funktionen af at lede lavt-flyvende flagermus fra kanten af adalen og ned i
adalen, hvor der er sikker passage under vejen, skal beplantningen falge skraningsanlegget ned mod
adalen, ved broens ender. Beplantningen udggres af mindre arter af treeer og buske, der er naturligt
hjemmehgrende i @stjylland.

Bevoksningen suppleres med et 2,5 m hgjt vildthegn/tradhegn, som vil lede ned i adalen eller tvinge de
flagermus, der krydser vejen op fra vejbanen, indtil beplantningen er groet teet. Hegnet skal veere med
seerligt teette masker jf. Vejdirektoratets vejledning om faunapassager, sa flagermus ikke kan passere
igennem hegnet. Hegnet kan eventuelt fiernes nar beplantningen er groet tilstreekkeligt til og er blevet
teet. Hegn eller beplantning etableres og er funktionelt far vejen tages i brug.

P& nordsiden af Bygholm A etableres desuden permanent paddehegn pa begge sider af vejen i en
streekning af 200 m fra vejbroen. Paddehegnet etableres jf. anvisninger Vejdirektoratets vejledning
“Hegning langs veje” og Erfaringskatalog for paddehegn.

4.5.4 VEJENS AFVANDING

Vejanlaegget afvandes til lukket system, hvor al afvanding fra asfalterede arealer opsamles med
kantopsamling og lukkede rgr. Broens afvanding sker ved indbygning af brobrgnde i brodeekket. VVandet
opsamles via brgnde og ledes via lukket ledning, der er indstabt i brodaekket, til den nordgstlige ende af
broen, hvorfra det tilkobles til vejens afvandingssystem.

Der etableres i alt fire regnvandsbassiner. Bassinernes placering fremgar af Figur 4-3. Vejens
hgjtliggende streekninger afvandes til de tre bassiner, der placeres udenfor adalen. Disse bassiner kan
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tage ca. 2/3 af afstremningen fra vejen. Den gvrige 1/3 afstreammer fra vejens lavtliggende straekning via
regnvandsbassinet, der placeres i Bygholm Adal.

Det nordligste og det sydligste regnvandsbassin er interne bassiner, dvs. de fungerer som
forsinkelseshassiner med aflgb til de to bassiner nzermest Bygholm A hhv nord og syd for vandlgbet.
Disse to bassiner har udledning til Bygholm A. Udlgbene forsinkes til 0,78 I/s/red. ha.

Bassinet i adalen etableres med organisk udformning og sa flade anleeg som muligt, sa det ligner de
eksisterende vandhuller i adalen. Der etableres ikke synlige bygveerker og heller ikke adgangsvej til
regnvandsbassinet i bassinet i adalen.

Regnvandsbassinerne udfgres som jordbassiner med et aflgbsniveau pa ca. 0,9-1,1 m over bassinbunden
(vade bassiner med variabel dybde). Bassinerne opbygges som abne bassiner med tatte sider samt bund
og med fald pa bunden fra tillgb til aflgb. Bassiner etableres med permanent vandspejl i tarvejr.
Bassinerne udfares generelt med skraningsanleg 2,5 — 5 tilpasset det omkringliggende varierende
terreen, og naturlige former, sa de naturligt indgar i omgivelserne. Aflgbet fra regnvandsbassinerne
etableres som en dykket aflgbskonstruktion med olieudskillerfunktion, kontrolleret aflabsmangde via
vandbremse med indbygget afspearringsventil, som kan aktiveres i forbindelse med uheld pa vejen som
kraever at aflgbet fra bassinet afspzrres. Der etableres overlgb i reguleringsbrgnden saledes
olieudskillerfunktionen ved overlgb bibeholdes. Normalt udlgb og overlgb sker gennem samme rgr og
dermed til samme punkt i recipienten. Bunden i regnvandsbassinerne teetnes med komprimeret lerlag
(500mm). Membran til regnvandsbassiner udfares af ler med lerindhold L > 14 % og plasticitetsindeks
Ip > 5 % - er der ikke velegnet ler, etableres det med bentonit-membran. Regnvandsbassinerne etableres
med et vadvolumen pé ca. 250 m®/red. ha. for at sikre optimal rensning af overfladevandet. Dette
volumen er ud over stuvningsvoluminet som angivet i bassinskemaet ovenfor. Regnvandsbassinerne er
dimensioneret med en vandspejlsvariation pa ca. 0,9 m mellem aflgbsniveau og den beregnede
maksimale stuvning ved den angivne overskridelseshyppighed (n=1/5). Alle bassiner er en del af vejens
tekniske anleeg, og vil blive tilset og oprenset for sand, slam mv. efter behov.

Regnvandsbassinernes bund er placeret sa hgjt ift. grundvandet, at der ikke er risiko for bundbrud som
falge af opadstaende grundvand. Bassinernes etableres derfor uden omfangsdraen.

Overlab styres i overlgbsledning. Ved ekstreme regnhandelser vil overlgb over terren lgbe langs
vejdamningen til Bygholm A. Ved store regnhandelser vil overlgb fra bassinet umiddelbart nord for
Bygholm A (NB2) ledes over terran til vandlgbet gennem § 3-beskyttede naturarealer. Bassinet
umiddelbart syd for Bygholm A (SB2) etableres udenfor selve &dalen. Overlgb fra dette bassin vil lgbe
langs vejdeemningen mod Bygholm A, men vil ogsé kunne stramme over beskyttet natur ved kanten af
vejdemningen. De gvrige regnvandsbassiner (NB1 og SB1), anlegges uden for adalen pa arealer i
landbrugsmaessig drift. Overlgb fra disse bassiner vil ikke lzbe gennem beskyttet natur. Pavirkningen af
beskyttet natur fra overlgb ved ekstremregnhandelser fremgar af kapitel 11 om natur.

Fra st. 890 til station 1000 lgftes regnvandet via en pumpestation til regnvandsbassinet SB2, der er
beliggende ved st. 1000, umiddelbart syd for Bygholm Adal. VVand fra den resterende del af

MILIGKONSEKVENSVURDERING WSP DANMARK A/S
PROJEKT NR.: 1322000093 27/9 2021
HORSENS KOMMUNE SIDE 43



vejstreekningen, der afvander til dette bassin (st. 1000-1325), og afvandingen til de gvrige bassiner,
laber til ved gravitation.

Pumpestationen placeres i tilknytning til regnvandsbassinet, og denne etableres overvejende som et
underjordisk anleeg. Der vil veere adgang til pumpestationen via en brgnd (82000 mm), der afsluttes
med et aluminiumsdaksel i ca. en meters hgjde over det omgivende terraen. | tilknytning til
pumpestationen etableres desuden mindre teknikskab (op til en hgjde pa ca. 1,2 m) samt et underjordisk
rarbassin. Rgbassinet er placeret under vejen og er ikke synligt.

Bassinerne er dimensionet i henhold til tilleeg nr. 22 til Spildevandsplanen ’Administationspraksis for
regnvand”. Nedenstadende er et udsnit af de veesentligste parametre:

e Gentagelsesperiode: T =5 ar (n=1/5)

e Sikkerhedsfaktor (bassin): 1,33

o Arsmiddelnedbgr 743 mm

e Vadvolumen: 250 m3 pr. red. ha.

e Udledningskoefficient 0,78 I/s/red ha
o Aflgbskoeficient vejareal inkl. trug 1,0
o Aflgbskoefficient skraninger 0,1

Pumpestationen og rar-bassin er et internt system, der dimensioneres med samme servicemal som
ovenstaende (T =5 ar). Af Tabel 4-1 fremgar volumen for de fire regnvandsbassiner.

Tabel 4-1 Volumenbehov for projektets regnvandsbassiner.

Regnvandsbassin

Bassinnr. NB1 NB2 SB2 SB1

Stationering 0-325 325-890 890 - 1325 1325-1630

Befeestet areal [ha] 0,62 0,88 0,75 0,47

Udledning [I/s] 0,49 0,68 0,58 0,37

Vadvolumen [m?] 156 219 187 118

Opstuvningsvolumen [m?] 416 588 500 316

I alt [m3] 572 807 687 434
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4.5.5 KLIMATILPASNING

Anlaeggets tilpasning

Klimaforandringerne forventes med tiden at medfare gget og kraftigere nedbgar, samt hgjere
grundvandsstand. Oversvemmelser i Bygholm Adal mé derfor forventes at blive hyppigere og
kraftigere. Vej- og broanlaegget over Bygholm Adal skal kunne tale pavirkningen fra disse vandmasser.

Figur 4-6 Foto fra januar 2021 viser den hgje vintervandstand i adalen. Hatting Baek kommer ind fra hgjre i billedet.

Landskabsbroen understattes af sgjler, der placeres pa hver side af Bygholm A og Hatting Baek, samt
mellem de to vandlgb. Broens fundament vil siledes veere placeret i adalens lavereliggende dele, og det
vil derfor i perioder sta under vand.

Der er gennemfart en analyse af oversvemmelsesrisiko i adalen,. Undersggelsen omfatter fire
afstremningsscenarier; medianmaksimumafstrgmning, 5-arsmaksimumafstrgmning, maksimal malt
afstremning, og 100-arsmaksimumafstrgmning. De fire scenarier er desuden beregnet med en
klimafremskrivning pa 1,2 af afstremningsverdierne. Analysen findes i bilag 13.

Ngrrehabstien har i dag et hgjtliggende forlgb pa adalens kant, pa greensen mellem marker og adal. Stien
bliver lagt om ved vejanlaegget, sa den fares under broen i et mere a-nert forlgb. Den forlagte del af
stien kommer derved til at ligge veesentligt lavere i terreenet. Den forlagte sti forlgber umiddelbart
opstrems det lavestliggende regnvandsbassin — se Tabel 4-2. Stien planlaegges anlagt med lavest kote i
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kote 8,63 meter, hvilket ligeledes ligger over alle de beregnede vandspejlskoter. Ngrrehabstien er
saledes ikke i risiko for oversvammelser, heller ikke ved en 100 ars afstramningshandelse.

Vejanlaeggets skraningsanlaeg ved broenderne er, trukket op af adalens sider. Disse vil derfor vere sa
hgjt beliggende, at de normalt ikke vil blive pavirket af oversvemmelse i adalen. Den lavestbeliggende
af de to demninger er den sydlige, der ligger i forbindelse med Ngrrehabstien. Der er saledes heller ikke
risiko for, at disse anlaeg vil blive oversvemmet i hverdagssituationen, men kun i helt ekstreme
handelser over en 100 ars-haendelse. | de tilfalde, hvor der sker oversvgmmelse, vil stramhastigheden
veere sa lav pa grund af adalens bredde, at det ikke vil medfare risiko for erosion af skraningsanlaeggene.

Der er, ved dimensionering af regnvandsbassinerne, taget hensyn til forventet fremtidig gget nedbar.
Bassinerne er dimensioneret med sikkerhedsfaktor pa 1,33. Sikkerhedsfaktoren tager hensyn til statistisk
usikkerhed, herunder usikkerhed omkring regndata, oplandsbestemmelse mv. Desuden tager
sikkerhedsfaktoren hensyn til scenarieusikkerhed, herunder tilleeg for forgget regnintensitet, som falge
af klimagendringer.

Hvorvidt de etablerede bassiner er i risiko for at blive oversvemmet af vand fra Bygholm A er ligeledes
undersggt. Bassinet, der etableres i adalen (NB2), har maksimalt vandspejl i kote 9,75 meter.
Beregningerne viser, at der ikke vil ske oversvemmelse af dette bassin — selv i en 100-arshaendelse med
klimafaktor 1,2. De gvrige tre bassiner, der etableres, ligger hgjere i terreenet og er saledes heller ikke i
risiko for oversvemmelse.

Tabel 4-2 Beregnede vandstandskoter sammenholdt med det maksimale vandspejl i kote 9,75 meter, samt kote pa
den lavestliggende del af Ngrrehabstien. De beregnede scenarier giver ikke anledning til en vandstandskote i og
omkring Bygholm A, der oversvemmer det planlagte regnvandsbassin. Forudsaetninger for beregningerne fremgar af
analyse af oversvgmmelsesrisiko, bilag 13.

Kote [m] Kote [m]

Beregning inkl. klimafaktor=1,2

Maks. vandspejl regnvandsbassin 9,75 9,75
Laveste kote Ngrrehabstien 8,63 8,63
Medianmaksimumafstrgmning 8,04 8,12
5-arsmaksimumafstrgmning 8,15 8,23
Maksimal malt afstremning 8,22 8,31
100-arsmaksimumafstrgmning 8,28 8,37

Stramningsveje og risiko for oversvgmmelse

I Bilag 13 vises stramningsvejene for hhv. de eksisterende forhold og de planlagte forhold. Figur fra
dette bilag er praesenteret i Figur 4-7. Her ses det, hvordan vejprojektet er placeret i en sydgaende
stremningsvej, der stremmer fra Vrgndingvej i nord til Bygholm A. Oplandet til denne stremningsvej
opdeles i plansituationen, hvor der opstar en stremningsvej bade pa den nordvestlige og nordgstlige side
af den nye tilslutningsvej. Analyserne viser saledes, at vejprojektet betyder endringer af mindre
stramningsveje, der dog ikke vurderes at forveerre oversvgmmelsesrisikoen, da vandet i plansituationen
stremmer uhindret mod Bygholm A og &dalen som i statussituationen. Det vurderes derfor, at ekstrem
regn kan handteres pa terreen, uden at gere skade pa bygninger og anleg.

MILIGKONSEKVENSVURDERING WSP DANMARK A/S
PROJEKT NR.: 1322000093 27/9 2021
HORSENS KOMMUNE SIDE 46



Den mulige pavirkning af naturforhold, som falge af &ndrede stramningsveje, er belyst i kapitel 11 om
natur.

Figur 4-7 Analyse af stremningsveje og oplandsstarrelser fra Scalgo med afseet i bade de eksisterende forhold og de
planlagte forhold. Farverne angiver forskellige topografiske afstreamningsoplande — figur fra notat i Bilag 13.

46  ANLAGSFASEN

4.6.1 ARBEJDSTIDER
Anlaegsperioden forventes at vare ca. et ar fra 2. kvartal 2023.
Anlagsarbejderne vil som hovedregel blive udfgrt indenfor normal arbejdstid, dvs. pa hverdage i

tidsrummet 07-18. Der kan dog, i s&rlige tilfeelde, vaere behov for aktiviteter i anleegsfasen udenfor dette
tidsrum, f.eks. ved specialtransport af materiel.

4.6.2 ARBEJDSAREALER

| anlaegsperioden udlegges arbejdsarealer til karsel, entreprengrarbejde mv. i forbindelse med
anlaegsarbejdet. Arbejdsarealerne udlaegges i et baelte pa 8 m pa hver side af anleegsarbejderne for
vejanlaeg og regnvandsbassiner.

Derudover vil der veere behov for arbejdsarealer til anleeg af brokonstruktionen for landskabsbroen over
Bygholm A og Hatting Baek. Der etableres desuden anstillingspladser pa hver side af Bygholm Adal til
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midlertidige oplag, maskiner og skurvogne mv. Anstillingspladserne og det midlertidige
arbejdspladsareal i Bygholm Adal fremgar af Figur 4-8.

Ngrrehabstien vil blive afsperret i anleegsfasen. Dels fordi stien skal omleegges, og dels fordi
arbejdsvejen, der giver adgang til projektomradet, krydser stien.

Figur 4-8 Midlertidigt arbejdsareal og kareveje for anleegsarbejderne i Bygholm Adal er vist med rad;
anstillingspladserne er markeret med gult. Over Hatting Baek etableres en midlertidig bro, markeret med en pil (se
afsnit 4.6.3).

Hvor arbejdsarealer gar ind over beskyttede engarealer, skal der i ngdvendigt omfang udleegges
kereplader for at undga risiko for trykskader, hvor engen er vandlidende.

Anstillingspladserne muldafremmes inden udlegning af stabilgrus. Sand eller stabilgrus udlegges pa
geotekstil. @vrige arbejdsomrader muldafremmes kun i ngdvendigt omfang, eksempelvis ved
udgravning af fundamenter, arbejdsveje mm. Det afreammede muld opbevares ikke indenfor beskyttede
naturarealer.

Ved anlagsarbejder for brokonstruktionen vil der veere risiko for forhgjet vandstand i vinterhalvaret.
Der vil derfor veere behov for etablering af et haevet terreen under og ved siden af broen. Efter
muldafremning udleegges geotekstil efterfulgt af indbygning af sand og grus til et niveau, der sikrer, at
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feerden og arbejdskarsel er mulig i hele anlaegsperioden. Tilkagrte materialer indbygges i vejprojektet og
ved broender ved retablering af arealet under broen.

Ved arbejdets afslutning skal arealer genetableres, sa terreenet tilbagefgres til samme terranniveau, som
opmalt ved arbejdets begyndelse. Muldafremmede arealer reetableres ved genudlaegning af muld fra
samme lokalitet, sa floraen og faunaen kan genetablere sig. Muldepoterne etableres, sa risikoen for
anaerobe geeringer og gdelagt struktur minimeres.

4.6.3 STILLADSFUNDERING OG INTERIMSBRO

Landskabsbroens mellemunderstgtninger udfagres som sgjlepar, der funderes parvis ved direkte
fundering. Efter udfarelse af landskabsbroens fundamenter og sgjler, skal der etableres en
stilladskonstruktion for brodaekket. Funderingen af denne forventes at ske ved direkte fundering.
Safremt der er behov for palefundering for stilladsunderstatninger, udferes disse ved nedrammede
treepeele, som efterfalgende afskeres under fremtidigt terraen.

For at skabe mulighed for arbejdskarsel over Hatting Baek etableres en interimsbro. Broen udfgres ved
nedbringning af trae- eller stalpale pa begge sider. Der etableres &g oven pa palene, hvorpa barebjelker
oplagges over baekken. Der udlegges kareplader pa barebjaelkerne. Broen udfares i en bredde pa fem
meter.

Hvis der anvendes stalpale, treekkes disse op efter endt brug. Ved anvendelse af treepzle afskeeres disse
0,5 m under terren. Ved anvendelse af treepaele, anvendes udelukkende ubehandlet tree. Peelene
nedbringes i en afstand pa minimum to meter fra abrinker. Broens placering er markeret pa ovenstaende
Figur 4-8.

4.6.4 AFSTAND TIL NATUR OG VANDL@ZB

Bygholm A sikres mod direkte fysisk pavirkning ved to meters respektafstand, malt fra toppen af
vandlgbets brink. Indenfor denne zone vil der ikke forega feerdsel, og der udferes ikke permanente eller
midlertidige konstruktioner.

En del af arbejdsomraderne ligger indenfor § 3-beskyttede naturomrader, som beskrevet i kapitel 11
Natur. Arbejdsarealerne afgraenses med hegn mod de gvrige beskyttede naturarealer, saledes at det er
tydeligt for entreprengrerne, hvor der ikke ma ske indgreb. Hegnet sikrer saledes mod karsel med
maskiner i de beskyttede omrader, ligesom det sikres at materialer ikke udleegges udenfor hegningen.
Der hegnes ligeledes ud mod Bygholm A og mod Hatting Baek, med undtagelse af den midlertidige bro.
Der opretholdes en passage i 2 meter bremmen mod vandlgbene, saledes at der sikres passagemulighed
for vildtet. Der hegnes ikke pa tvaers af vandlgbene. Der vil veaere hegnet i anleegsperioden, men der vil
veere serlige anlegsaktiviteter - for eksempel ved opsatning af stillads - hvor hegningen i adalen ikke
kan opretholdes.
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4.6.5 REGULATIV FOR VISSE MILJYFORHOLD VED BYGGE- OG ANLAEGSARBEJDER

Anleagsarbejdet gennemfares i overensstemmelse med til "Regulativ for visse miljgforhold ved bygge-
og anlagsarbejder i Horsens Kommune" /3/. Regulativet omfatter blandt andet graenser for stgj og
vibrationer, samt forskrifter for begreensning af stevpavirkning fra bygge- og anlegsarbejder.

Stgj og vibrationer fra anleegsarbejde

Af "Regulativ for visse miljgforhold ved bygge- og anlaegsarbejder i Horsens Kommune" fremgar
greenseverdier for stgjbelastning fra bygge- og anleegsarbejde uden for normal arbejdstid (kl. 07-18).
Der er saledes ikke opstillet stgjgraenser for arbejde indenfor normal arbejdstid kl. 07-18. Det vurderes
derfor, at det er muligt at udfgre arbejdet indenfor det tidsrum, uden at skulle tage sarlige forholdsregler
i forhold til stgjbeskyttelse af neermeste naboer.

Det vurderes endvidere, at de vejledende grensevardier for aften -og natperioderne er sa lave, at det
ikke uden dispensation fra Horsens Kommune er muligt at gennemfare arbejde med tunge maskiner og
lastvogne i de tidsrum.

Horsens Kommune har endvidere angivet vibrationsgrenseveardier for boliger i forbindelse med
midlertidige anleegsarbejder /3/.

- 75 dB i boliger i boligomrader (hele degnet), bgrneinstitutioner og lignende, og boliger i blandet bolig
/ erhvervsomrade i aftenog natperioden (kl. 18 - 07).

- 80 dB i boliger i blandet bolig / erhvervsomrade i dagperioden (kl. 07 - 18) og kontorer,
undervisningslokaler m.v.

- 85 dB i erhvervsbebyggelse.

Greansevardierne for vibrationer galder for det KB-vaegtede accelerationsniveau malt i naboernes
boliger.

Det vurderes, at det kun er ramning af spuns, som vil kunne skabe vibrationsforhold, der medfarer
potentiel belastning af nsermeste naboer. Afstanden er imidlertid sa stor, at det vurderes, at
overskridelser er usandsynlige. Risiko for bygningsskade i forbindelse med ramning af spuns er
minimal, idet der normalt kun regnes med en risiko indenfor 40 m afstand. Der ligger ikke bygninger
indenfor denne afstand.

Handtering af risiko for stgvpavirkning

Det sikres ved valg af maskiner, arbejdsmetoder og indretning af arbejdspladsen, at omgivelserne ikke
pavirkes af stav i anleegsperioden, i overensstemmelse med "Regulativ for visse miljgforhold ved
bygge- og anleegsarbejder i Horsens Kommune". | tgrre perioder udfares regelmaessig vanding af bl.a.
adgangsveje og oplag. Dette skal sikre, at omgivelserne til anleegsarbejderne pavirkes mindst muligt af
stov.
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4.6.6 RAMNING AF SPUNS OG PALE

Med baggrund i de indledende, geotekniske undersggelser funderes broen direkte i de naturligt
forekommende sandaflejringer.

| forbindelse med udfarelse af fundamenter naer Bygholm A og Hatting Bek, er der behov for
nedramning af spunsvagge til byggegruber omkring fundamenter, ved siden af og imellem Bygholm A
og Hatting Bak. Disse tjener dels det formal at minimere tilstremning af grundvand til byggegruben,
dels det formal at sikre minimumsafstand til dbrinker.

Varigheden af rammearbejder i forbindelse med byggegruberne estimeres til tre uger.

4.6.7 OVERFLADEVAND

Overfladevand fra midlertidig afvanding af vej og brodeaek, opsamles og behandles jf. krav i
udledningstilladelsen, som udger en del af projektets § 25-tilladelse (VVM-tilladelse).

Overfladevand fra arbejdsarealer siver som udgangspunkt ned fra terreen. Det sikres, at diffust
overfladevand med suspenderet materiale (sand, jord mv.) fra arbejdsarealerne og blottede jordflader
ikke kan tilstremme vandlgbene direkte ved store regnhandelser.

Der er i ansggning om udledningstilladelse ansggt om etablering af render (op til 0,5 m dybe) og
jordmiler (op til 0,5 m hgje), som kan opsamle og forsinke afstremmende overfladevand. Nord for
Bygholm A ledes vandet til vejanlaeggets regnvandsbassin, som etableres tidligt i anleegsfasen. Syd for
Bygholm A skal der ikke etableres regnvandsbassiner, og der er derfor sggt om afledning til Bygholm
A. Render og miler etableres i indenfor anlagsarbejdernes arbejdsareal.

4.6.8 GRUNDVANDSSZANKNING MED REINJEKTION

Der udferes midlertidig grundvandssankning i anleegsfasen i forbindelse med udfarelse af broens
fundamenter og sgjler.

Landskabshroen funderes pa seks understgtningspunkter, hvor der forventes behov for
grundvandssankning ved etablering af de fire midterste punkter, benzvnt leje B, C, D og E. Ved leje B
forventes grundvandssaenkning kun ngdvendig ved ekstraordingrt hgjvande.
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Figur 4-9 Landskabsbroen med de seks understgtningspunkter.
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Grundvandssankningen udfares i byggegruberne enkeltvist. Det betyder, at der ikke pumpes samtidigt i
de fire byggegruber. Der skal grundvandssankes i op til fire uger pr. byggegrube, dvs. i alt op til 16
uger i anlaegsperioden.

Grundvandet i de ca. 58 m? store byggegruber seenkes til 0,5 meter under fundamentsbund svarende til
en senkning pa op til 2,0 meter inden for byggegruberne i forhold til det senest malte vandspejlsniveau
fra april 2021.

Grundvandssznkningen udfagres med filtersatte sugespidser, og det oppumpede vand reinjiceres via
filterboringer til det samme grundvandsmagasin, og i samme niveau, som det oppumpes fra.
Pumpesystemet er et lukket system med vakuum, der sikrer, at der ikke sker nogen pavirkning i form af
iltning eller forurening af vandet i pumpeprocessen.

Det samlede estimerede omfang af grundvandssankningen er opgjort til 75.280 m*. Som et worst
case”-scenarie er der i denne miljgkonsekvensvurdering forudsat, at der skal grundvandssankes i alle
fire byggegruber og et tilleg pa 10 % af den beregnede vandmaengde. Det vil sige en samlet
vandmangde pa knap 85.000 m*. De estimerede mangder, jf. bilag 14, fremgar af nedenstéende tabel.

Tabel 4-3 Oppumpede grundvandsmeengder jf. bilag 14.

Leje Vandmaengde pr. time Samlet vandmeengde Periode
B* 16 m3/t 10.750 m? 4 uger
C 31 mdit 20.850 m? 4 uger
D 35 md/t 23.520 m?3 4 uger
E 30 mé/t 20.160 m?3 4 uger

*Kun ngdvendigt ved ekstraordinert hgjt vandspejl over kote +7,6 meter.

4.6.9 HANDTERING AF SPILD

Arbejdspladsen indrettes, sa der ikke sker spild og forurening af vandlgb og tilstadende arealer. Der
treeffes natur- og miljgforanstaltninger til at imadega spild og forurening af vandlgb, ligesom der
etableres et beredskab til ulykkessituationer — f.eks. materiel til opsamling af forurening,

flydespeerringer etc.

4.6.10 NEDRIVNINGSARBEJDER OG AFFALD

Der er ingen nedrivningsarbejder i forbindelse med anlaegget. Byggeaffald fra anleegsfasen, samt
overskydende jord, bortskaffes i henhold til geeldende regler og lovgivning.
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4.6.11 MATERIALER OG NATURRESSOURCER

Estimeret materialeforbrug til projektet:

Materialer Estimeret meengde | Enhed
Slidlag 12.000 | m?
Beerelag 12.000 | m?
Stabilgrus 14.000 | m?
Bundsikring 9.000 | m2
Beton 1.300 | m3
Stal 180 | ton
Autoveern 300 | m

Estimeret jordbalance for projektet:

Jordarbejder Estimeret meengde | Enhed
Jord - Afgravning 63.000 | m3
Jord - Indbygning 39.000 | m3
Jord - Bortskaffelse 24.000 | m3
Muld - afgraves og bortskaffes 17.000 | m3

Hovedparten af den afgravede jord forventes genindbygget i projektet. Afgravede materialer vil sa vidt
muligt blive genanvendt i vejdeemninger. Det er estimeret at ca. 40.000 m® jord vil veere egnet til
genanvendelse i projektet. Det endelige omfang af indbygningsegnet jord afklares pa baggrund af
geotekniske undersggelser.

Indbygningsegnet jord vil blive transporteret ad vejtraceet til indbygning med det samme, mens jord til
udseetning, for eksempel blgdbund, uegnet jord, overskudsjord samt muld kares direkte til aftager.
Dermed skal den samme jord ikke af- og palaesses flere gange, og sterre mellemdepoter undgas. Der vil
derfor ikke vaere behov for mellemdeponering af jord.

Projektomradet omfatter overvejende marker og naturarealer og der er ikke arealer med kortlagte
jordforureninger (V1 eller VV2), eller omradeklassificering inden for eller nar projektet. Ved
krydsningen af Stampemgllevej og ved tilslutnig til rundkerslen ved motorvejen kan der veere tale om
en mindre mangde lettere forurenet jord, og jord herfra vil blive behandlet og afskaffet som sadan til
godkendt modtager/deponi. Alt overskydende jord bortskaffes til godkendt modtager i henhold til
gaeldende regler og lovgivning.

Modtageren af overskudsjorden kendes ikke pa nuvaerende tidspunkt, og de anvendte transportruter til
jord- og materialetransporterne er derfor heller ikke kendt. Den kommende entreprengr for anleegget
planlegger jordhandteringen i anleegsfasen ud fra krav stillet i udbudsmaterialet for den kommende
anlaegsentreprise.
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4.7 DRIFTSFASEN

4.7.1 TRAFIK OG HASTIGHEDER

Den forventede arsdegntrafik er beregnet pa grundlag af Horsens Kommunes trafikmodel. Der forventes
en arsdggntrafik pa ca. 6.900 keretagjer pa vejen. Lastbilandelen forventes at blive 15,4 %.

Trafikbelastningen i morgenspidstimen er, i trafikmodellen, p& 750 keretgjer (11 % af ADT).
Spidstimebelastningen forventes at ligge i tidsrummet kl. 7-8.

Trafikbelastningen i eftermiddagsspidstimen er, ifalge trafikmodellen, pa 800 karetgjer (12 % af ADT).
Spidstimebelastningen forventes at ligge i tidsrummet kl. 15.30-16.30.

Vejanlaegget dimensioneres til en hastighed pa 80 kmlt.

4.7.2 STAJ

Det sikres, i projekteringen af vejanlaegget, at stajgreenser til boliger kan overholdes ved brug af
stgjreducerende virkemidler (f.eks. stgjskeerm). Behov for, og placering af, stgjreducerende
afveergeforanstaltninger (stgjskeerm, stagjvold mv.) er belyst i denne miljgkonsekvensvurdering. Der er
udarbejdet beregninger af forventede stgjniveauer langs vejen, samt vurdering i forhold til geeldende
stgjgreenser. Der er ikke behov for afveergeforanstaltninger i forhold til stgj se kapitel 7 om stgj.

4.7.3 UDLEDNING FRA REGNVANDSBASSINER

Den gennemsnitlige, arlige udledning fra vejarealet er beregnet til at veere ca. 13.807 m®/ar. Det vil sige,
at der i et middelar vil blive udledt ca. 13.807 m® renset regnvand fra bassinerne, og udledningen er
fordelt som prasenteret i Tabel 4-4. Baggrund for beregningen fremgar af nedenstaende.

Tabel 4-4 Vejarealer tilknyttet de fire regnvandsbassiner og den beregnede gennemsnitlige arlige udledning.

Bidrag fra Bidrag fra Bidrag fra Bidrag fra

streekning streekning streekning streekning

0-325 325-890 890 - 1325 1325- 1630
Vejareal 0,62 ha 0,88 ha 0,75 ha 0,47 ha
Arlig udledning 3147 m3 4467 m3 3807 m3 2386 m3

| Horsens er en gennemsnitlig, arlig regnmangde ifglge Spildevandskomiteens skrift 30 /22/ i
starrelsesordenen 724 mm. Dette er dog ikke den regnmangde, der ledes til bassinerne, da der altid vil
ske et ’tab” af vand til aflebslese lavninger eller til befugtning af arealerne — dette tab kaldes
initialtabet. | aflgbsteknikken anvendes der som udgangspunkt et initialtab pa alle regnhandelser pa ca.
0,6 mm, hvilket som udgangspunkt vil give et tab pa ca. 20 % af denne regnmeengde. WSP har udfert en
analyse af regndata fra 2019, hvor den arlige regnmangde var 733 mm, og dermed i overensstemmelse
med en arsmiddelregn pa 724 mm. Analysen viste, at initialtabet i 2019 var 167 mm. | dette tilfalde
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anvendes derfor et gennemsnitligt initialtab pa 160 mm, hvilket giver en effektiv regnmangde pa 564

mm pr ar.

Det samlede, befaestede areal er oplyst til ca. 2,7 ha, og der anvendes i Horsens en standard hydrologisk
reduktionsfaktor pa 0,9. En hydrologisk reduktionsfaktor angiver, hvor stor en del af et givent opland
(overflade), der giver bidrag til en afstremning fra det pagaldende opland, og i dette tilfeelde forventes
det, at 90 % af overfladearealet leder vand direkte til bassinerne.

Udledte stofmaengder

Udledning af naringsstoffer, miljgfremmede stoffer, og iltforbrugende- og suspenderede stoffer fra
anleeggets regnvandsbassiner er beregnet pa baggrund af standardkoncentrationer pa udlgbsvand fra
regnvandsbassiner, under antagelse af, at hele den arlige udledning renses gennem bassinerne.

| december 2020 udgav Vejregler en ny handbog omhandlende miljgforhold og myndighedsansggninger
/19/. Her samles op pa generelle koncentrationer udledt fra regnvand fra netop vejarealer. | denne
handbog angives dog ikke praecise koncentrationer for alle stoffer, hvorfor data er suppleret med data fra
Faktablad om dimensionering af vade regnvandsbassiner, fra Aalborg Universitet /20/. Dette notat er
standardlitteratur i forbindelse med vurdering af rensning fra vade regnvandsbassiner. De anvendte
stofkoncentrationer fremgar af Tabel 4-5. Beregningen af stofmangder, som Bygholm A belastes med

fra den planlagte nye vejstraekning, er angivet i Tabel 4-6.

Tabel 4-5 Stofkoncentrationer i udigbsvandet. Til beregning af stofmangderne er nedenstaende tabel anvendt.
Tallene i tabellen stammer fra Handbogen udgivet af vejregler i 2020 /19/. Ud over dette er der suppleret med enkelte
data fra Faktablad om dimensionering af vade regnvandsbassiner, Aalborg Universitet 2012 /20/. De anvendte
veerdier er angivet i kolonnen yderst til hgijre.

Stof Konc. | regnvand Rensegrad** | Udlgb fra Udlgb fra
Fra notat* BAT- vejbassin
bassin** (beregnet
middel)
Variation Middel
mg/l mg/l % mg/l mg/l
TSS 8-960 137 80 30 27
COD 8-320 72 40-50 30 40
BOD 0,2-21 6 20-40** 6 4
Total-N 0,1-48 3 20-60** 1,2 1,8
Total-P 0,0015-2,5 0,4 60-80 <0,2 0,12
0,09
Total-Cu 0,0026-0,300 0,093 60-80** 0,005 0,028
Total-Zn 0,017-1 0,346 40-85** 0,03 0,12
PAH 0-1 0,015 - 0,00001*** 0,00001***

* Som udgangspunkt er alle vardier fra tabel 2-3 i hdndbog, trafikbelastning 5000-15000 ADT - Handbogen fra Vejregler
119/

** | Faktablad om véde regnvandsbassiner /20/

*** PAH binder sig til det suspenderede stof og ligger ofte under detektionsgreensen pa 0,01 pg/l1 —ifl. /19/. Ifglge /21/ er
rensegraden for PAH omkring 95 %.
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Tabel 4-6 Beregning af samlet stofmaengde til Bygholm A.

Stof Bidrag fra Bidrag fra Bidrag fra Bidrag fra Samlet bidrag
streekning streekning streekning streekning
0-325 325-890 890 - 1325 1325- 1630
0,62 ha. 0,88 ha. 0,75 ha. 0,47 ha. 2,72 ha.
3.147 m3/ar 4.467 m3/ar 3.807 m®/ar 2.386 m3/ar 13.807 m®/ar
Mzengde i kg/ar | Maengde i kg/ar | Meengde i kg/ar | Maengde i kg/ar | Maengde i kg/ar
COD 125 177 151 94 547
BOD 13 19 16 10 58
Total-N 6 8 7 4 25
Total-P 0,38 0,54 0,46 0,29 1,66
Total-Cu 0,09 0,12 0,11 0,07 0,39
Total-Zn 0,38 0,54 0,46 0,07 1,67
PAH* 0 0 0 0 0

*** PAH binder sig til det suspenderede stof og ligger ofte under detektionsgraeensen pa 0,01 pg/l — ifl. /19/. I1fglge /21/ er
rensegraden for PAH omkring 95 %.

4.7.4 EMMISIONER

Omfanget af emissioner fra vejens trafik afhaenger af trafikmaengde, karetgjssammensetning og
hastighed. | forbindelse med udarbejdelse af Natura 2000-konsekvensvurdering for projektet, er der
gennemfart en OML-beregning, med henblik pa at give et estimat pa emission af NOx og NHz fra vejens
trafik til Natura 2000-omradet under hensyn til geografi og vejrforhold. Beregningerne er foretaget for
en arsdggntrafik pa 6900 biler med 15,4 % lastbiler.

Kvalstofdepositionen er regnet efter VVM-metodikken i OML Multi version 7.0. Der er udlagt
arealkilder pa vejfladen, a 8 meters bredde, og 25 meters laengde, og NOx og NH3z emission er indsat pa
disse arealkilder til beregning af immission og N_deposition. Emissioner fra trafikken er opgjort pa
baggrund af data i den danske emissionsopgerelse og emmisionsfaktorer fra European environment
Agency /13 og 14/. Terreenet er behandlet som landbrugsland. Resultaterne er afstandskorrigerede for at
tage hgjde for deposition far det malte punkt, efter metodikken i notat fra DCE’s notat om deposition fra
faldekilder og lave punktkilder i relation til OML og VVM /42/.

Depositionsniveauet af NOx pa selve vejen er beregnet til at veere i starrelsesordenen 1,5 kgN/ha/ar.
Depositionen aftager hurtigt med afstand til vejen. Ved Natura 2000-omradets afgraensning er niveauet
faldet til 0,5 kgN/ha/ar, og ved nermeste habitatnaturtype, som er et kalkoverdrev vest for Kgrupvej, er
den beregnede deposition 0,15 kg/N/ha/ar.

Der er foretaget beregninger for en rekke punkter med forskellige afstand til vejen, jf. Figur 4-10 og
Tabel 4-7.
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Tabel 4-7 OML-Beregnet kveelstofdeposition ved forskellige punkter jf. Kortet Figur 4-10

Nr. Beregningspunkt Afstand N-deposition
[m] [kgN/ha/ar]

1 Pa vejen 0 1,8
2 Natura 2000-omrade, greense 70 0,6
3 Habitatnaturtype, kalkoverdrev 300 0,2
4 Habitatnaturtyper, kalkoverdrev og rigkeer 580 0,1
5 Habitatnaturtype, surt overdrev 1500 <0,1
6 Beskyttet natur, overdrev 40 1,1
7 Beskyttet natur, eng 150 0,4

Signaturforklaring D Afgrzensning Natura 2000-omrade Beskyttet natur

- Funkt til OML-beregning \\\ﬁ Eng
Linjefaring for ny forbindslsesvej P Kortlagt habitatnatur (2016-2018) g Mose

?

Overdrev
Se
Figur 4-10 Beregningspunkter for OML-beregninger.
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5 METODE

De sandsynlige pavirkninger beskrives for de miljgtemaer, som er medtaget i rapporten. Sandsynlige
pavirkninger kan f.eks. vare:

o Direkte pavirkning af veaerdier, som fglge af aktiviteter eller @ndret arealanvendelse (f.eks.
pavirkning af natur, kultur eller rekreative forhold).

e Overskridelse af greenseveerdier/miljgkvalitetsnormer (f.eks. stgj).

¢ Risiko for ulykker/katastrofer (f.eks. trafiksikkerhed og forureningshandelser).

Som udgangspunkt vurderes de mulige pavirkninger i forhold til fastlagte miljgmal/kriterier i
lovgivningen, der angiver kvantificerbare starrelser (f.eks. udledningskrav, stgjkrav m.v.).

Der findes ikke en fastlagt terminologi og graduering for miljgpavirkningens relative starrelse i tilfelde,
hvor pavirkningen ikke umiddelbart kan kvantificeres og holdes op mod fastlagte krav eller kriterier. |
sadanne tilfeelde anvendes, i denne redegarelse, en graduering for pavirkningsgraden, som beskrevet i
Tabel 5-1 herunder. De enkelte pavirkningers omfang og vaesentlighed beskrives og vurderes som
udgangspunkt ud fra fglgende parametre:

e Geografisk udbredelse
e Varighed og hyppighed
o Karakter, vaerdi og sarbarhed af de pavirkede veerdier

Tabel 5-1 Tabel med beskrivelse af graduering af miljgpavirkningens omfang og veesentlighed.

Pavirkningsgrad Folgende effekter er dominerende
Positiv pavirkning Planen har en positiv effekt i forhold til det pageeldende miljgtema.
Neutral/ uden pavirkning Ingen pavirkning i forhold til O-alternativet.

Mindre negativ pavirkning | Pavirkninger, som er lokalt afgreensede, ukomplicerede, kortvarige eller
uden langtidseffekt og uden irreversible effekter.

Moderat negativ Pavirkninger, som har relativt stort geografisk omfang eller langvarig
pavirkning karakter (f.eks. hele planens levetid), som sker med tilbagevendende
hyppighed eller er relativt sandsynlige og maske kan give visse
irreversible, men helt lokale skader pa eksempelvis bevaringsveerdige
kultur- eller naturelementer.

Veesentlig negativ Pavirkninger, som har et stort omfang og/eller langvarig karakter, er
pavirkning hyppigt forekommende, og der vil veere mulighed for irreversible skader i
betydeligt omfang.

MILIGKONSEKVENSVURDERING WSP DANMARK A/S
PROJEKT NR.: 1322000093 27/9 2021
HORSENS KOMMUNE SIDE 58



6 TRAFIK

Nar der bygges nye veje, vil rutevalget endres for trafikanterne pa det omkringliggende vejnet. |
trafikafsnittet redegeres for, hvordan trafikafviklingen og trafiksikkerheden pavirkes i
referencescaneriet, samt ved realisering af Hovedforslaget. For trafik er der endvidere defineret et
udvidet referencescenarie, der tager hgjde for, at det ikke forventes, at det eksisterende vejnet kan bzre
den ekstra trafik, der vil opsta pa baggrund af udbygningen af Erhvervsomrade VEGA, udviklingen af
Lund samt den generelle udvikling i trafikarbejdet. Influensvejnettet vurderes i forhold til en reekke
formal (herefter delformal) for projektet:

e @get tilgeengelighed til Erhvervsomrade VEGA
e Aflastning af Silkeborgvej

o Trafiksikkerhed og fremkommelighed generelt

e Robusthed i vejnettet

e Minimere de negative konsekvenser for Lund by

®
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Figur 6-1 Oversigtskort og navngivning af kryds.
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6.1 METODE

Horsens Kommunes trafikmodel benyttes til at vurdere de trafikale konsekvenser pa vejnettet i og
omkring Horsens. Der er gennemfart tre beregninger i trafikmodellen:

e Basis 2015
e Referencescenariet 2030
e Hovedforslag 2030

Basis 2015

Den eksisterende trafikmodel, som omfatter forholdene fra 2015, benyttes til at beskrive dagens
situation. Modellen er seks ar gammel, og der er enkelte udviklingsomrader, der er realiserede, sa det
faktiske trafikbillede til og fra omraderne nu er kendt. At modellen er seks ar gammel giver en vis
usikkerhed omkring &ndrede trafikmgnstre, samt den reelle, generelle udvikling i trafikarbejdet. Derfor
er der ogsa udfert en sammenligning af talte trafiktal med modellens beregnede trafiktal.

Ved gennemgang af trafikmodeludtraekkene er der konstateret trafiktal, der afviger fra trafikteellingerne
i kommunen. Det er valgt, at trafiktal fra realiserede udviklingsomrader, samt teellinger, der afviger
vaesentligt fra dem fra modellen, er indarbejdet manuelt i kapacitetsberegningerne. Denne metode er
valgt, idet det vil kreeve en sterre kalibrering af den samlede trafikmodel for hele kommunen, for at
justere enkelte tal i det afgreensede omrade, som denne miljgvurdering omhandler.

Referencescenarie 2030

| Referencescenarie 2030 er den nye forbindelsesvej mellem Erhvervsomrade VEGA og
tilslutningsanlaeg ved Horsens C ikke etableret, men den nordlige del af forbindelsesvejen fra
Erhvervsomradet og Narre Snedevej er etableret og i drift. Referencescenariet viser, hvad der sker, hvis
den nye forbindelsesvej mellem TSA56B og Vrendingvej ikke bygges. Scenariet omfatter planlagt
byudvikling frem til 2030, som f.eks. realisering af Erhvervsomrade VEGA, udbygning af Havnen,
ombygning af Radhuset, Campus, Ngrrestrand og byudvikling i Lund. Desuden er Ny Hattingvej og
Ringvej Syd, etape 1 forudsat etableret.

Udvidet referencescenarie 2030

Under referencescenariet findes et ”Udvidet referencescenarie 2030”. I det udvidede scenarie er der
forudsat den samme byudvikling som i referencescenariet, og forbindelsesvejen er ikke etableret. Den
eneste forskel fra Referencescenariet 2030 til Udvidet referencescenarie 2030 er, at der er foreslaet en
reekke vejtekniske lgsninger i den eksisterende infrastruktur til imgdekommelse af de forventede
fremtidige trafikstigninger, sa trafikken kan afvikles pa et acceptabelt niveau.

Hovedforslag 2030

I Hovedforslag 2030 er det forudsat, at forbindelsesvejen mellem TSA56B og Vrgndingvej er etableret,
ligesom forbindelsesvejen vest om Erhvervsomrade VEGA fra Vrgndingvej til Ngrre Snedevej ogsa er
forudsat etableret. Fremskrivningen af trafikken svarer til den forudsatte byudvikling i lighed med
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referencescenarierne for 2030. Hovedforslag 2030 omfatter saledes ogsa planlagt byudvikling frem til
2030, som navnt under referencescenarie 2030.

Tilslutningsanleeg til E45

Pa det udvalgte influensvejnet indgar to tilslutningsanleg til E45, hhv. TSA56A — Horsens V og
TSA56B — Horsens C. Disse to anlaeg er Vejdirektoratets og det er derfor Vejdirektoratet, der har den
daglige drift og ogsa Vejdirektoratet, der tager beslutninger om eventuelle udvidelser af kapaciteten.
Dog er det muligt for kommuner at gnske forbedringer pa det statslige vejnet ligesom det er muligt at
medfinanciere projekter, der har en kommunal interesse.

I 2019 er der, i forbindelse med VVVM-undersggelsen for udvidelsen af E45, udarbejdet
”Kapacitetsanalyse af tilslutningsanlaeg pa E45 sydlig del” /61/, der beskriver kapaciteten i
tilslutningsanlaeggene. Denne analyse er baseret pa landstrafikmodellen. Den indeholder derfor andre tal
end dem, der indgar i Horsens Kommunes trafikmodel. Landstrafikmodellen er udarbejdet til at
konsenvensanalysere pa det overordnede, regionale og statslige vejnet. Den tager derfor ikke hgjde for
kommunale strategier og planer for det trafikale flow og trafikafvikling pa lokalt plan, men inddrager i
et vist omfang planlagte udviklingsomrader — fx indgar udvidelsen af Erhvervspark VEGA som
udviklingsomrade i Kapacitetsvurderingen, hvor der skannes et bidrag genereret trafik, som paregnes i
tilslutningsanleeg TSA56A.

| Vejdirektoratets kapacitetsanalyse er vurderet naesten en fordobling af trafikken i TSA56B, og deraf
ses kapacitetsudfordringer i begge tilslutningsanlaeggets kryds frem mod 2030. Disse
kapacitetsudfordringer ses ikke i naerveerende rapport, hvilket skyldes, at der i Horsens Kommunes
trafikmodel ikke forudsattes en fordobling af trafikken i TSA56B. Horsens Kommunes forudsetninger
for trafikveeksten og trafikfordelingen pa det kommunale vejnet findes i kommunens trafikplan Trafik
2030”. Heraf fremgér blandt andet, at etableringen af Ringvej Syd skal aflaste gvrige belastede veje
mod midtbyen ved at skabe en ny direkte adgang til Horsens centrum. Dermed aflastes TSA56B og
trafikken flyttes til TSA57 — Horsens S, da der etableres en ny direkte forbindelse til Horsens centrum
via TSA57 - Vestvejen = Ringvej Syd. Den overordnede strategi for trafikfordelingen er, at Ny
Hattingvej og Hattingvej ikke skal fungere som en primar indfaldsvej til Horsens. Derimod skal
etableringen af Ringvej Syd realisere en ny direkte indfaldsvej til Horsens Centrum, hvilket er med til at
begraense den trafikale belastning af TSA56B, som er forudsat i Vejdirektoratets kapacitetsanalyse.
Horsens Kommunes trafikmodel indeholder saledes langt mere specifikke forudsatninger for
fordelingen af trafikken i og omkring Horsens. Ligesom den indeholder de gvrige vejprojekter, der i
disse ar etableres i og omkring Horsens netop for at sikre, at kommunens strategier for den trafikale
fordeling opnas.

TSA56B — Horsens C er et nyere anlag, der er abnet i 2018. Anlaegget er et medfinansieringsprojekt,
hvor Horsens Kommune har bekostet 50% af anleegget. | processen for realiseringen af
tilslutningsanlaegget er der planlagt for, at der i den vestlige rundkersel er forberedt til et fjerde ben,
forbindelsesvejen, der indgar som Hovedforslag i denne VVM.

I tilslutningsanleeg TSA56B — Horsens C beregnes kapaciteten, som for de gvrige kryds i
miljgvurderingen, ud fra tallene fra Horsens Kommunes trafikmodel for sdvel Hovedforslaget som

MILIGKONSEKVENSVURDERING WSP DANMARK A/S
PROJEKT NR.: 1322000093 27/9 2021
HORSENS KOMMUNE SIDE 61



referencescenariet. Dette kryds pavirkes i Hovedforslaget med en andring i udformningen, da der
tilfgjes et fjerde ben i den vestlige rundkersel. Derved sendes en stgrre mangde ekstra trafik til krydset,
som betyder, at det er ngdvendigt at beregne kapaciteten pa lige fod som for andre kryds, der indgar i
miljgvurderingen.

| forbindelse med udvidelse af @stjyske Motorvej skal TSA56A — Horsens VV ombygges og udvides.
Konkret anlaegges en ny bro nord for den nuvarende og anlaegget udvides til et anleeg med to spor i alle
retninger, hvilket er en betydelig udvidelse af den nuvaerende kapacitet, hvor der er et enkelt spor i alle
retninger. I ’kapacitetsanalyse af tilslutningsanleeg pa E45 sydling delstraekning” /61/, er der udarbejdet
simuleringer af krydset, der viser , at der med den nye udformning forventes en god trafikafvikling i
fremtiden, hvor trafikken i 2030 afvikles tilfredsstillende inkl. trafikken fra en udvidelse af
erhvervsomrade VEGA. For TSA56A medfarer hverken hovedforslage eller referencescenarie
yderligere trafikale belastninger end de, der allerede er medregnet i Vejdirektoratets egne
fremskrivninger i Landstrafikmodellen med tilleeg fra udviklingsomrader vest for Horsens. For TSA56A
udferes derfor ikke nye kapacitetsberegninger idet Vejdirektoratets egne simuleringer viser, at der kan
ske en fornuftig trafikafvikling i begge kryds i tilslutningsanlaegget.

Spidstimefaktor

For tilslutningsanlaeggene til E45 beregnes kapaciteten almindeligvis af Vejdirektoratet pa baggrund af
spidskvarteret, mens der pa det kommunale vejnet i Horsens Kommune normalt anvendes spidstime til
vurdering af kapacitet og dimensionering af vejnet.

For kapacitetsberegningerne i neervaerende rapport er det valgt, at der for tilslutningsanlaeeg og gvrige
kryds pa det kommunale vejnet vest for E45 (kryds C-F) paregnes en spidstimefaktor pa 1,18, jf.
“Kapacitetsanalyse af tilslutningsanleg pa E45 sydlig delstrakning” /61/. Saledes vurderes der reelt pa
spidskvarter frem for spidstime for krydsene A-F. Dette gares for at gge sammenligneligheden af
resultaterne med det resultat for TSA56A, som ikke nyberegnes i naervaerende rapport.

For de to kryds gst for motorvejen (1 og J) vurderes kapaciteten ud fra spidstimen, da dette er den
almindelige metode til vurdering og dimensionering af vejanlaeg pa det kommunale vejnet i Horsens
Kommune. De to kryds gst for motorvejen er de kryds, der forholdsmassigt pavirkes mindst af de
scenarier, der indgdr i miljgvurderingen, ligesom de ogsa er de kryds, der pavirkes mest af gvrige
udviklingsprojekter i Horsens by. Pa den baggrund vurderes det, at der ikke er behov for samme niveau
af direkte sammenligning med tilslutningsanleeggene som de gvrige kryds i miljgvurderingen.

Metode til kapacitetsberegninger i kryds

Kapacitetsvurderingen af kryds er foretaget i kapacitetsberegningsprogrammet Dankap (version
3.1.1.215), hvor der tages udgangspunkt i belastningsgrad, middelforsinkelse og maksimal kglaengde.
Der er foretaget kapacitetsberegninger og vurderinger af krydsene for hhv. Hovedforslaget 2030 og refe-
rencescenarie 2030. Der er udvalgt i alt 10 kryds, A-J, der i vaesentlig grad vurderes at blive pavirket af
etablering af forbindelsesvejen.
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De udvalgte kryds ses pa Figur 6-2. Vejnettet, der forbinder krydsene er séledes udpeget som
influensvejnet og bestar af fglgende veje:

¢ Ny sydlig forbindelsesvej (B-C)
e Vrgndingvej (C-F)

e Ny nordlig forbindelsesvej (C-D)
e Ny Silkeborgvej (D-E)

o Silkeborvej (E-I)

e Schuttesvej (I-J)

e Hattingvej/Ny Hattingvej (J-A)

| Tabel 6-1 vises vejnavne i krydsene i de udvalgte kryds, samt den nuveerende geometriske
udformning. Den nuvearende geometriske udformning indgar ogsa i referencescenariet. Den sidste
kolonne viser krydsets endrede udformning i Hovedforslaget ved etablering af forbindelsesvejen.
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Figur 6-2 Kortvisning af 10 udvalgte kryds til vurdering.
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Tabel 6-1 Influensvejnettes kryds samt udformning i referencescenarie og Hovedforslag.

ID Vejnavne Referencescenarie 2030 | ZAndring | AEndring |
udvidet ref.sc Hovedforslag
A Ny Hattingvej / TSA56B Rundkarsel 4 ben - -
B Ny forbindelsesvej / TSA56B Rundkgrsel 3 ben - Rundkgrsel 4 ben
C Vragndingvej / Ny vej Vigepligtsreguleret T- - Signalreguleret F-
kryds kryds (Hoved-
forslag)
D Ny Silkeborgvej / Nagrre Snedevej | Rundkarsel 5 ben - -
E Silkeborgvej / Ny Silkeborgvej / Rundkgrsel 5 ben 2 forsatte -
Nokiavej signalregulerede
T-kryds
F Silkeborgvej /Vrgndingvej / Rundkarsel 4 ben Signalreguleret | -
Bggehgjvej F-kryds
G Silkeborgvej / TSA56A - vest Signalreguleret F-kryds — | Signalreguleret | Signalreguleret F-
udbygget ift. Dagens F-kryds — kryds — udbygget
situation udbygget ift. ift. dagens
dagens situation | situation
H Silkeborgvej / TSA56A - gst Signalreguleret F-kryds — | Signalreguleret | Signalreguleret F-
udbygget ift. dagens F-kryds — kryds — udbygget
situation udbygget ift. ift dagens
dagens situation | situation
I Silkeborgvej / Skanderborgvej / Signalreguleret F-kryds -
Schittesvej
J Hattingvej / Schittesvej / Signalreguleret F-kryds -
Ringvejen

AEndringer i kryds

Kryds B er i dag en trebenet rundkarsel, placeret ved TSA56B - Horsens C. Rundkarslen bliver firbenet,

med tilslutning af den nye forbindelsesve;j.

Kryds C findes ikke i dag, da det er en fri streekning. Ved etablering af den nordlige del af den nye
forbindelsesvej, skabes et nyt T-kryds, der er forudsat vigepligtsreguleret. Ved etablering af
forbindelsesvejen VEGA til Horsens C forandres krydset til et F-kryds. Det forventes - og forudseettes
derfor - at krydset signalreguleres. For kryds C findes der, af samme grund, ingen beregninger eller data
for eksisterende forhold udover en trafiktelling pa Vrendingvej syd for krydsets planlagte beliggenhed.
Der foretages kapacitetsberegninger for Hovedforslaget for at sikre, at udformningen kan afvikle de
forventede fremtidige trafikmangder tilfredsstillende.

Kryds D er i dag en firbenet rundkarsel. Ved etablering af den nordlige del af den nye forbindelsesvej,
etableres et ekstra ben i rundkerslen, sa den fremover er 5-benet.

Kryds G og H forudszettes i begge scenarier at veaere det udbyggede kryds, planlagt i forbindelse med

udvidelse af E45.
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Kapacitet i kryds

Vurdering af kapaciteten i de enkelte kryds er foretaget pa baggrund af serviceniveaubegrebet, der er
defineret i nedenstaende Tabel 6-2.

Tabel 6-2 Definition af serviceniveaubegrebet.

Serviceniveau Forsinkelse Middelforsink- Middelforsink- Belastningsgrad
else med else uden
sighalanleeg signalanleeg
(SN) [sek.] [sek.]
Naesten ingen <0,6
____
Begyndende 21-35 11-15 0,6 -0,7
forsinkelse
C Ringe forsinkelser | 36 - 50 16 - 25 0,7-0,8
Nogle forsinkelser 51 - 70 26 - 60 0,8-0,9

F Meget store > 100 >70 >1,0
forsinkelser

Serviceniveau A-D anses normalt for acceptabelt i spidstimerne for fremtidige trafikanlaeeg. Hvis
serviceniveauet ligger pa serviceniveau E (Belastningsgrad >0,8) for mere end én trafikstram, bar
udbygning overvejes.

Forsinkelse er defineret som den ekstra rejsetid et karetgj pafgres, nar der pa grund af anden trafik, ikke
kan opretholdes en ideel hastighed pa streekningen. Bemaerk, at der kan accepteres starre forsinkelser
med signalanleeg end for vigepligtskryds (og rundkarsler), da trafikanter i stgrre grad er villige til at
acceptere en forsinkelse, nar der holdes for radt, fremfor, hvis der ikke kan kares frem pa grund af teet
trafik.

Belastningsgraden er en indikator for, hvor stor en del af den pagaeldende trafikstrems kapacitet, der er
opbrugt. Traditionelt angiver en belastningsgrad under 0,7-0,8 som regel, at der er ledig kapacitet i
krydset, og ved vardien 1,0 er den teoretiske maxkapacitet opbrugt.
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Opggrelse af udvikling i trafiktal

For hvert af scenarierne i Referencescenarie 2030 og Hovedforslag 2030, er der udarbejdet tabeller, der
viser den procentvise udvikling i arsdegntrafikken pa straekninger. | disse tabeller er stigning og fald
defineret som fglger:

Tabel 6-3 Definition af den procentvise udvikling i trafikken.

Starrelse Definition

+100% Stor stigning
Stor stigning
Veesentlig stigning

+15% - +24% Nogen stigning
+8% - +14% Lille stigning
+1% - +7% Ingen stigning (inden for Trafikmodellens
0% Ingen aendring
+1% - +7% Intet fald (inden for Trafikmodellens usikkerhed)
+8% - +14% Lille fald
+15% - +24% Noget fald
Veesentligt fald
Stort fald

Ingen trafik (fuld aflastning)

Opgerelsen af stigning eller fald i trafikken anvendes til kvalitative vurderinger af det endrede
trafikflow i de forskellige scenarier samt at vise hvilke straekninger, der aflastes hhv. belastes yderligere.

Beregnede trafiktal

Det har veeret ngdvendigt at udfare en manuel justering af enkelte af trafiktallene i trafikmodellen,
primert fordi trafikmodellen er flere ar gammel og der derfor er udviklingsomrader, der ikke indgar.
F.eks. er der udbygget et omrade ved Provstlund Allé i landsbyen Lund med boliger og en
dagligvarebutik, som ikke er med i modellen. Dette justeres manuelt. | Tabel 6-4 ses de justeringer, der
er foretaget af trafikmodellen. Efterfalgende forklares justeringerne.
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Tabel 6-4 Manuelle justeringer i forhold til Horsens Kommunes trafikmodel.

ID

Vejnavne

Justeringer

Scenarie

A

Ny Hattingvej / TSA56B

Ingen justeringer

B

Ny forbindelsesvej / TSA56B

Ingen justeringer

Vragndingvej / Ny vej

Intet spidstimeudtraek for
kryds C, derfor er trafiktal
fra erhvervsomrade
beregnet.

Referencescenarie 2030
Hovedforslag 2030

Ny Silkeborgvej / Ngrre Snedevej

Nyt planlagt boligomrade |
Lund skaber trafik til/fra
Ngrre Snedevej NG

Referencescenarie 2030
Hovedforslag 2030

Silkeborgvej / Ny Silkeborgvej / Nokiavej

Nyt boligomrade og butik
har skabt ny trafik til/fra
Provstlund Allé

Nyt planlagt boligomrade
skaber trafik til/fra
Silkeborgvej V (gennem
Lund)

Basis 2015
Referencescenarie 2030
Hovedforslag 2030

Silkeborgvej /Vrgndingvej / Bggehgjvej

Nyt planlagt
erhvervsomrade péa
Vrgndingvej skaber trafik
pa Vragndingvej

Referencescenarie 2030
Hovedforslag 2030

Silkeborgvej / TSA56A - vest

Her anvendes
Vejdirektoratets
kapacitetsvurdering

Referencescenarie 2030
Hovedforslag 2030

Silkeborgvej / TSA56A - gst

Her anvendes
Vejdirektoratets
kapacitetsvurdering

Referencescenarie 2030
Hovedforslag 2030

Silkeborgvej / Skanderborgvej /
Schuittesvej

Svingbeveegelser justeret,
da der ikke er venstre-
svingende Ringvej S til
Silkeborgvej V

Basis 2015
Udvidet Ref. 2030
Hovedforslag 2030

Hattingvej / Schittesvej / Ringvejen

Svingbeveegelser justeret,
da der ikke er
hgjresvingende fra
Ringvejen til Bygholm
Parkvej og
venstresvingende fra
Bygholm Parkvej til
Ringvejen

Basis 2015
Udvidet Ref. 2030
Hovedforslag 2030

MILIGKONSEKVENSVURDERING
PROJEKT NR.: 1322000093
HORSENS KOMMUNE

WSP DANMARK A/S
27/9 2021
SIDE 67




Til beregning af trafiktal i kryds D (Ngrre Snedevej/Silkeborgvej/Ny Silkeborgvej), E (Ny
Silkeborgvej/Nokiavej/Silkeborgvej) og F (Silkeborgvej/Vrendingvej/Bggehgjvej) er anvendt
vejreglernes katalog over Turrater fra september 2020 — se Figur 6-3 ligesom der er anvendt
forudsatninger om genereret trafik og retningsfordelinger fra Trafikal vurdering af Silkeborgve;j”,
Rambgll, 2021. Det bemarkes, at der ved sammenligning af farnaevnte notat og naervaerende
miljgkonsekvensvurdering, er sma afvigelser i kapacitetsberegningernes resulatater. Disse afvigelser
skyldes, mindre forskelle i grundforudseetningerne for beregningerne i forhold til for eksempel de
fastsatte retningsfordelinger i kryds, eller forskelle i de enkelte beregnede trafiktal. De sma forskelle har
ikke betydning for dokumenternes konklusioner, der er overensstemmende.
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Figur 2.1 Owernigh over sdetimepracenber fra Marine-Latinge:

Figur 4.4 Turrater for ubemandede tamkonlaeg (2011)

Figur 6-3 Anvendte tabeller fra katalog over turrater, VD, september 2020.

Endvidere er der, for de to kryds pa Ringvejen (kryds I og J) ved hhv. Silkeborgvej og Ny Hattingvej,
estimeret nogle svingbevagelser, der ikke indgar i kommunens trafikmodel, men som bgr vare med, for
at fa et sa retmassigt billede af kapaciteten som muligt. I det fglgende gennemgas de forudsatninger og
antagelser, der er gjort for de beregnede trafiktal.
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Tabel 6-5 Forudseetninger for beregnede trafiktal for kryds C i Referencescenarie 2030.

Kryds C

Det er ikke muligt at foretage et udtraek fra trafikmodellen for
kryds C i referencescenariet pa spidstimeniveau. Derfor er
trafikken i krydset estimeret. Der er benyttet den eksisterende
trafik pa Vrgndingvej, og tillagt 50 % af den forventede
spidstimetrafik til og fra Erhvervsomrade VEGA. De
resterende 50 % forventes at benytte den nordlige vejforbind-
else, og de kgrer dermed ikke gennem kryds C.

Scenarie 2030 - Morgen:
Hgjresvingere Vrgndingvej > Ny Ringvej
Venstresvingere Vrgndingvej 2 Ny Ringvej

Scenarie 2030 — Eftermiddag:
Venstresvingere Ny Ringvej - Vrgndingvej
Hgjresvingere Ny Ringvej > Vrgndingvej

160
30

265
30

Tabel 6-6 Forudsaetninger for beregnede trafiktal for kryds D i Referencescenarie 2030 og Hovedforslag 2030.

Kryds D

Et planlagt udviklingsomrade | den nordlige del af Lund by
genererer trafik til den nordgstlige gren i rundkarslen.
Trafiktallene og fordelingen fremgar i notatet "Trafikal vurdering
af Silkeborgvej”, Rambgll, 2021. Heri fremgar det, at
retningsfordelingen ind/ud i morgenspidstimen er hhv.
10%/90% og omvendt om eftermiddagen. Al trafik skal mod
E45 og Horsens, hvilket betyder, at 100% skal afvikles ad Ny
Silkeborgve;j.

Retningsfordeling Morgen ud/ind
Bolig: 90/10

Retningsfordeling eftermiddag ud/ind
Bolig: 10/90

ADT
336

UD 36
IND 4

ub 4
IND 36
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Tabel 6-7 Forudseetninger for beregnede trafiktal, kryds E

Kryds E - Provstlund Allé

Turrater fra Vejregel om Turrater, VD 2020
Villa: 5,5 ture/bolig/daggn
Keede- og raekkehuse: 3,9 ture/bolig/dggn

Dagligvare (lille): ADT 1350 ADT

Ubemandet tankanleeg: ADT 770 3910

Retningsfordeling Morgen ud/ind

Bolig: 70/30

Dagligvarer: 50/50 UD 231

Tankanlaeg: 50/50 IND 160

Retningsfordeling Eftermiddag ud/ind

Bolig: 30/70

Dagligvarer: 50/50 uD 209

Tankanleeg: 50/50 IND 295

Et planlagt udviklingsomrade | den nordlige del af Lund by

genererer trafik til den nordvestlige gren i rundkgrslen

(Silkeborgvej gennem Lund). Trafiktallene og fordelingen

fremgar i notatet "Trafikal vurdering af Silkeborgvej’, Ramball,

2021. Heri fremgar det, at retningsfordelingen ind/ud i

morgenspidstimen er hhv. 10%/90% og omvendt om

eftermiddagen. Al trafik skal mod E45 og Horsens, hvilket ADT

betyder, at 100% skal afvikles ad Ny Silkeborgvej. 885

Retningsfordeling Morgen ud/ind ub 797

Bolig: 90/10 IND 88
. . . . UD 88

Retningsfordeling eftermiddag ud/ind IND 797

Bolig: 10/90

Retningsfordeling i kryds E
Der er antaget en retningsfordeling i krydset som ses pa
figurerne herunder.
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Tabel 6-8 Forudseetninger for beregnede trafiktal for kryds 1 og J.

Kryds | — | Trafikmodeludtreekkende mangler der
Ringvejen/Silkeborgvej/Skanderborgvej | venstresvingende fra Ringvejen S - Silkeborgvej V.
Venstresvingende i morgenspidstimen fra Ringvejen S
- Silkeborgvej er sat lig hgjresvingende fra
Silkeborgvej V 2 Ringvejen S.

Antagelsen er gjort pa baggrund af, at tilsvarende
svingbevaegelser er i samme starrelsesordenen om
eftermiddagen.

Basis 2015 — Morgen
Venstresvingere Ringvejen S - Silkeborgvej V 215

Scenarie 2030 — Morgen
Venstresvingere Ringvejen S > Silkeborgvej V 261

Hovedforslag — Morgen

Venstresvingere Ringvejen S - Silkeborgvej V 212
Kryds J — Ringvejen/Ny Trafikmodellen beregner, at trafikanterne karer via
Hattingvej/Bygholm Parkvej Fuglevangsvej, da dette, teoretisk set, er den korteste

vej. For at korrigere for dette, er der er udtrukket antal
svingende i krydset Ringvejen/Fuglevangsvej, og ca.
halvdelen af disse svingere er flyttet til krydset ved
Hattingvej, da det antages at veere et mere retvisende
billede.

Basis 2015 - Morgen:
Hgjresvingere Ringvejen - Bygholm Parkvej 30
Venstresvingere Bygholm Parkvej - Ringvejen 40

Basis 2015 - Eftermiddag:
Hgjresvingere Ringvejen - Bygholm Parkve;j 35
Venstresvingere Bygholm Parkvej - Ringvejen 55

Scenarie 2030 + Hovedforslag - Morgen:
Hgjresvingere Ringvejen - Bygholm Parkvej 30
Venstresvingere Bygholm Parkvej - Ringvejen 25

Scenarie 2030 + Hovedforslag - Eftermiddag:
Hgjresvingere Ringvejen - Bygholm Parkvej 25
Venstresvingere Bygholm Parkvej - Ringvejen 35

Signalanleeg

Signalanleag er indtastet i Dankap sa tilnermet til data fra anlegsdokumentation som muligt. Da
signalprogrammerne for kryds I og J er trafikstyrede, og derfor ikke kan inddateres direkte i
beregningsprogrammet, er signalstyringen forsimplet, og der regnes dermed pa et konservativt grundlag.
Samtidig er der taget udgangspunkt i en kvalitativ vurdering af krydsenes kapacitet og serviceniveau ud
fra arsdagntrafikken. ldet krydsene ligger i periferien af influensvejnettet, vurderes denne tilgang at
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veere tilstreekkelig. Krydsene pavirkes af mange andre udviklingsprojekter, og pavirkningen fra disse er
det kun delvis muligt at inkludere i denne vurdering. Kapacitetsberegningerne med Dankap er at
betragte som konservative vurderinger af krydsene, idet der, som navnt, er foretaget nogle
forsimplinger af signalstyringen, ligesom der ikke kan tages hgjde for interaktionen krydsene imellem.
Den reelle trafikafvikling ma i nogen grad forventes at blive bedre ved etablering af fuld trafikstyring og
samordning, der sikrer granne bglger mellem krydsene.

6.1.1 MANGLENDE VIDEN

Der er ikke konstateret manglende viden af betydning for miljgvurderingen af de trafikale forhold. Dog
kunne en mere detaljeret kapacitetsberegning, i form af egentlige trafiksimuleringer, give en mere
preecis beregning af krydsenes kapacitet og serligt deres indbyrdes pavirkning af hinanden. Den
anvendte metode er dog tilstreekkelig til at vurdere de trafikale forhold pa naerveerende niveau.

6.2 EKSISTERENDE FORHOLD OG REFERENCESCENARIE

6.2.1 TRAFIKKEN I BASIS 2015

Samlet set er vejene vest for Horsens preaeget af teet trafik i spidstimerne og sma til middelstore
kedannelser i de eksisterende kryds. Varst er det pa Silkeborgvej, der er sterkt belastet i bade morgen-
og eftermiddagsspidstime. Pa Silkeborgvej gar det sig ogsa gaeldende, at de to rundkarsler vest for
TSAB56A ligger sa teet pa hinanden og pa tilslutningsanlaggets kryds, at de har stor indflydelse pa
hinanden og deraf, at opstuvning i det ene kryds giver kapacitetsmassige problemer i de gvrige kryds pa
strekningen. Det er derfor ngdvendigt at aflaste Silkeborgvej enten ved at etablere en ny vejforbindelse
eller ved at gge kapaciteten, da flere kryds pa streekningen er neer ved at na deres kapacitetsgreense.

Det overordnede trafikmgnster pa vejene vest for Horsens er preeget af pendlertrafik og gvrig trafik til
og fra Horsens by. De veje, der behandles i nervaerende rapport, er primert stgrre gennemfartsveje, hvis
primere funktion er at sikre trafikkens fremkommelighed fra et punkt til et andet. De to indfaldsveje til
Horsens, Silkeborgvej og Ny Hattingvej er to af i alt fire adgange fra E45 til Horsens by. Ny Hattingvej
er anlagt i 2018 for at gge tilgengeligheden til Horsens midtby, havnen og samtidig aflaste
Silkeborgvej. De trafikmengder, der allerede nu ses pa Ny Hattingvej, bekrafter ngdvendigheden af en
ekstra vejforbindelse til og fra Horsens by.

Vest for motorvejen giver Silkeborgvej og Narre Snedevej forbindelse til det midtjyske opland, f.eks.
Braedstrup, Narre Snede og Silkeborg. Her afvikles trafik til og fra motorvejen, og mellem byer i
oplandet. Det er ogsa vest for motorvejen, der ses de hgjeste lasthilprocenter, hvilket indikerer, at vejene
ogsa i hgj grad anvendes til godstransport.

Den eksisterende trafikale situation pa vejnettet omkring Horsens i Basis 2015 (i dag) er, at der er meget
trafik pa flere vejstreekninger fra omradet vest for Horsens ind til byen. Der er samtidig meget trafik i
Horsens by generelt. Serligt Silkeborgvej er hardt belastet med en arsdggntrafik pa ca. 15.000 keretgjer
i dagnet gst for motorvejen, og ca. 10.000 keretajer vest for motorvejen.
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Ved TSAS56A er der ofte tilbagestuvning pa afkarslerne, som leder tilbage pa motorvejen. Der er
samtidig konstateret kadannelse pa Silkeborgvej i bade morgen- og eftermiddagsspidstimen i den
nuverende situation, bade gst og vest for tilslutningsanlegget. Kgdannelserne forarsages af
signalanlaggene, der prioriterer trafikken pa ramperne, for at reducere risikoen for tilbagestuvning til
motorvejen. Pa Silkeborgvej stemmer trafiktallene i modellen overens med de talte trafiktal omkring
tilslutningsanlaegget.

Pa Schuittesvej, der er en central del af ringvejen om Horsens, er arsdggntrafikken ca. 18.500 karetgjer
pr. dggn, og pa Ny Hattingvej er der talt ca. 5.500 keretgjer i dagnet. De navnte veje udger det
primere, overordnede vejnet i den vestlige del af Horsens.

Det skal bemarkes, at Ny Hattingvej med tilhgrende tilslutning til E45, abnede i 2018. Etableringen af
Ny Hattingvej og nyt tilslutningsanleeg til motorvejen, Horsens C, har @ndret trafikmgnsteret i omradet,
og har deraf haft en aflastende effekt pa Silkeborgvej og Ringvejen. Denne andring er indregnet i
modellen, men er farst realiseret et par ar efter Basis2015-modellen er udarbejdet, hvorfor
trafiktzellingerne derfor ikke har kunne indga som et direkte kalibreringsgrundlag for modellen.
Trafikteellinger viser ogsa, at den reelle arsdegntrafik pa Ny Hattingvej er starre end modellen beskriver.
Disse forskelle er der taget hgjde for i kapacitetsberegningerne.
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6.2.2 KRYDS | BASIS 2015
| dette afsnit er den nuverende belastning i krydsene A-J beskrevet. Figur 6-4 viser lokaliteterne.

Planlagt ny vej 4,
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//‘%o, .
"y ©
” TSAS6A
Planlagtnyvej :  Erhvervsomrade Pund
: VEGA
s i
- @ Vrondingvej 4%0@'
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0)
Ny forbindelsesvej (VWM)'s T
. 7
- <
%
TSA56B Y Hatting, o @
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Hattingvej

©
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Figur 6-4 Oversigt over beliggenhed og navngivning af kryds.
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Beskrivelse af kryds

Kryds A: Ny Hattingvej / TSA56B

TSAS6B - Horsens C er et nyere s

Tilkgrselsrampe N

tilslutningsanlaeg, som blev indviet i maj g
2018. | forbindelse med tilslutningsan- \ : (
leegget blev Ny Hattingvej ogsa anlagt og : ; \
tilsluttet Hattingvej. Krydset er en g
firbenet rundkarsel, og det betjener pri-
meert trafik til og fra E45.

I den nordlige gren er der tilkersel til
motorvejen, og i den sydlige gren er der
frakersel fra motorvejen.

Mod gst ligger Horsens by, og mod vest
er en tilsvarende rundkarsel, der betjener
trafik til og fra E45 i sydgaende retning.

Frakgrselsrampe SV

Figur 6-5 Luftfoto, Kryds A

Trafikafviklingen i krydset er i dag god. Der er ingen kapacitetsmassige problemer pa grund af de lave
trafikmangder gennem Kkrydset.

Kryds B: Ny Hattingvej / TSA56B / Ny vejforbindelse

TSA56B - Horsens C er et nyere
rampeanlag, som blev indviet i maj 2018. |
forbindelse med rampeanlagget blev Ny
Hattingvej ogsa anlagt og tilsluttet
Hattingvej. Krydset er en trebenet
rundkarsel. 1 den nordlige gren er der
frakarsel fra motorvejen, og i den sydlige
gren er der tilkarsel til motorvejen. Mod gst
ligger kryds A og Horsens by, og mod vest
planleegges den nye forbindelsesvej til
Erhvervsomrade VEGA som et fjerde ben i
krydset.

B — TSA56B — Rundkgrsel Vest

Tilkgrselsrampe SV {88

Trafikafviklingen i krydset er i dag god. Der /9ur 6-6 Luftioto, Kryds &.
er ingen kapacitetsmaessige problemer pa
grund af de lave trafikmangder gennem

krydset.
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Kryds C: Vrgndingvej

Der er i dag en fri strekning pa lokaliteten. C—Vrondingvej SRR

| I

I Nordlig forbindelsesvej

Der er etableret et 3-benet kryds med
forberedelse af et fjerde sydgaende ben pa
lokationen i 2021.

Forbindelsesvejen mod nord forseetter til
rundkarslen ved Ngrre Snedevej og
Silkeborgvej. Mod syd kobles forbindelses-
vejen pa rundkerslen ved TSA56B i syd, jf.
hovedforslaget. Det er planlagt, at krydset
skal signalreguleres med kanaliseringer.

. . Figur 6-7 Luftfoto, Kryds C, Hovedprojekt.
Det etablerede kryds er ikke taget i brug, og

trafikken afvikles uden problemer pa den frie streekning. Vrendingvej har i dag en lav trafikal belastning
pa knap 1.000 keretgjer pr. degn.

Kryds D: Silkeborgvej / Ny Silkeborgvej / Ngrre Snedevej

Kryds D er en firbenet rundkersel.
Rundkarslen er placeret i den vestlige del af
Lund. Ny Silkeborgvej er en omfartsvej, der
sgrger for, at den gennemkgarende trafik ikke
belaster lokalsamfundet i Lund. Der er ét
spor i hver frafart og ét spor i hver tilfart pa
alle vejgrene. I alle til- og frafarter er der
helleanleeg. Rundkarslen bliver fembenet
med den nye forbindelsesvej mod syd.
Forbindelsen er vist med hvid stiplet linje pa
figuren.

Trafikafviklingen i krydset er i dag god, idet

der er rimelige trafikmangder og god Figur 6-8 Luftfoto, Kryds D.

fordeling af trafikken mellem de fire

vejgrene.
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Kryds E: Silkeborgvej / Ny Silkeborgvej / Nokiavej / Provstlund Allé

Kryds E er en rundkersel med fem ben. Ny o ~uma P
E — Ny Silkeborgvej — Silkeborgvej — Provstlund Allé —

Silkeborgvej NV Provstlund Allé

Silkeborgvej forbinder Horsens mod sydgst
med Silkeborg i nordvest. Silkeborgvej NV
leder til Lund. Nokiavej leder til
Erhvervsomrade VEGA, hvor bl.a. DSV
Transport A/S har deres nuvaerende domicil,
og Provstlund Allé leder til et nyere
boligomrade, et supermarked og et
tankanleg. T

Der er ét spor i hver frafart og ét spor i hver
tilfart pa alle vejgrene. | fire af fem til- og
frafarter er der helleanleg. Lette trafianter
ledes under Nokiavej og Silkeborgvej V, Figur 6-9 Luftfoto, Kryds E
hvorimod de krydser i niveau med den

kerende trafik pa Provstlund Allé.

Trafikken pa Provstlund Allé er beregnet og tillagt trafikmodellen tal, som beskrevet i metodeafsnittet
6.1 Det skyldes, at udviklingsomradet endnu ikke er indarbejdet i kommunens trafikmodel.

Krydset har hgje trafikmangder i flere af vejgrenene, serligt Silkeborgvej @ og Ny Silkeborgvej. Det
nye boligomrade, samt dagligvarebutik ad Provstlund Allé, har betydet gget trafik i rundkerslen. Der
kan forekomme opstuvning af trafik pa Silkeborgvej @ og Ny Silkeborgvej pa grund af tilbagestuvning
fra tilslutningsanlaeggene til motorvejen, men det sker kun i de mest belastede kvarter af dggnet.

Kryds F: Silkeborgvej / Vradingvej / Bagehgjvej

Krydset er en firbenet rundkarsel med ét spor i
hver frafart og ét spor i hver tilfart pa alle
vejgrene. Der er helleanlag i alle til- og
frafarter. Silkeborgvej forbinder Horsens mod
sydgst og bl.a Lund og Silkeborg mod
nordvest. Vrgndingvej leder primeert til
mindre landsbyer, og Bagehgj leder kun til fa
beboelsesejendomme.

F — Silkeborgvej — Vrgndingvej - Bggehgjvej

Der er, ifglge kapacitetsberegningen, ingen
kapacitetsproblemer i krydset i dag. Dog kan
der pa de mest pressede tidspunkter af dggnet
veere sa meget trafik, at trafikken afvikles
langsomt i rundkerslen. Det skyldes store
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trafikmaengder pa Silkeborgvej. Serligt kan trafikken fra TSA56A - Horsens V stuve tilbage og give
kgdannelse gennem rundkarslen.

Kryds G: Silkeborgvej / TSAS6A vest

Krydset er et kanaliseret, firbenet, 1 . -
G —TSAS56A — VEST

signalreguleret kryds, hvor til- og frakersel for ar——— re———

sydgaende trafik til og fra E45 benytter ;RN \ 3 ; /
afkersel 56a Horsens V. Afkarsel 56 var far Sa ——— /
2018 den eneste afkarsel til Horsens Centrum. ’ T
Dette er eendret med TSA56B - Horsens C. y ' $
Silkeborgvej leder til Horsens i sydgst og til
Silkeborg i nordvest. Frakarslen er opdelt i en
hgjre- og en venstresvingsbane, hvilket har
veeret ngdvendigt, grundet de store
trafikmangder fra motorvejen. Pa S ra———
Silkeborgvej er der ogsa venstresvingskanali- (/. \\\\\:
sering med separat fase. Dette leder trafik fra - )
Horsens C til motorvejen i sydgaende retning.

>

Figur 6-11 Luftfoto, Kryds G.

Der er stor trafikbelastning i krydset, og der sker tilbagestuvning til motorvejen og ad Silkeborgvej i
begge retninger i bade morgen- og eftermiddagsspidstimen. Signalanlagget karer dog efter et program,
der sikrer, at der ikke sker tilbagestuvning ned pa motorvejen. Det betyder, at Silkeborgvej nedprio-
riteres, og det giver betydelige opstuvninger, primert mod vest, idet der mod gst sker ’dosering” af
trafikken i det ostlige motorvejskryds’ signal.

| forbindelse med den planlagte udvidelse af E45 pa streekningen etableres et nyt kryds med betydelig
gget kapacitet.

Kryds H: Silkeborgvej / TSA56A gst
Krydset er et kanaliseret, firbenet, signal- . __TSASSf_\ e —
reguleret kryds, hvor til- og frakarsel for S”ke?gveJ ki
nordgaende trafik til og fra E45 benytter
tilslutningsanlaeg 56A Horsens V. Afkarsel 56
var fgr 2018 den eneste afkarsel til Horsens
Centrum. Dette er eendret med afkgrsel 56B
Horsens C. Silkeborgvej leder til Horsens i
sydgst og til Silkeborg i nordvest. Frakgrslen er , )
opdelt i en hgjre- og en venstresvingsbane, P A\ \ N
hvilket har veeret ngdvendigt grundet de store = —
trafikmaengder fra motorvejen. Pa Silkeborgvej

Tilkgrselsrampe N@
4, .

Silkeborgvej S@
TR

Figur 6-12 Luftfoto, Kryds H.
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er der ogsa venstresvingskanalisering med separat fase. Det leder trafik til motorvejen i nordgaende
retning.

Som kryds G er der en hgj trafikbelastning i krydset og betydelig tilbagestuvning af trafik til bade
motorvejen og ad Silkeborgvej i begge retninger. Signalanlaegget karer dog efter et program, der sikrer,
at der ikke sker tilbagestuvning ned pa motorvejen, hvilket betyder, at Silkeborgvej nedprioriteres. Det
giver betydelig opstuvninger, primaert mod gst i bade morgen- og eftermiddagsspidstimen, hvor
opstuvningen kortvarigt kan blive lang, grundet trafik fra Horsens, der skal ud til motorvejen.

| forbindelse med den planlagte udvidelse af E45 pa streekningen etableres et nyt kryds med betydelig
gget kapacitet.

Kryds I: Silkeborgvej / Skanderborgvej / Schiittesvej

Krydset er firbenet, signalreguleret og kanaliseret i flere Z 2 il .
retninger. Det er et stort kryds, hvor der dagligt ferdes | | =Silkeborave)=Sranaerboreve]-
fik der Schiittesvej
store trafikmaengder. R ———
. . gvej N
Skanderborgvej og Schittesvej er tosporet gennem krydset S R W
for ligeudkerende trafik, mens Silkeborgvej er etsporet. Sl “ \

Der er separate venstresvingsbaner i alle vejgrene, og der
er dobbelt venstresvingsbane fra Schiittesvej mod vest ad
Silkeborgve;j.

Schittesvej udbygges i 2021 med to spor i begge retninger
mellem kryds | og J. Dermed bliver ringvejen firsporet.
Nar ringvejen udbygges, bliver der etableret en sarskilt
hgjresvingsbane mod Vestergade og signalprogrammerne
justeres.

Krydset er som helhed belastet af store trafikmangder med - ’ = 17' | mﬁ R ;
daglige opstuvninger og forsinkelser til falge i bade 35
morgen- og eftermiddagsspidstimen. Signalprogrammet er
meget komplekst, og det er sveert at eftervise det
nuveaerende komplekse signalprogram i DanKap.

Schiittesvej S
o 3 - AT I
Figur 6-13 Luftfoto, Kryds I.

MILIGKONSEKVENSVURDERING WSP DANMARK A/S
PROJEKT NR.: 1322000093 27/9 2021
HORSENS KOMMUNE SIDE 80



Kryds J: Hattingvej / Schittesvej / Ringvejen

Krydset er firbenet, signalreguleret, og = il )
. . N J — Schittesvej-Ringvejen / Hattingvej-Bygholm Parkvej
kanaliseret i flere retninger. Det er et stort =
) ik = ."
kryds, hvor der dagligt feerdes store Schilttesvej N |
trafikmaengder. Schuttesvej og Ringvejen er Tikiani i Ve

2 ﬁ:mm_lfil'l'lﬁuz:ui

O R
\

tosporede gennem krydset for ligeudkarende 1 =
trafik, mens Bygholm Parkvej og Hattingvej
er et-sporet. Der er separate
venstresvingsbaner i alle vejgrene.

.......

Schittesvej udbygges i 2021 med to spor i
begge retninger mellem kryds | og J. | den
forbindelse udbygges krydset med en
hgjresvingsbane mod Hattingvej, og
signalprogrammerne justeres, sa det svarer
til de nye trafikmaengder gennem krydset.

Ringvejen S

Figur 6-14 Luftfoto, Kryds J.

Krydset er generelt belastet af store trafikmaengder pa sarligt Ringvejen og Schiittesvej samt pa
Bygholm Parkvej. Signalprogrammet er meget komplekst, og det er sveert at eftervise det nuveerende
komplekse signalprogram i DanKap.

Trafikafviklingen er i morgenspidstimen med betydelig opstuvning pa bla. venstresvingsbanen fra
Schiittesvej mod Bygholm Parkvej, og pa hgjresvingsbanen fra Schiittesvej mod Hattingvej.
Etableringen af ny hgjresvingsbane fra nord mod Hattingvej forventes at fjerne problemet med, at de
hgjresvingende pavirker trafikafviklingen for de ligeudkarende i krydset. Signaltekniske tilpasninger
forventes desuden at lgse problemerne for de venstresvingende fra nord.

| eftermiddagsspidstimen er det ligeledes venstresvinget fra Schuttesvej Nord til Bygholm Parkvej, hvor
der er ekstremt lange kadannelser og ventetider.

6.2.3 REFERENCESCENARIET

Horsens Kommune har udarbejdet en ambitigs strategi for infrastrukturen i og omkring Horsens; Trafik
2030, med flere indsatser, der skal afhjaelpe nogen af de ovenfor navnte problematikker. Bl.a. indgar
tilslutningsanlaegget ved Horsens C, samt udvidelse af Schiittesevej til fire spor i planen.
Tilslutningsanlaegget ved Horsens C er som bekendt realiseret, mens udvidelsen af Schiittesvej pagar i
2021. Ydermere er der planer for at forbedre kapaciteten i de tre motorvejskryds ved Horsens, dvs.
Horsens S, Horsens V og Horsens N, men dette er som udgangspunkt en statslig investering, som
realiseres i forbindelse med udvidelsen af E45.

| afgreensningsnotatet fremgar det, at det, i relation til referencescenariet, skal beskrives, hvordan
identificerede kapacitetsudfordringer vil kunne afhjalpes, saledes referencescenariet vurderes pa et rela-
tivt detaljeret og sammenligneligt niveau med hovedforslaget. Dette er medtaget til neerveerende milje-
vurdering, fordi det forventes, at den ggede trafik fra bl.a. udbygningen af Erhvervsomrade VEGA vil fa
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store kapacitetsmassige konsekvenser for flere kryds pa serligt Silkeborgvej, men ogsa ringvejsforlgbet
om Horsens by. For miljgvurderingen er der derfor defineret et udvidet referencescenarie. For det
udvidedede referencescenarie gelder, at der er foreslaet lgsninger for vejnettet, der kan imgdekomme de
kapacitetsudfordringer, der forventes at opsta i det tilfeelde, at Hovedforslaget ikke realiseres. Derfor er
det udvidede referencescenarie opstillet, svarende til referencescenariet 2030, men inklusiv en raekke
lgsninger eller afveergeforanstaltninger, idet det eksisterende vejnet ikke forventes at kunne handtere en
tilfredsstillende afvikling af den ekstra trafik, der genereres af bl.a. udbygningen af Erhvervsomrade
VEGA, samt den gvrige byudvikling og trafikale vaekst frem mod 2030.

6.2.4 UDVIDET REFERENCESCENARIE

| det udvidede referencescenarie er der flere kryds, der forventes at fa vaesentlige
kapacitetsudfordringer, og hvor det derfor er ngdvendigt at etablere en rekke afveergeforanstaltninger.
Der er udarbejdet et notat ”Trafikal vurdering af Silkeborgvej”, Rambgll, 2021, hvori det undersgges og
vurderes, hvad det kreever af udbygninger at sikre en bedre trafikafvikling end det scenarie, der vil
opsta, hvis Hovedforslaget ikke realiseres og Silkeborgvej ikke udbygges. De opstillede lgsninger for
Silkeborgvej er fglgende:

e Kryds E ombygges til to signalregulerede T-kryds

e Kryds F ombygges til signalreguleret F-kryds

o Silkeborgvej ombygges til 4 spor mellem det vestlige kryds i TSA56A og det nye 3-benede
signalregulerede kryds ved den nye adgang til Lund by.

Endvidere indgar der i det udvidede referencescenarie, at Vejdirektoratet etablerer ny motorvejsbro og
dermed to nye, udvidede kryds ved TSAS6A.
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Figur 6-15 Illustration af tiltag i det udvidede referencescenarie. Ny udformning af kryds E kommer fra notatet
"Trafikal vurdering af Silkeborgvej”’, Rambgll, 2021 (bilag 17).

6.3 MILIGVURDERING

| det fglgende afsnit beskrives de miljgmeessige konsekvenser af realisering af hhv. Hovedforslaget og
det Udvidede referencescenarie.

6.3.1 SAMMENFATNING AF DE TO VURDEREDE SCENARIER

Indledningsvist sammenfattes vurderingen af den trafikale pavirkning fra Hovedforslaget i forhold til
det udvidede referencescenarie hvor forbindelsesvejen ikke etableres men Silkeborgvej udbygges.

Hovedforslaget vurderes at have en positiv pavirkning pa bade trafikafvikling og trafiksikkerhed og
imgdekommer alle delformal med positive effekter. Dette betyder bl.a., at der skabes en god robusthed i
vejnettet vest for Horsens og en direkte adgang til erhvervsomrade VEGA, hvilket sikrer en god
tilgaengelighed hertil. Ved Hovedforslaget forventes ikke behov for udbygning af nogen kryds,
tveertimod vil de meget belastede kryds pa Silkeborgvej herunder krydset ved
Silkeborgvej/Schiittesvej/Skanderborgvej blive aflastet.

Huvis ikke forbindelsesvejen realiseres, vil en opgradering af Silkeborgvej veere ngdvendig
Opgraderingen vurderes at fa en moderat negativ pavirkning i forhold til trafikafvikling og
trafiksikkerhed for sidevejstrafikken. Den negative pavirkning i det udvidede referencescenarie skyldes
primert, at de foreslaede &ndringer i krydsene pa Silkeborgvej vil forringe trafikafviklingen vasentligt
for erhvervsomrade VEGA og Lund by. En udvidelse af kapaciteten pa Silkeborgvej alene, vil gge
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behovet for en forbindelsesvej i stedet for at forbedre trafikafviklingen. Hertil kommer, at projektets
delformal ikke opfyldes i det udvidede referencescenarie, jf nedenstaende.

Det er vurderet, at etablering af forbindelsesvejen (Hovedforslaget) vil forbedre vejnettets robusthed og
trafikafviklingen markant, og at det er en samfundsmaessig ngdvendighed at sikre dette. Da behovet for
en forbindelsesvej kun vil blive gget efter en kapacitetsmaessig udvidelse af Silkeborgvej (Udvidet
referencescenarie). Udvidelsen af Silkeborgvej vil forveerre trafikafviklingen for sidevejstrafikken, og
vil derfor ikke gge robustheden pa det gvrige overordnede vejnet ved at skabe den ngdvendige
alternative rute, som hovedforslaget sikrer.

| Tabel 6-9 ses, hvordan de to scenarier er vurderet ift. projektets delformal. Af tabellen ses det, at
hovedprojektet vurderes at have positiv pavirkning af alle delformalene for projektet, mens det udvidede
referencescenarie vurderes at have negativ pavirkning pa alle projektets delformal.

Hovedforslaget vil saledes have en reekke positive trafikale effekter, som ikke kan opnas ved udbygning
af det eksisterende vejnet alene. Det vurderes derfor at den trafikale pavirkning af Hovedforslaget er
positiv set i forhold til det udvidede referencescenarie, hvor forbindelsesvejen ikke etableres, men
Silkeborgvej udbygges.
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Tabel 6-9 Vurderede pavirkninger af scenarier ift. hoved- og sekundaere formal for projektet.

Formal

Vurderet effekt af
Hovedforslaget

Vurderet effekt for det udvidede
referencescenarie

Tilgaengelighed til Erhvervsomrade
VEGA

Positiv
Den direkte adgang til E45 gger i
hgj grad tilgeengeligheden.

Negativ

Der etableres ingen direkte rute
eller andre foranstaltninger, der
ager tilgeengeligheden til VEGA

Aflastning af Silkeborgvej

Positiv

Det 2-strengede vejsystem aflaster
Silkeborgvej for bade trafik til og fra
motorvejen samt til og fra Horsens

by.

Negativ

Silkeborgvej belastes yderligere.
Selvom krydsene har et
tilfredsstillende serviceniveau, er
der betydelige negative
konsekvenser for sidevejstrafikken.

Trafiksikkerhed og
fremkommelighed generelt

Positiv

Aflastningen af flere streekninger
med meget og tung trafik ager
trafiksikkerheden og
fremkommeligheden.

Negativ

Den ggede belastning af flere
straekninger med meget og tung
trafik forringer trafiksikkerheden og
fremkommeligheden.

Robusthed i vejnettet

Positiv

Det 2-strengede vejsystem giver
god og fremtidssikret robusthed i
vejnettet pa savel det kommunale
vejnet som E45

Negativ

Den ggede belastning af vejnettet
gar vejnettet mere sarbart over for
bl.a. utilsigtede haendelser og
udsving i trafikken generelt.

Konsekvenser for Lund by

Positiv

Aflastningen af vejene omkring
Lund giver en positiv effekt for
Lund by. Seerligt tilgeengeligheden
til E45 samt til Horsens gges og
der bgr maerkes en bedre
fremkommelighed.

Negativ

Den ggede belastning af vejene
omkring Lund giver en negativ
effekt for Lund by. Borgere og
erhverv vil fa gget rejsetid til og fra
E45.
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I Figur 6-17 og Figur 6-16 ses serviceniveauet for de kryds, der er lavet kapacitetsberegninger for.

|

© Osterkeer

Lund ©©

Korup 1

Figur 6-16 kapacitet i kryds for Hovedforslaget.

1

. . Osterkaer

Lund ©©

Korup

Figur 6-17 Kapacitet i kryds for det udvidede referencescenarie.
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Tabel 6-10 Forskel i kapacitet i kryds mellem Hovedforslag og udvidet referencescenarie.

Kryds | Serviceniveau
Hovedforslag

Serviceniveau
Udv. RefSc.

Kommentar

Krydset afvikles tilfredsstillende i begge scenarier. Dog
viser kapacitetsberegningen, at Ny Hattingvej belastes i
Hovedforslaget. At kapaciteten er bedre i det udvidede
referencescenarie, er et udtryk for det sendrede
trafikmanster, hvor overbelastede kryds aflastes (pa
Silkeborgvej primaert), og restkapacitet i ikke belastede
kryds (P& Ny Hattingvej primeert) anvendes til at
handtere trafikken.

Krydset afvikles tilfredsstillende i begge scenarier. Dog
viser kapacitetsberegningen, at Ny Hattingvej belastes i
Hovedforslaget. At kapaciteten er bedre i det udvidede
referencescenarie, er et udtryk for det sendrede
trafikmgnster, hvor overbelastede kryds aflastes (pa
Silkeborgvej primaert), og restkapacitet i ikke belastede
kryds (P& Ny Hattingvej primeert) anvendes til at
handtere trafikken.

God kapacitet i begge scenarier

God kapacitet i begge scenarier

Selvom krydset ombygges til to separate
signalregulerede kryds og Silkeborgvej udvides til 4 spor
i det udvidede referencescenarie er forringes
serviceniveauet i det udvidede referencescenarie set i
forhold til hovedforslaget.

Selvom krydset signalreguleres og Silkeborgvej udvides
til 4 spor i det udvidede referencescenarie forringes
serviceniveauet i det udvidede referencescenarie set i
forhold til hovedforslaget.

G/H C

MILIGKONSEKVENSVURDERING
PROJEKT NR.: 1322000093
HORSENS KOMMUNE

Der er forudsat, at det nye tilslutningsanlaeg har
serviceniveau C i begge scenarier. Serviceniveauet er
fra kapacitetsanalysen i forbindelse med udvidelse af
E45

Kapaciteten er bedst i hovedforslaget, hvor krydset kun
belastes af ekstra trafik fra nordlig og vestlig vejgren. |
det udvidede referencescenarie er krydsets kapacitet
teet ved opbrugt pga. den manglende aflastning af
Silkeborgvej

Krydset belastes mest i hovedforslaget, hvilket er et
udtryk for det eendrede trafikflow, som hovedforslaget vil
give. Trafikken flyttes fra kryds | til kryds J. Kryds | er
meget teet pa den teoretiske maxkapacitet, hvis ikke
hovedforslaget realiseres. P4 den made udnyttes
kapaciteten bedst i de to ringvejskryds, samlet set, ved
etablering af Hovedforslaget.
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6.3.2 HOVEDFORSLAG

Anlaegsfase

| dette afsnit vurderes vejanlaeggets pavirkning pa vejnettet i anleegsfasen. Der vil i byggeperioden i

perioder veere gget lastbiltrafik. Dette kan fa betydning for stgj, vibrationer, og trafiksikkerhed. Det

forventes, at det primaert er det overordnede vejnet, sasom E45, TSA56A og TSA56B, Silkeborgve;j,
Ngrre Snedevej og Forbindelsesvejen N, der bliver belastet med yderligere tung trafik.

Lastbiltrafikken omfatter transport af jord og tilkarsel af byggematerialer. Denne trafik vil forega i hele
byggeperioden, og er afhaengig af byggetakten. Ud over lastbiltrafikken, vil der ogsa veere gget trafik af
handverkere til og fra byggepladserne.

Det er estimeret, at der genereres ca. 41.000 m® overskudsmaterialer i form af jord, muld, blgd bund og
sediment, som skal kares vaek. Omregnes kubikmeter til tons, under anvendelse af en massefylde pa
1,8t/m?3, vil der skulle bortskaffes op til 73.800 tons materialer. Ved las & 30 ton pr. traek (settevogn
eller forvogn med kaerre) vil dette indebeere ca. 2.460 transporter. Afgravet jord til indbygning vil
overvejende blive transporteret i vejtracéet og kommer saledes ikke pa offentlig vej. Det er desuden
estimeret, at der vil veere ca. 800 lastbiltransporter i forbindelse med opbygningen af selve vejen, hvor
lastbiler vil ankomme med materiale sdsom bundsikring, baerelag og slidlag. Det forventes, at lastbilerne
primert vil kare pa Vregndingvej, Ny Forbindelsesvej N, Silkeborgvej og E45 (motorvejen). For at
mindske generne fra lastbiltrafikken, er det fordelagtigt, hvis der bliver adgang til byggepladsen fra den
sydlige del af den nye forbindelelsesvej, da lastbiltrafik til og fra byggepladsen dermed kan komme
direkte ad motorvejen via TSA56B (Horsens C).

Det er estimeret, at der vil veere ca. 2.460 transporter i forbindelse med bortskaffelsen af jord, og ca. 800
transporter i forbindelse med anlag af vejen. Det svarer til 3.260 transporter i alt, og dermed 6.520
lastbilture pa vejnettet (én ud til byggepladsen og én hjem fra byggepladsen). De fordeler sig over hele
anlaegsperioden pa ca. et ar. Hvis det antages, at byggepladsen er aben ca. 220 dage pa et ar, svarer dette
til ca. 30 lastbiler i dagnet. Dette er et meget begraenset merbidrag til lastbiltrafikken, og til
sammenligning vil DSV have et bidrag pa ca. 1.000 lastbiler i dggnet i ar 2023.

Byggepladstrafikken udger ikke i sig selv en serlig stgj- eller miljgmaessig belastning, men den kan
lokalt virke generende. De tunge transporter vil primert anvende stgrre veje udenfor byzonen. Dette er
med til at begraense pavirkningen pa omgivelserne.

Driftsfase

Hovedforslaget har en positiv virkning pa miljget i forhold til referencescenariet, nar der ses pa de
vurderede miljgparametre, trafikafvikling og trafiksikkerhed. Samlet har Hovedforslaget en positiv
virkning pa trafikafviklingen, fremkommeligheden, trafiksikkerheden, tilgengeligheden til
Erhvervsomrade VEGA, Horsens by og Lund samt for robustheden i vejnettet generelt. De trafikale
belastninger kan handteres og der, vil vaere flere lokaliteter, hvor den trafikale situation forbedres,
seerligt pa Silkeborgvej, herunder det, i dag, serdeles belastede ringvejskryds
Silkeborgvej/Schittesvej/Skanderborgvej, hvor yderligere udbygning ikke er mulig.
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| Tabel 6-11 ses, hvordan Hovedforslaget vurderes i forhold til projektets delformal. De vurderede
effekter af Hovedforslaget uddybes i teksten under tabellen.

Tabel 6-11 Vurderet effekt af hovedforslaget i forhold til delforméalene for projektet.

Formal Vurderet effekt

Tilgeengelighed til erhvervsomrade VEGA Positiv.

Den direkte adgang til E45 gger i hgj grad
tilgeengeligheden.

Aflastning af Silkeborgvej Positiv.

Det 2-stregnede vejsystem aflaster Silkeborgvej for
bade trafik til og fra motorvejen samt til og fra Horsens
Trafiksikkerhed og fremkommelighed generelt Positiv.

Aflastningen af flere streekninger med meget og tung
trafik gger trafiksikkerheden og fremkommeligheden
gges.

Robusthed i vejnettet Positiv.

Det 2-strengede vejsystem giver god og fremtidssikret
robusthed i nettet pa savel det kommunale vejnet som
E45

Konsekvenser for Lund by Positiv.

Aflastningen af vejene omkring Lund giver en positiv
effekt for Lund by. Seerligt tilgeengeligheden til E45 samt
til Horsens gges og der bgr maerkes en bedre
fremkommelighed.

Forbindelsesvejen vil skabe et 2-strenget vejsystem, der sikrer et robust og fremtidssikret vejnet i
omradet og vejstrukturen vest for Horsens. Den forventede, og betydelige, stigning i tung trafik i
forbindelse med udbygning af Erhvervsomrade VEGA vil med realisering af Hovedforslaget fa en
direkte adgang til E45, hvilket giver en god tilgengelighed til erhvervsomradet og samtidig er med til at
aflaste Silkeborgvej. Aflastingen af Silkeborgvej vil sikre en tilfredsstillende trafikafvikling pa denne
straekning, hvilket sasmmen med den ggede tilgengelighed til erhvervsomradet bidrager til at
fremtidssikre omradet til den planlagte og fremtidige udvikling. Et 2-strenget system vil ogsa gge
robustheden pa det kommunale vejnet savel som i forbindelse med vejarbejder eller uheld pa E45. Med
de store trafikmeengder i omradet vil den ggede robusthed sikre, at trafikken i hgjere grad kan afvikles
tilfredsstillende pa alle tidspunkter af dagnet og i forbindelser med utilsigtede eller planlagte
kapacitetsnedszttende handelser pa vejene.

Realiseringen af Hovedforslaget @ger endvidere tilgaeengeligheden til E45 og Horsens by, da denne sikrer
direkte adgang fra det vestlige opland til begge tilslutningsanleeg og til Horsens via forbindelsesvejen og
Hattingvej. Dette vil sikre yderligere en aflastning af Silkeborgvej, bade i omradet ved erhvervsomradet
savel som i krydset Silkeborgvej/Sciittesvej/Skanderborgvej, idet trafikken vil fordele sig pa de to

strenge.
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For trafiksikkerheden er pavirkningsgraden begranset positiv. Der vil ikke ske de store @ndringer
trafiksikkerhedsmaessigt - dog aflastes flere streekninger, der ikke har faciliteter for lette trafikanter,
hvilket kan have en mindre positiv indflydelse pa trafiksikkerheden.

For lokationerne i de bla firkanter pa Figur 6-18 og Figur 6-19 udregnes den procentvise udvikling i
trafikken i 2030 hvis Hovedforslaget realiseres hhv. ikke realiseres. Den procentvise forskel fra
Referencescenarie 2030 til Hovedforslaget 2030 fremgar af Tabel 6-12.

Tabel 6-12 ADT for de vurderede straekninger samt udvikling i % fra Referencescenariet til Hovedforslag.

ID Vejnavne Trafiktal Trafiktal Trafiktal Udvikling
Basis 2014 Reference 2030 | Hovedforslag 1%
2030
. . i Ny
19 Ny forbindelsesvej S 6.900 Straekning

Forbindelsesvejen N (ny)
Forbindelsesvejen N
(ny)

Ny Hattingvej (over

broen)
Forbindelsesvejen N (ny)

1 Silkeborgvej

11 Ringvejen 11.650 13.300 13.150 -1%
7 Skanderborgvej 11.650 15.700 15.500 -1%
8 Vestergade 13.950 17.900 16.950 5%
9 Schittesvej 18.500 20.750 19.050 -8%
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Figur 6-18 Dggntrafik for Hovedforslaget 2030.
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Figur 6-19 Dggntrafik i Referencescenarie 2030
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Af Tabel 6-12 ses det, at hvis Hovedforslaget realiseres, sa sker der en betydelig aflastning af vejene Ny
Silkeborgvej og Silkeborgvej. Denne trafik flyttes i stedet til den nye forbindelsesvej samt til Ny
Hattingvej og Hattingvej. Denne aflastning lever op til projektets formal om, at Silkeborgvej skal
aflastes, hvilket vil ske bade pa streeknigen ved erhvervsomrade VEGA savel som pa straekningen mod
krydset Silkeborgvej/Schuttesvej/Skanderborvej.

Hovedforslaget har en positiv pavirkning i forhold til kapacitet pa vejnettet og trafiksikkerhed. Der vil
veere en arsdegntrafik pa vejforbindelsen pa ca. 7.000 karetgjer, hvilket betyder, at andre veje aflastes
med tilsvarende trafikmangder, herunder primeert Silkeborgve;j.

Med udbygningen af vejnettet fordeles trafikken bedre og mere jeevnt pa den 2-strengede struktur.
Trafikken flyttes fra Silkeborgvej og de belastede kryds pa denne streekning til TSA56B og Ny
Hattingvej, hvor der er en restkapacitet, der kan handtere den ekstra trafik fra forbindelsesvejen.
Alternativet i det udvidede referencescenarie er, at situationen i kryds I pa ringvejen forveerres, hvilket
er umiddelbart urealistisk at afveerge grundet omgivelserne, der bestar af eksisterende bebyggelse og
areal udlagt til kirkegard.

Hovedforslaget sikrer, at de mange store karetgjer til Erhvervsomrade VEGA kan komme direkte til og
fra omradet af et vejnet, der er designet til bade biler og tung trafik, og hvor der ikke ferdes lette
trafikanter. Dette har en positiv effekt pa trafiksikkerheden.

Hovedforslaget skal desuden etableres, sa der sikres en god fremkommelighed og karekomfort for bade
personbiler og lastbiler, idet der projekteres efter en hastighed pa 80 km/t pa hele straekningen, for at
sikre hgj fremkommelighed, og dermed maksimal aflastende effekt fra vejen.
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Kapacitet i kryds ved Hovedforslaget

| det fglgende er kapaciteten i de enkelte kryds beskrevet, og de tilhgrende kapacitetsberegninger for
Hovedforslaget er gennemgaet. Serviceniveauet for krydsene er vist pa Figur 6-20. Krydsene er givet
det laveste serviceniveau, som ses i mindst to vejgrene. Enkelte kryds har forskellige serviceniveauer i
alle vejgrene. I de tilfeelde er krydset tildelt det laveste af serviceniveauerne A-D, sa det ses, at krydset
kan afvikle trafikken tilfredsstillende. Af figuren kan det ses, at Hovedforslaget sikrer tilfredsstillende
trafikafvikling i alle kryds med undtagelse af de to kryds pa ringvejen. De to kryds pa ringvejen ender
begge pa serviceniveau E. Serligt det nordlige kryds pa Ringvejen (Kryds I) er svaert at udbygge, pga
dets beliggenhed med byggeri pa 3 hjarner og kirkegard pa det fjerde.
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Figur 6-20 Serviceniveau | kryds | Hovedforslaget.
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Kryds A: Ny Hattingvej / TSA56B

Krydset er Vejdirektoratets. Der ses J i
Tilkgrselsrampe N

1

begyndende kapacitetsproblemer i | A—TSAG6B-Rundkerss] Ot

Hovedforslaget, hvor en enkelt
vejgren, Ny Hattingvej, nar dens
teoretiske max-kapacitet frem mod
2030. Denne kapacitetsudfordring er
ogsé vist 1 “kapacitetsanalyse af
tilslutningsanlaeg pa E45 sydlig
strekning”, VD, 2019, hvorfor det
ikke udelukkende er et problem, der
opstar pa baggrund af Hovedforslaget.

Kapacitetsberegningen er foretaget for
spidskvarteret, hvilket betyder at der
vises den situation der forventes i det
gennemsnitligt hgjest belastede kvarter i hhv morgen- og eftermiddagsspidstime.

Figur 6-21 Luftfoto, Kryds A

Tabel 6-13 Kapacitetsberegning for Kryds A, Hovedforslag.

Kryds A - Motorvejskryds 56b - @st

Hovedforslag 2030 Morgen Eftermiddag

Tilfart B t n5% B t SN n5%
BroV 0,00 0 0 0,00 0 0
Frakarselsrampe SV 0,44 9 3 0,90 5 17
Ny Hattingve] & 0,98 77 32 1,22 423 104
Tilkarselsrampe N - - - - - - - -
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Kryds B: Ny Hattingvej / TSA56B / Ny vejforbindelse

Krydset er Vejdirektoratets. Der ses af _ ‘ W
B — TSA56B — Rundkgrsel Vest — Ny Vej % Sy =

kapacitetsberegningen, at forbindelsesvejen kan PE———
kobles pa rundkerslen uden at det skaber \
kapacitetsmeessige udfordringer i krydset, da QI

serviceniveauet viser, at trafikafvikling sker pa et vy vei Ny 1

tilfredsstillende niveau. @’

Kapacitetsberegningen er foretaget for
spidskvarteret, hvilket betyder at der vises den
situation der forventes i det gennemsnitligt
hgjest belastede kvarter i hhv. morgen- og ,
eftermiddagsspidstime. Tilkgrselsrampe SV

Figur 6-22 Luftfoto, Kryds B

Tabel 6-14 Kapacitetsberegning for Kryds B, Hovedforslag.

Kryds B - Motorvejskryds 56b - Vest

Hovedforslag 2030 Morgen Eftermiddag

Tilfart B t SN n5% B t SN n5%

Tikarselsrampe SV - - - - - - - -

Bro @ 0,53 14 4 0,51 13 4

Frakerselsrampe N@ 067 | 18 7 074 | 21 9

Ny Ve NV 0,00 0 0 0,00 0 0
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Kryds C: Vrgndingvej

Af kapacitetsberegningerne ses det, at
trafikken afvikles med serviceniveau A i
alle vejgrene. Der forventes ingen
kapacitetsproblemer i krydset.

C - Vrgndingvej — Ny Vej \
{

Nordlig forbindelsesvej

Idet der ikke forventes kapacitetsmaessige S Vrendingvej v

udfordringer, er der ikke foreslaet nogle

tilpasninger af krydset. Krydset udbygges - " [ B \vv(wfii‘g‘vejaﬁ

til et kanaliseret signalanlag, der fint kan W el

afvikle de forventede trafikmangder og \
samtidig er fremtidssikret til eventuel '
yderligere udvikling i omradet.

e \ Ny Vej S
Kapacitetsberegningen er foretaget for Figur 6-23 Luftfoto, Kryds C, Hovedprojekt.
spidskvarteret, hvilket betyder at der vises

den situation der forventes i det gennemsnitligt hgjest belastede kvarter i hhv morgen- og
eftermiddagsspidstime.

Tabel 6-15 Kapacitetsberegning for Kryds C, Hovedforslag

Kryds C - Vrendingvej / Ny Vej

Hovedforslag 2030 Morgen Eftermiddag

Tilfart B t SN n5% B 1 SN n5%

Vrendingve] V. VILH 017 15 1 0,19 16 1

Vrendingve] @ V 007 | 16 1 008 | 16 1

Vrendingve] @ LH 0,02 14 1 0,02 14 1

NyVejS V 0,08 8 1 0,10 9 1

NyVe]S L 037 7 o] 0,35 7 ]

NyVejS H 0,04 5 1 0,04 5 1

Ny VejN W 0.0 9 1 0,01 8 1

Ny VejN LH 029 | 6 5 035 | 6 6
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Kryds D: Silkeborgvej / Ny Silkeborgvej / Ngrre Snedevej

Af kapacitetsberegningerne ses det,
trafikken i Hovedforslaget vil kunne
afvikles tilfredsstillende i alle retninger
uden forsinkelser. Om eftermiddagen er den
nordvestlige gren belastet til serviceniveau
C, som er et tilfredsstillende niveau.

Kapacitetsberegningen er foretaget for
spidskvarteret, hvilket betyder at der vises
den situation der forventes i det
gennemsnitligt hgjest belastede kvarter i
hhv morgen- og eftermiddagsspidstime.

NAN b,
D — Ny Silkeborgvej — Ngrre Snedevej
NS v :

N

g Nordlig Forbindelsesvej |

Figur 6-24 Luftfoto, Kryds D, Hovedforslag

Tabel 6-16 Kapacitetsberegning for Kryds D, Hovedforslag

Kryds D - Ny Silkeborgvej / Nerre Snedevej

Hovedforslag 2030 Morgen Eftermiddag
Tilfart B t SN n5% B

Ngrre Snedevej SV 0,19 7 1 0,27

Ny Vej S 0,48 9 3 0,45

Ny Silkeborgvej S@ 0,38 8 3 0,66

Ngrre Snedevej N 0,15 6 1 0,13

Ny Silkeborgvej NV 0,67 12 B 7 0,73

Kryds E: Silkeborgvej / Ny Silkeborgvej /

Af kapacitetsberegningen ses det, at
trafikken afvikles med serviceniveau A-C i
alle vejgrene med en enkelt undtagelse, der
far serviceniveau F. Det er
eftermiddagstrafikken fra gst, dvs fra E45
og Horsens, der forventes at veere den
starste (0g eneste) kapacitetsudfordring i
krydset ved realisering af Hovedforslaget.
Den ellers umiddelbart gode afvikling
skyldes, at streekningen aflastes betydeligt
ved realisering af Hovedforslaget.

Idet trafikken kan afvikles tilfredsstillende
vurderes der ikke at vare et behov for
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afveergeforanstaltninger, men krydset bar overvages for at se, hvordan trafikafviklingen udvikler sig i
krydset.

Kapacitetsberegningen er foretaget for spidskvarteret, hvilket betyder at der vises den situation der
forventes i det gennemsnitligt hgjest belastede kvarter i hhv morgen- og eftermiddagsspidstime. Ved
beregning pa spidstimeniveau, vil serviceniveauet forventeligt veere hgjere.

Tabel 6-17 Kapacitetsberegning for kryds E, Hovedforslag.

Kryds E - Ny Silkeborgvej / Silkeborgvej / Provstlund Allé / Nokiavej

Hovedforslag 2030 Morgen Eftermiddag

Tilfart B t SH n5% B t SN n&%
Silkeborgve] NV 0,77 21 c 10 0,43 10 B 3
Ny Silkeborgvej V 0,74 23 Z 9 072 18 C 8
Nokiave] 3 0,09 10 B 1 0,05 7 0
Silkeborgvej @ 056 | 9 - 5 106 | 162 53
Provstlund Allé N& 0,34 6 2 0,42 10 B 3

Kryds F: Silkeborgvej / Vrgndingvej / Bagehgjvej

Af kapacitetsberegningen ses det, at trafikken
afvikles med serviceniveau A-D i alle
vejgrene. Den umiddelbart gode afvikling
skyldes, at streekningen aflastes betydeligt ved
etablering af Hovedforslaget.

Idet det kun er for en enkelt gren, at
serviceniveauet er begyndende
utilfredsstillende vurderes der ikke behov for
afvaergeforanstaltninger.

Kapacitetsberegningen er foretaget for
spidskvarteret, hvilket betyder at der vises den '
situation der forventes i det gennemsnitligt Figur 6-26 meom, ryds F

hgjest belastede kvarter i hhv morgen- og

eftermiddagsspidstime. Ved beregning pa spidstimeniveau, vil serviceniveauet forventeligt vere hgjere.

Tabel 6-18 Kapacitetsberegning for Kryds F, Hovedforslag.

Kryds F - Silkeborgvej / Vrendingvej / Bagehaojvej

Hovedforslag 2030 Morgen Eftermiddag

Tilfart B t SN n5% B t SN n5%

Silkeborgve] NV 0,74 16 C 9 0,73 16 C 8

Vrendingve] SV 0,34 8 2 0,37 8 2

Silkeborgve] S@ 0,61 9 5 0,93 41 24

Bogehajvej 0,00 5 0 0,01 7 0
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Kryds G: Silkeborgvej / TSAS6A

| forbindelse med udvidelsen af E45
planleegges et nyt kryds, der forventes at
veere anlagt inden for fa ar, og derfor
etableret, hvis Hovedforslaget realiseres.
Den nye udformning ses pa Figur 6-27

| Vejdirektoratets egne
kapacitetsberegninger er det eftervist, at
krydset kan afvikle trafikken tilfredsstillende
12030. I ”Kapacitetsanalyse af / A
tilslutningsanlaeg pa E45 sydlig Figur 6-27 Udsnit af kryds G i planlagt ny udformning.
delstreekning”, VD, 2019 fremgar det, at der

er tillagt en samlet veekstfaktor pa 44% for tilslutningsanlaegget, hvilket vurderes at vere tilstraekkeligt.
Der er derfor ikke udarbejdet yderligere kapacitetsberegning for krydset. Resultatet af simuleringen ses i
Figur 6-28.

Resultater, Vissim-simulering

Figur 6-28 Resultat af Vissim-simulering af kryds G. Fra Kapacitetsanalyse, VD 2019.
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Kryds H: Silkeborgvej / TSAS6A

| forbindelse med udvidelsen af E45
planlegges et nyt kryds, der forventes at
veere anlagt inden for fa ar, og derfor
etableret, hvis Hovedforslaget realiseres.
Den nye udformning ses pa Figur 6-29.

| Vejdirektoratets egne
kapacitetsberegninger er det eftervist, at
krydset kan afvikle trafikken tilfredsstillende
12030. I ”Kapacitetsanalyse af
tilslutningsanlaeg pa E45 sydlig
delstreekning” fremgér det, at der er tillagt en samlet vaekstfaktor pa 44% for tilslutningsanlegget,
hvilket vurderes at veere tilstreekkeligt. Der er derfor ikke udarbejdet yderligere kapacitetsberegning for
krydset. Resultatet af simuleringen ses i Figur 6-30.

Figur 6-29 Udsnit af kryds H i planlagt ny udformning.

Resultater, Vissim-simulering

Figur 6-30 Resultat af Vissim-simulering af kryds G. Fra Kapacitetsanalyse, VD 2019.
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Kryds I: Silkeborgvej / Skanderborgvej / Schiittesvej

Som det ses i kapacitetsberegningen vil krydset e

vare serdeles belastet i spidstimerne, ogsd selvom  FRENILG JIFS R Clle[S s Jol VSR
Hovedforslaget realiseres. Som det fremgar i Tabel Schiittesvej

6-36, er kapacitetsberegningen dog noget bedre end ‘ LLIET B R

hvis Hovedforslaget ikke realiseres, da krydset i det |- e Skndrorgyej N

udvidede referencescenarie er tat pa den teoretiske . IR
maxkapacitet. ' )R

| Tabel 6-20 ses, hvordan udviklingen i
degntrafiktallene fordeler sig i krydset fra
Basis2015 til realisering af Hovedforslaget. Her ses,
at krydsets udvikling i de to grene, Silkeborgvej og
Schittesvej er meget lille, og derfor kan betegnes
som status quo, mens den primare stigning sker pa
Skanderborgvej og Silkeborgvej @/Vestergade, som
ikke er veje, der pavirkes af Hovedforslaget.
Hovedforslaget sikrer dermed ikke ngdvendigvis en
aflastning af krydset, men pavirker heller ikke
krydset negativt.

-

" Silkeborgvej V

b

: . :. > ~, Y
e \l\é p

Selvom der kan forekomme lange ventetider og ke i S S RCS DS
krydset vil trafikken kunne afvikles pa et ' ' .
nogenlunde acceptabelt niveau uden stgrre
sammenbrud. For den enkelte trafikant vil det naturligvis feles frustrerende at skulle vente i krydset,
men med sa store trafikmangder og den omfattende kanalisering, der allerede er etableret i krydset
synes det ikke ngdvendigt, eller realistisk, at foresla konkrete afvaergeforanstaltninger. Der kan evt. ses
pa et optimeret signalprogram, nar den nye fordeling af trafikken har vist sig.

Figur 6-31 Luftfoto, Kryds |
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Tabel 6-19 Kapacitetsberegning for Kryds |, Hovedforslag.

Kryds | - Silkeborgvej / Skanderborgvej | Schiittesvej | | |
Hovedforslag 2030 Morgen Eftermiddag
Tilkart B t SN nbist B t SN nbist
Silkeborgvej Vv 0,54 65 O 10 0,65 73
Silkeborgve]V L 071 42 C 26 0,60 34
SilkeborgvejVv H 0,39 33 B 11 0,44 31
Silkeborgve] @ V 086 | 95 [N 15 | 083 | 93
Silkeborgvej @ LH 087 54 O 28 0,89 55
Schittesvej 3 V 0,33 55 O 3 041 G0
Schittesvej 3 V 0,33 55 O 3 041 G0
Schittesvej 5 L 0,50 59 O 11 0,86 a4
Schittesvej 5 L 0,50 59 O 11 0,86 a4
Schittesvej 3 H 0,40 57 O 3 0,44 57
Skanderborgvej N W 035 a7 17 0387 a7
Skanderborgvej N L 0,38 a0 13 077 i1
Skanderborgvej N L 0,38 a0 13 077 i1
Skanderborgvej N H 019 32 B i} 024 33

Tabel 6-20 Udvikling i dggntrafiktal i % mellem Basis2015 og Hovedforslaget.

ID Vejnavne Trafiktal Basis2015

Schiittesvej 18.500

Trafiktal
Hovedforslag 2030

19.050

Udvikl. i % basis2015
- Hovedforslag

+3%

Silkeborgvej 15.400

15.150

-2%

Kryds J: Hattingvej / Schittesvej / Ringvejen

Kapacitetsberegningen viser, at krydset er
belastet af meget trafik, hvilket giver
vejgrene med nedsat servicenivau.
Kapaciteten vurderes en smule ringere end i
det udvidede referencescenarie, se Tabel
6-38, hvilket er naturligt, da realisering af
Hovedforslaget genererer trafik pa
Hattingvej for at aflaste Silkeborgvej.
Krydset vil kunne afvikle trafikken, selvom
der vil opsta mindre kger og ventetider.

J — Schiittesvej-Ringvejen /
Hattingvej-Bygholm Parkvej é )
Schiittesvej N
Loami V|
B 'll!'
A

IIEII.
1
¥

Ringvejen S

P& Tabel 6-22 vises, hvordan udviklingeni | '
degntrafiktallene fordeler sig i krydset fra 4
Basis2015 til realisering af Hovedforslaget.
Her ses, at der sker en vaesentlig trafikstigning pa Hattingvej, hvilket der er kapacitet til pa streekningen.

Figur 6-32 Luftfoto, Kryds J
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Scittesvej pavirkes i begraeenset omfang og de to gvrige veje i krydset belastes med 12% og 14%, hvilket
primeert skyldes den generelle udvikling i trafikken eller andre udviklingsprojekter i Horsens by/S.

Det vurderes ikke, at den viste kapacitetsberegninger giver anledning til at foresla konkrete
afvaergeforanstaltninger, da krydset allerede er udbygget med kanalisering i alle retninger. Dog kan der
udfares en optimering i signalprogrammet, nar den nye fordeling af trafikken er etableret.

Tabel 6-21 Kapacitetsberegning for kryds J, Hovedforslag

Kryds J - Schiittesvej-Ringvejen | Hattingvej-Bygholm Parkvej

Hovedforslag 2030 Morgen Eftermiddag

Tilfart B i 5N n5% B i SN n5%
Hattingvej V V 014 | 55 D 1 052 | 71 5
Hattingvej V LH 036 | 11 |[DOAN 13 [ 049 | 16 17
Bygholm Parkvej @ V 022 | 57 D 1 027 | 59 D 1
Bygholm Parkve] @ L 079 | 43 C 25 | 079 | 43 C 25
Bygholm Parkvej @ H 007 | 7 DA 1 [oo7 [ 10 AR 1 |
Ringvejen S V 047 | 47 C 10 | 044 | 51 D 8
Ringvejen S L 053 | 49 C 11 [ 079 | 57 D 18
Ringvejen S LH 056 | 50 D 1 081 | 60 D 1
Schittesvej N V 0,80 | 66 D 15 [ 082 77 [E 13 |
Schattesve] N L 079 | 63 D 16 | 079 | 57 D 18
Schittesve] N L 079 | 63 D 16 | 079 | 57 D 18
Schattesvej N H 052 | 50 D 9 031 | 40 C 7

Tabel 6-22 Udvikling i dggntal i % mellem Basis2015 og Hovedforslag, Kryds J.

ID | Vejnavne Trafiktal Basis2015 Trafiktal Udvikl. i % Basis2015
Hovedforslag 2030 - Hovedforslag

10 | Bygholm Parkvej 11.750 13.400 +14%

11 Ringvejen 11.650 13.150 +12%

9 | Schiittesvej 18.500 19.050 +3%

6.3.3 UDVIDET REFERENCESCENARIE

I neerveerende afsnit vurderes den trafikale pavirkning af Referencescenarie 2030 med de, i Figur 6-15
(side 83), nevnte lgsningsforslag for sarligt belastede kryds pa Silkeborgvej. | referencescenariet, og i
det udvidede referencescenarie, etableres Hovedforslaget ikke, dvs. der etableres ikke en vejforbindelse
mellem TSA56B - Horsens C og forbindelsesvejen vest om Erhvervsomrade VEGA.

Anleegsfase

| det Udvidede referencescenarie udbygges Silkeborgvej til 4 spor og de to rundkarsler vest for
TSA56A ombygges til hhv et signalreguleret 4-benet kryds (Kryds F) og 2 forsatte signalregulerede T-
kryds (kryds E), da det ellers ikke er muligt at afvikle trafikken tilfredsstillende, nar forbindelsesvejen
fra Hovedforslaget ikke er etableret. Anleegsfasen bestar derfor af denne udbygning af Silkeborgve;.
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Anlagsfasen vil have gget lastbiltrafik pa grund af ombygninger pa Silkeborgvej. Dette vil fa betydning
for stgj, vibrationer og trafiksikkerhed. Det forventes, at det primert er det overordnede vejnet, sasom
E45, TSA56A, Silkeborgvej og Narre Snedevej, der bliver belastet med yderligere tung trafik i
anlaegsfasen.

Lastbiltrafikken omfatter transport af jord og tilkersel af byggematerialer. Denne trafik vil forega i hele
byggeperioden, og er afhaengig af byggetakten. Ud over lastbiltrafikken vil der ogsa vere gget trafik fra
handverkere til og fra byggepladserne.

Byggepladstrafikken udger ikke i sig selv en sarlig stej- eller miljgbelastning, men den kan lokalt virke
generende. De tunge transporter vil primart anvende stgrre veje uden for byzone. Dette er med til at
begraense pavirkningen pa omgivelserne. De trafikale pavirkninger i anlaegsfasen vurderes at veere
mindre negative. De kan dog vere lokalt generende, men de vil vaere midlertidige, og uden irreversible
effekter.

Driftsfase

Pavirkning fra Referencescenarie 2030

Referencescenarie 2030 har en moderat negativ pavirkning af miljget, dvs. hvis forbindelsesvejen ikke
etableres, og der ikke gennemfares afvaergeforanstaltninger pa Silkeborgvej. Det skyldes, at
trafikafviklingen forringes i hgj grad og kryds pa Silkeborgvej opnar maxkapaciteten. De vil derfor ikke
kunne afvikle trafikken i morgen- og eftermiddagsspidstimerne. | forhold til TSA56A ombygges dette
kryds i forbindelse med udvidelsen af E45, og kapaciteten i krydset gges i den forbindelse betydeligt.
Derfor antages det, at dette kryds kan afvikle trafikken tilfredsstillende, hvilket er vist i
“kapacitetsanalyse af tilslutningsanleeg pa E45 sydlig streekning /61/.

I de mest belastede kryds pa Silkeborgvej er der ikke tilstraekkelig kapacitet i til at kunne afvikle den
forventede fremtidige trafik tilfredsstillende. Dette vil fa store negative konsekvenser for
trafikafviklingen, fremkommeligheden, trafiksikkerheden, tilgeengeligheden til Erhvervsomrade VEGA,
Horsens by og Lund samt for robustheden i vejnettet generelt. |1 Tabel 6-23 ses den vurderede
pavirkning fra referencescenariet pa projektets delformal.
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Tabel 6-23 Vurdering af effekter ift. projektets formal, referencescenarie2030.

Formal Vurderet effekt

Tilgaengelighed til erhvervsomrade VEGA Negativ
Der etableres ingen direkte rute eller andre
foranstaltninger, der gger tilgeengeligheden til VEGA

Aflastning af Silkeborgvej Negativ

Silkeborgvej belastes yderligere hvilket belaster
krydsene til et punkt, hvor de nar den teoretiske max-
kapacitet i flere vejgrene. Det betyder darlig
fremkommelighed og trafikafvikling pa straekningen

Trafiksikkerhed og fremkommelighed generelt Negativ

Den ggede belastning af flere straekninger med meget
og tung trafik forringer trafiksikkerheden og
fremkommeligheden.

Robusthed i vejnettet Negativ.

Den ggede belastning af vejnettet gar vejnettet mere
sarbart over for bl.a. utilsigtede haendelser og udsving i
trafikken generelt.

Konsekvenser for Lund by Negativ

Den ggede belastning af vejene omkring Lund giver en
negativ effekt for Lund by. Borgere og erhverv vil f gget
rejsetid til og fra E45.

Som det ses af kapacitetsberegningerne for kryds E, F og I, se Tabel 6-24, Tabel 6-25 og Tabel 6-26 vil
der i disse tre kryds opsta serdeles store udfordringer og krydsene presses ud over kapacitetsgreensen pa
flere vejgrene. For kryds E og F er kapaciteten beregnet for spidskvarteret, mens kryds I er beregnet for
spidstime. Det betyder, at spidstimekapaciteten forventeligt er en smule bedre end vist, men kryds E og
F vil stadig have sveere kapacitetsproblemer og vare nar kapacitetsgraensen ved en beregning pa
timebasis.

Pa baggrund af kapacitetsberegningerne vurderes det ikke realistisk at referencescenariet kan afvikle
den fremtidige trafik uden der etableres betydelige afveergeforanstaltninger i form af ombygninger af
kryds og veje for at gge kapaciteten. Under det udvidede referencescenarie er der foreslaet
afvaergeforanstaltninger, der vil kunne afvikle trafikken bedre og mere tilfredsstillende end i
udgangspunktet her, men der er stadig flere formal, som ikke imagdekommes, som hvis Hovedforslaget
realiseres. Blandt andet er det ikke umiddelbart muligt at @ge kapaciteten i kryds I, hvor omgivelserne er
bebyggelse samt kirkegard. Krydset er i forvejen et stort kryds med mere end et spor i flere retninger.
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Tabel 6-24 Kapacitetsberegning for Kryds E, Referencescenarie 2030.

Kryds E - Ny Silkeborgvej [ Silkeborgvej [ Provstlund Allé | Nokiavej

Referencescenarie 2030 Morgen Eftermiddag

Tilfart B t SH n5% B t SN n5%
Silkeborgvej NV 1,13 298 49 062 22 C 5
Ny Silkeborgvej 1,45 838 108 1,28 548 96
Mokiave] S 043 | 19 3 042 | 18 3
Silkeborgve] @ 0,99 75 34 1,50 912 233
Provstlund Allé N& 0,48 12 B 3 0,61 21 C 5
Tabel 6-25 Kapacitetsberegning for Kryds F, Referencescenarie 2030.

Kryds F - Silkeborgvej / Vrendingvej | Begehgjvej

Referencescenarie 2030 Morgen Eftermiddag

Tilfart B t SH n5% B t SN n&%
Silkeborgve] NV 1,19 366 2l 1,11 245 69
Vrendingvej SV 046 | 13 | B | 3 039 | 12 | B | 3
Silkeborgve] S 1,01 83 40 1,12 245 78
Bagehojve| 0,01 8 0 0.01 9 0

Tabel 6-26 Kapacitetsberegning for Kryds |, Referencescenarie 2030.

Kryds | - Silkeborgvej [ Skanderborgvej / Schiittesvej

Referencescenarie 2030 Morgen Eftermiddag

Tilfart B t SN n5% B t SN n5%
Silkeborgvej vV V 0,56 68 D 10 0,75 88 11
Silkeborgve] V L 0,70 39 C 27 0,60 3 B 23
Silkeborgvej V H 0,45 32 B 13 0,54 30 B 17
Silkeborgvej @ V 001 | 11 [ 15 | o8 | 117 [E 12 |
Silkeborgve] @ LH 092 65 D 32 0,94 62 D 38
Schittesve] S V 0,41 57 D 8 0,57 66 D 11
Schittesve] S WV 0,41 57 D 8 0,57 66 D 11
Schiittesve] S L 056 62 D 12 0,83 105 20
Schittesve] S L 0,56 62 D 12 0,93 105 20
Schittesve] S H 0,40 58 D 8 0,43 57 B
Skanderborgvej N WV 088 94 18 0.91 112 16
Skanderborgvej N L 0,92 105 19 0,81 77 18
Skanderborgvej N L 0,92 105 19 0,81 77 18
Skanderborgvej N H 0,18 35 C 5] 0,23 36 7

Pavirkning fra Udvidet Referencescenarie 2030

For det udvidede Referencescenarie 2030 vurderes pavirkningen af miljget fortsat at veere moderat

negativ, men dog i mindre omfang, end det er tilfeeldet i referencescenariet uden

afvergeforanstaltninger. Dette skyldes, at trafikafviklingen med etablering af de opstillede
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lasningsforslag, se Figur 6-15 i nogen grad vil ske mere smidigt, end hvis der ikke bliver etableret
foranstaltninger til at imgdekomme den store trafikstigning, der vil ske i omradet i takt med at
Erhvervsomrade VEGA udbygges samt den generelle udvikling i trafikken.

Hvis ikke Hovedforslaget realiseres, vil der veare behov for supplerende trafikale lgsninger pa
Silkeborgvej (udvidet referencescenarie), uanset om den trafikale belastning fra Erhvervsomrade VEGA
medregnes eller ej. Det udvidede referencescenarie er derfor ikke betinget af handtering af
trafikafviklingen for Erhvervsomrade VEGA. En udvidelse af Silkeborgvej ma derfor betragtes som
ngdvendige og forventlige tiltag, der vil skulle gennemfgres medmindre Hovedforslaget realiseres.

Selvom der investeres i omfattende kapacitetsudvidelser pa Silkeborgvej, inkl en udvidelse af vejen til 4
spor og ombygning af tre kryds, vil de mest belastede kryds pa Silkeborgvej dog stadig have nogen
forsinkelse i flere af vejgrenene. En udvidelse af Silkeborgvej vurderes at veere ngdvendig for
afviklingen af den fremtidige trafikbelastning. Men udvidelsen vil ogsa, som beskrevet i det udvidede
referencescenarie, skabe ggede problemer i forhold til gnsket og formalet om bedre trafikafvikling og
gget kapacitet for sidevejstrafikken. De nye signalregulerede kryds vil saledes gge prioriteringen af den
gennemkarende trafik pa Silkeborgvej og derved forringe fremkommeligheden til det overordnede
vejnet for sidevejstrafikken, der primaert bestar af lokale borgere og erhvervsdrivende. Det udvidede
referencescenarie vil saledes fa negative konsekvenser for trafikafviklingen, fremkommeligheden,
trafiksikkerheden, tilgaengeligheden til Erhvervsomrade VEGA, Horsens by og Lund samt for
robustheden i vejnettet generelt. Etableringen af en ny forbindelsesvej (Hovedforslaget) vil reducere
disse negative effekter, se afsnit 6.3.2 om miljgvurdering af hovedforslaget.

Tabel 6-27 Vurdering af effekter ift. projektets formal, udvidet referencescenarie 2030

Formal Vurderet effekt

Tilgeengelighed til erhvervsomrade VEGA Negativ
Der etableres ingen direkte rute eller andre
foranstaltninger, der gger tilggengeligheden til VEGA.

Aflastning af Silkeborgvej Negativ

Silkeborgvej belastes yderligere. Selvom krydsene har
et tilfredsstillende serviceniveau, er der betydelige
negative konsekvenser for sidevejstrafikken.

Trafiksikkerhed og fremkommelighed generelt Negativ

Den ggede belastning af flere straekninger med meget
og tung trafik forringer trafiksikkerheden og
fremkommeligheden.

Robusthed i vejnettet Negativ.

Den ggede belastning af vejnettet gar vejnettet mere
sarbart over for bl.a. utilsigtede haendelser og udsving i
trafikken generelt.

Konsekvenser for Lund by Negativ

Den ggede belastning af vejene omkring Lund giver en
negativ effekt for Lund by. Borgere og erhverv vil fa gget
rejsetid til og fra E45.
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Det er specielt de starre trafikmeengder pa Silkeborgvej, der er problematiske. I forhold til TSA56A
ombygges det i forbindelse med udvidelsen af E45, og kapaciteten i krydset @ges i den forbindelse
betydeligt. Derfor antages det, at dette kryds kan afvikle trafikken tilfredsstillende, hvilket er vist i
“kapacitetsanalyse af tilslutningsanlaeg pa E45 sydlig streekning /61/.

For lokationerne i de bla firkanter pa Figur 6-33 og Figur 6-34 udregnes den procentvise udvikling i
trafikken fra Basis 2015 til Referencescenariet i 2030. Den procentvise udvikling i dggntrafikken
fremgar af Tabel 6-28.

Tabel 6-28 ADT for de vurderede straekninger samt udvikling i % fra Basis 2015 til Referencescenariet 2030.

ID Vejnavne Trafiktal 2015 Trafiktal Ref. Sc. Udvikl. i %
2030

15 Forbindelsesvej N (ny) - 1.400 Ny straekning

16 Forbindelsesvej N (ny) - 2.550 Ny straekning

17 Forbindelsesvej N (ny) - 1.200 Ny streekning

18 Mossvej (ny) - 1.450 Ny straekning

13 Ny Hattingvej 4.350 4.750 +9 %

1 Silkeborgvej 8.500 9.200 +8 %

10 Bygholm Parkvej 11.750 12.400 +6 %

12 Hattingvej 7.900 8.300 +5 %
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Figur 6-33 Dggntrafiktal for Basis 2015.

Arsdegntrafik 2030

© Upanudusatidup suntivutun A /| 0-altemnativ, Vrendingvej

Figur 6-34 Dggntrafik for Referencescenariet 2030.
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Af Tabel 6-28 ses det, at den starste relative stigning i trafikken fra 2015 til 2030 sker pa
Skanderborgvej, hvor trafikken forventes at stige hele 35 %. Den laveste relative stigning sker pa
Bygholm Parkvej, hvor trafikken forventes at stige 6 %.

Det er ogsa veerd at bemaerke, at der er en relativ stor trafikstigning pa Silkeborgvej, hvor trafikken
stiger 8 - 23 %, alt efter lokaliteten. Allerede i dag er trafikken pa Silkeborgvej teet, hvorfor trafikstig-
ningerne vil vare problematiske. De starste stigninger ser ud til at ske vest for TSA56A, hvor
restkapaciteten er lavest.

Det udvidede referencescenarie har en negativ pavirkning pa den samlede trafikafvikling vest for
Horsens. Trafikmangderne stiger pa samtlige veje, der er medtaget i nzrvaerende vurdering og pa
Silkeborgvej, og Schiittesvej vil trafikmangderne stige til mellem 17.000 og 20.000 keretgjer/dagn.

De i forvejen belastede kryds pa Silkeborgvej, og krydset Silkeborgvej/Schiittesvej, vil blive yderligere
belastede, hvilket vil gge treengslen og ventetiden for trafikanter til og fra Horsens. Derudover kan
lastbiltrafikken til og fra Erhvervsomrade VEGA ogsa forventes at pavirke Silkeborgvej vest for
motorvejen i betydelig negativ retning, og saledes veaere medvirkende til en betydelig stigning i de
nuveerende forsinkelser og kedannelser.

I Referencescenariet forbindes den nordlige del af forbindelsesvejen ikke til det gvrige overordnede
vejnet, herunder den direkte tilslutning til motorvej E45 via TSA56B. Dette betyder, at den nordlige del
af forbindelsesvejen udelukkende vil fungere som lokal adgang til Erhvervsomrade VEGA for de
lastbiltransporter og ansatte, der karer til og kommer fra nord og uden nogen aflastede effekt af
Silkeborgvej eller andre dele af vejnettet. Det fremgar af Figur 6-34, at forbindelsesvejen vest om
VEGA vil fa meget lave trafikmaengder pd omkring ca. 2.500 kgretgjer/dagn, hvilket er langt under det
potentiale, der ligger i at forbinde vejen til TSA56B og Ny Hattingvej, der vil give Horsens en bedre
fordeling af trafikanter til og fra Horsens C, og sikre den ngdvendige aflastning af Silkeborgve;.

Kapacitet i kryds i udvidet referencescenarie

I det fglgende er kapaciteten i de enkelte kryds beskrevet, og de tilhgrende kapacitetsberegninger for det
udvidede referencescenarie gennemgaet. Serviceniveauet for krydsene er vist pa Figur 6-35. Krydsene
er givet det laveste serviceniveau, som ses i mindst to vejgrene. Enkelte kryds har forskellige
serviceniveauer i alle vejgrene. | de tilfaelde er krydset tildelt det laveste af serviceniveauerne A-D, sa
det fremgar, at krydset kan afvikle trafikken tilfredsstillende. Af figuren ses det, at alle kryds med
undtagelse af krydset Silkeborgvej/Schiitesvej/Skanderborgvej kan afvikle trafikken tilfredsstillende.
Alle kommunale kryds pa Silkeborgvej har dog darligere serviceniveau end det, der ses i
Hovedforslaget mens det vestlige kryds i TSA56B og det sydlige ringvejskryds har et bedre
serviceniveau set i forhold til Hovedforslaget idet der ikke tilfares ekstra trafik fra en ny forbindelsesvej.
Det ses deraf, at kapaciteten i krydsene ikke udnyttes optimalt, idet der i dette scenarie belastes
yderligere pa de lokationer, der i forvejen er belastede mens der ikke belastes med ekstra trafik i kryds
med god restkapacitet.
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Figur 6-35 Serviceniveau for kryds i det udvidede referencescenarie.
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Kryds A: Ny Hattingvej / TSA56B

Det ses i kapacitetsberegningen, at o
A —TSA56B - Rundkgrsel @st Tilkgrselsrampe N

trafikafviklingen vil ske | , y
tilfredsstillende i alle vejgrene. A ( / .

Kapacitetsberegningen er foretaget for
spidskvarteret, hvilket betyder at der
vises den situation der forventes i det
gennemsnitligt hgjest belastede
kvarter i hhv morgen- og
eftermiddagsspidstime.

Frakgrselsrampe SV

Figur 6-36 Luftfoto, Kryds A.

Tabel 6-29 Kapacitetsberegning for kryds A — Udvidet referencescenarie 2030

Kryds A - Motorvejskryds 56b - @st

Referencescenarie 2030 Maorgen Eftermiddag

Tilfart B t SN n5% B t SN n5%
Bro VvV 0,00 0 0 0,00 0 0
Frakerselsrampe SV 0,43 T 3 0,44 T 3
Ny Hattingvej 0,00 0 0 0,00 0 0
Tilkarselsrampe N - - - - - - - -
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Kryds B: Ny Hattingvej / Afkarsel 56b / Ny vejforbindelse

Det ses i kapacitetsberegningen, at
trafikafviklingen vil ske tilfredsstillende i
alle vejgrene.

B — TSA56B — Rundkgrsel Vest

Kapacitetsberegningen er foretaget for
spidskvarteret, hvilket betyder at der
vises den situation der forventes i det
gennemsnitligt hgjest belastede kvarter i
hhv morgen- og eftermiddagsspidstime.

Tilkgrselsrampe SV

Figur 6-37 Luftfoto, Kryds B.

Tabel 6-30 Kapacitetsberegning for kryds B, Referencescenarie 2030.

Kryds B - Motorvejskryds 56b - Vest

Referencescenarie 2030 Morgen Eftermiddag

Tilfart B SN n5% B t SN n5%
Tilkaerselsrampe SV -
Bro 0,00
Frakerselsrampe N@& 0,08
Ny Vej NV - - -

-

Sy e Ny
= |

000 | O
013 | 5

= |
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Kryds C: Vrgndingvej

Kapacitetsberegningen viser, at krydset o V'mndingvej

kan udformes som et vigepligtsreguleret _ L 4\
T-kryds uden kanalisering og med TN / Nordlig forbindelsesvej
kombineret hgjre-/venstresvingsbhane pa ;

den tilsluttede sidevej. Af trafiksikker- S
Vrgndingve

hedsmaessige hensyn er der regnet med
etablering af hgjresvingsbane fra | i =

Vrgndingvej til den nye forbindelsesvej i i Vrondinevei 0 R
N. For at sikre oversigtsforholdene, bar B T
der etableres en skillehelle.

Idet der ikke forventes
kapacitetsmaessige udfordringer, er der
ikke foreslaet nogle tilpasninger af krydset.

Kapacitetsberegningen er foretaget for spidskvarteret, hvilket betyder at der vises den situation der
forventes i det gennemsnitligt hgjest belastede kvarter i hhv morgen- og eftermiddagsspidstime.

Tabel 6-31 Kapacitetsberegning for kryds C, Referencescenarie 2030.

Kryds C - Vrendingvej/ Ny Vej

Referencescenarie 2030 Morgen Eftermiddag

Tilfart B 1 SH n5% B t SH n5%

Vrendingve] @ L 0.07 0 0 0,06 0 0

Vrendingve] & H 0,15 4 1 0,00 0 0

Vrendingvej Vv VL 0,08 3 1 0,03 2 0

Ny Vel N VH 0,00 0 0 0,44 10 B 3
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Kryds D: Silkeborgvej / Ny Silkeborgvej / Ngrre Snedevej

Af kapacitetsberegningerne ses det, NN i
: . . . D — Ny Silkeborgvej — Ngrre Snedevej
trafikken i det udvidede referencescenarie s irgvfej, i

vil kunne afvikles tilfredsstillende i alle
retninger uden veesentlige forsinkelser. Om
eftermiddagen er den sydgstlige gren
belastet til serviceniveau C, som er et
acceptabelt niveau.

Kapacitetsberegningen er foretaget for
spidskvarteret, hvilket betyder at der vises
den situation der forventes i det
gennemsnitligt hgjest belastede kvarter i
hhv morgen- og eftermiddagsspidstime

Figur 6-39 Luftfoto, Kryds D.

Tabel 6-32 Kapacitetsberegning for Kryds D, Referencescenarie 2030.

Kryds D - Ny Silkeborgvej / Nerre Snedevej

Referencescenarie 2030 Morgen

Tilfart B t SH n5% B n5%
Marre Snedeve] SV 019 7 1 0,26 2
My Ve] S 0,10 5] 1 0,12 1
My Silkeborgve] S& 0,59 9 5 0,83 13
Marre Snedeve] N& 013 4] 1 0,10 1
My Silkeborgvej NV 0,63 11 B 6 0,63 6

Kryds E: Silkeborgvej / Ny Silkeborgvej / Nokiavej / Provstlund Alle

I det udvidede referencescenarie er kryds o~ S B
E forudsat ombygget til to forsatte, By elkener i Il ontie = o nd
signalregulerede T-kryds, se Figur 6-41. ‘ ‘\\y\\ \ 1
Kryds E vurderes derfor som hhv kryds E Silkeborgvej NV

vest og kryds E gst. Begge kryds etableres '
med 2 ligeudspor, hgjre- og
venstresvingskanalisering samt separate

hajre- og venstresvingsspor pa sidevejen. s e

" 7 ! ; Silkeborgvej @ L
Af kapacitetsberegningen for kryds E vest ol W o A
ses det, at krydset i dets nye udformning % ' /’ —
afvikles med serviceniveau A-D, hvilket er h

et tilfredsstillende serviceniveau. R \okiavei S
Figur 6-40 Luftfoto, Kryds E.
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Konsekvenserne for Lund by vil veere R
store idet de far leengere ventetider end i .,

dag for at komme ud pa det overordnede :'o. "

vejnet mod E45, Horsens eller mod SR

Braedstrup - Silkeborg. .’0.,% ;
Dagligvarebutikken pa Provstlund Allé RSLEIE
afskares sin direkte adgang til det " ’ ---......k.,.,..........,.,,__”}

overordnede vejnet med flere end 10.000 Kryds E vest \ -
PR : Kryds E gst
karetgjer i dggnet, hvilket vurderes at -

L R

have stor negativ betydning for
kundegrundlaget. | gvrigt vurderes den ,
foresldede udformning at forringe, hvor Figur 6-41 Foresl&et udformning af kryds E

attraktiv byen er som bolig- og

erhvervsudviklingsomrade. Netop Lund er i fokus som bosatningssted, hvilket de foreslaede og
ngdvendige ombygninger vil veere i modstrid med. Der vil, serligt i eftermiddagsspidstimen, veere
leengere ventetider i krydset pa trafikken fra Lund by ud pa Silkeborgvej, hvilket er det modsatte af,
hvad intentionerne med den fremtidige trafikafvikling i Lund skal veere.

=

Kapacitetsberegningen for kryds E gst viser, at trafikken afvikles med serviceniveau B-D, hvilket er
tilfredsstillende. Adgangen til og fra Erhvervsomrade VEGA tilkobles som sidevej i krydset, hvilket vil
give en ringere afviklingen for trafikken herfra, da signalanlaegget naturligt vil prioritere den
gennemkarende, primare vej og trafikstrem pa Silkeborgvej. Der vil, som i Lund vere risiko for, at en
del af Erhvervsomrade VEGA vil miste sin attraktivitet ift. erhvervsudvikling, seerligt fordi den anden
adgang ad Vrendingvej i kryds F ogsa ombygges til et signalkryds med Vrgndingvej som sekundzrvej.

Tabel 6-33 Kapacitetsberegning for Kryds E gst, Udvidet Referencescenarie 2030.

Kryds E - 2 T-kryds - &5T - Ny Silkeborgvej | Silkeborgvej / Provstiund Allé [ Nokiavej

Referencescenarie 2030 Morgen Eftermiddag

Tilfart B t SN n5% B t SN n5%

My Silkeborgve] V L 0,65 19 C 19 0,58 19 C 17

My Silkeborgve] V L 0,65 19 C 19 0,58 19 C 17

My Silkeborgvej V H 0,02 11 B 1 0,02 12 B 1

Silkeborgve] @V 0,63 52 D 7 0,58 48 D 7

Silkeborgve] @ L 039 15 C 11 0,64 21 C 19

Silkeborgve] @ L 039 15 C 11 0,64 21 C 19

Mokiave] SV 0,06 36 D 1 0,09 36 D 1

Mokiave] S H 0,26 23 C 6 027 21 C 6
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Tabel 6-34 Kapacitetsberegning for Kryds E vest, udvidet referencescenarie 2030.

Kryds E - 2 T-kryds - VEST - Ny Silkeborgvej / Silkeborgvej/ Provstiund Allé / Nokiavej
Referencescenarie 2030 Morgen Eftermiddag

Tilfart B t SH n5% B t SH n5%
Silkeborgve] & L 0,66 41 D 12 0,44 20 C 12
Silkeborgve] & L 0,66 41 D 12 0,44 20 C 12
Silkeborgve] @ H 0,79 53 D 11 0,79 33 D 18
Ny Silkeborgve] V 0,22 42 D 1 0,41 48 D 4
Ny Silkeborgvej \V L 0,74 45 D 13 042 20 C 12
My Silkeborgvej V' L 0,74 45 D 13 042 20 C 12
Omlagt Vej N WV 0,79 27 D 22 0,79 44 D 16
Omlagt Vej N H 007 | & AN 1 008 | 16 C 1

Kapacitetsberegningerne er foretaget for spidskvarteret, hvilket betyder at der vises den situation der
forventes i det gennemsnitligt hgjest belastede kvarter i hhv morgen- og eftermiddagsspidstime.

Kryds F: Silkeborgvej / Vragndingvej / Bagehgjvej

| det udvidede referencescenarie er kryds F
forudsat ombygget til et firbenet

F — Silkeborgvej — Vrgndingvej - Bogehgjvej

signalreguleret kryds. Kryds etableres med 2 | ‘ 72

. . : : Bogehgjvej S
ligeudspor, hgjre- og _ : r sy -
venstresvingskanalisering, separate hgjre- og ' S A / b

venstresvingsspor pa Vrgndingvej samt ét
feelles spor for alle retninger pa Bagehgjve;.

Kapacitetsberegningen viser, at den endrede
krydsudformning kan afvikle trafikken med
serviceniveau B-D, hvilket er
tilfredsstillende. Den nye krydsudformining
vil, ligesom kryds E, gge ventetiderne for
sidevejene, fordi signalanleegget vil prioritere g, .42 | uftfoto, Kryds F.

den gennemkgrende trafik i primarretningen

pa Silkeborgvej. Fremkommeligheden til og fra Erhvervsomrade VEGA bliver derfor forringet af at
etablere signalanlaeggene pa Silkeborgvej fordi begge adgangsveje fra Silkeborgvej tilkobles som
sideveje til Silkeborgvej. Etableringen af tre nye signalanlaeg pa Silkeborgvej vil resultere i fem
signalanlag pa en 1 km lang straekning, hvilket vil kreeve samordning af alle fem anleeg, sa trafikken
afvikles mest hensigtsmaessigt, hvilket er arsagen til, at sekundeervejene er ngdsaget til at blive
nedprioriterede.

Kapacitetsberegningen er foretaget for spidskvarteret, hvilket betyder at der vises den situation der
forventes i det gennemsnitligt hgjest belastede kvarter i hhv morgen- og eftermiddagsspidstime.
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Tabel 6-35 Kapacitetsberegning for Kryds F, Referencescenarie 2030.

Kryds F - Signalreguleret F-kryds - Silkeborgvej / Vrendingvej /| Begehsojvej
Referencescenarie 2030 Morgen Eftermiddag

Tilfart B t SH n5% B t SH n5%
Silkeborgve] NV V 0,00 30 D 1 0,00 32 D 1
Silkeborgve) NV L 0,65 27 D 17 0,58 21 Cc 16
Silkebaorgve] NV L 0,65 27 D 17 0,58 21 C 16
Silkeborgvej NV H 0,04 17 C 1 0,04 14 B 1
Silkeborgve) SE V 0,64 42 D 10 0,55 42 D 8
Silkeborgve] S& L 0,53 24 C 13 0,58 21 C 16
Silkeborgve) SE L 0,53 24 c 13 0,58 21 Cc 16
Silkeborgve] SE@ H 0,00 17 Cc 1 0,00 14 B 1
WVrendigvej SV VL 0,05 29 D 1 0,06 29 D 1
Vrendigvej SV H 0,66 43 D g9 0,57 40 D 8
Bagehajvej VLH 0,01 28 D 1 0,01 29 D 1

Kryds G: Silkeborgvej / TSAS6A vest

| forbindelse med udvidelsen af E45
planlaegges et nyt kryds, der forventes at vaere
anlagt inden for fa ar, og derfor er etableret i
det tilfeelde at det udvidede referencescenarie
realiseres. Den nye udformning ses pa Figur
6-43.

| Vejdirektoratets egne kapacitetsberegninger
er det eftervist, at krydset kan afvikle trafikken
tilfredsstillende i 2030. I "Kapacitetsanalyse af ~ Figur 6-43 Udsnit af kryds G | planlagt ny udformning.
tilslutningsanleeg pa E45 sydlig delstrakning”

fremgar det, at der er tillagt en samlet vaekstfaktor pa 44% for tilslutningsanlaegget, hvilket vurderes at
veere tilstreekkeligt. Der er derfor ikke udarbejdet yderligere kapacitetsberegning for krydset. Resultatet
af simuleringen ses i Figur 6-44.
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Resultater, Vissim-simulering

Figur 6-44 Resultat af Vissim-simulering af kryds G. Fra Kapacitetsanalyse, VD 2019

Kryds H: Silkeborgvej / TSA56V gst

| forbindelse med udvidelsen af E45 planlaegges
et nyt kryds, der forventes at veere anlagt inden
for fa ar , og derfor er etableret i det tilfelde at
det udvidede referencescenarie realiseres. Den
nye udformning ses pa Figur 6-45.

| Vejdirektoratets egne kapacitetsberegningerer = Vo A/ , U/ :
det eftervist, at krydset kan afvikle trafikken /NS AT / WSS
tilfredsstillende 1 2030. I “Kapacitetsanalyse af  Figur 6-45 Udsnit af kryds H i planlagt ny udformning.
tilslutningsanlag pa E45 sydlig delstrekning”

fremgar det, at der er tillagt en samlet vaekstfaktor pa 44% for tilslutningsanlaegget, hvilket vurderes at
veere tilstreekkeligt. Der er derfor ikke udarbejdet yderligere kapacitetsberegning for krydset. Resultatet
af simuleringen ses i Figur 6-46.
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Resultater, Vissim-simulering

Figur 6-46 Resultat af Vissim-simulering af kryds H. Fra Kapacitetsanalyse, VD 2019.

Kryds I: Silkeborgvej / Skanderborgvej / Schittesvej (Ringvejen)

Af kapacitetsberegningen herunder ses, at flere af krydsets o , .
retninger er meget teet pa at na deres teoretiske | — Silkeborgvej — Skanderborgve;j -
kapacitetsgraense og derfar far serviceniveau F. Det betyder, | IR AMEET

at krydset vil vaere meget belastet i spidstimerne med lange
kager og ventetider til falge. Allerede i dagens situation
(Basis2015) er krydset praeget af treengsel og
kapacitetsudfordringer i spidstimen, hvilket naturligvis
forvaerres, nar der skal afvikles mere trafik i krydset. |

=L S |
Skanderborgvej N

Tabel 6-37 ses udviklingen i dggntrafiktal fra basis 2015 til 4 . Ml & B
udvidet referencescenarie 2030. Her ses det, at der sker 2 Silkeborgvej @
trafikstigninger p& mere end 10% pé alle vejgrene og at de | /Vestergade
starste trafikstigninger forventes at ske pa Skanderborgvej
og Silkeborgvej @/Vestergade. Det betyder, at dele af den
forveerrede kapacitet i krydset ikke skyldes trafik fra
udviklingsomraderne vest for Horsens, men genereres af
faktorer i Horsens by samt nord for Horsens.

Det vurderes, at krydset vil fa store kapacitetsproblemer,
hvis der ikke udferes en udbygning af kapaciteten i krydset.
Det er muligt, at der kan hentes lidt i et optimeret signalprogram, men at udvide krydset geometri
yderligere anses som vaerende urealistisk pa grund af krydsets omgivelser, hvor der er bebyggelse pa de

Figur 6-47 Luftfoto, Kryds l.
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tre hjarner N@, S@ og SV og areal udlagt til kirkegard pa arealet i det nordvestlige hjgrne (jf.
Mingrund.gst.dk).

Sammenlignes der med kapacitetsberegningen for Hovedforslaget er denne noget bedre idet der her ikke
er samme ggning af trafikmangderne pa Silkeborgvej og Schiittesvej og krydset derved holder sig pa en
belastningsgrad under 0,9 og et serviceniveau pa max E, se Tabel 6-35.

Tabel 6-36 Kapacitetsberegning for Kryds I, udvidet referencescenarie

Kryds | - Silkeborgvej / Skanderborgvej / Schiittesvej | | |
Referencescenarie 2030 Morgen Eftermiddag
Tilfart B t SN n5% B t SN n&%
Silkeborgvej V 0,56 68 D 10 0,75 88
Silkeborgvej V L 0,70 39 C 27 0,60 3
SilkeborgvejV H 0,45 32 B 13 0,54 30
Silkeborgve] @ V 091 | 115 | 15 | 088 | 117
Silkeborgve] @ LH 0,82 65 D 32 0,94 62
Schittesve] S V 0,41 57 D 9 0,57 66
Schittesve] S V 0,41 57 D 9 057 66
Schittesvej S L 0,56 62 D 12 0,83 105
Schittesve] S L 0,56 62 D 12 0,83 105
Schittesvej S H 0,40 58 D 8 0,43 57
Skanderborgvej N WV 0,88 94 18 0,91 112
Skanderborgvej N L 0,92 105 19 0.81 77
Skanderborgve] W L 0,92 105 19 0,81 77
Skanderborgvej N H 018 35 l§] 0,23 36

Tabel 6-37 Udvikling i dggntrafiktal i % mellem Basis2015 og udvidet Referencescenarie, Kryds I.

ID Vejnavne Trafiktal Basis 2015 | Trafiktal Forskel fra 2015 - udvikl. i %
Refscenarie. Refscenarie.
6 Silkeborgvej V 15.100 17.350 2.250 +15 %
9 Schittesvej S 18.500 20.750 2.250 +12 %
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Kryds J: Hattingvej / Schittesvej / Ringvejen

Kapacitetsberegningen viser, at krydset i det I eohireme R M,
overordnede billede kan afvikle trafikken pd H;t;ng”j;j;“jg’hgl”j“;;fk”vg .
et tilfredsstillende niveau. Hvis der ses pa 7 ‘S';hmt‘esvej N |
stigningerne i dagntrafikken pa vejene ses i mi T
det, at der i dette kryds ikke sker nar s store ' : ',‘s'""';'"ﬁg"" 3
stigninger som i kryds I. Det betyder, at vi :
belaster et, i forvejen, meget belastet kryds
yderligere i stedet for at udnytte noget af den
ledige kapacitet, der er i naervaerende kryds J,
ligesom det sker i Hovedforslaget. De veje,
der belastes mest er ringvejen bade nord og
syd for krydset.

Ringvejen S

Krydset afvikles bedre i det udvidede Figur 6-48 Luftfoto, Kryds J.

referencescenarie end i Hovedforslaget,

hvilket primeert skyldes, at der i Hovedforslaget ikke tilfares ekstra trafik fra Hattingvej udover den
generelle stigning i trafikken.

Tabel 6-38 Kapacitetsberegning for Kryds J, udvidet referencescenarie.

Kryds J - Schiittesvej-Ringvejen [ Hattingvej-Bygholm Parkvej

Referencescenarie 2030 Morgen Eftermiddag

Tilfart B t SN n5% B t sH n5%
Hattingvej V WV 0,15 56 D 1 0,60 78 5
Hattingvej V LH 031 | 11 |[DOAR 11 | 041 | 18 14
Bygholm Parkve] @ WV 0,22 57 D 1 0,27 59 D 1
Bygholm Parkvej @ L 0,76 45 C 22 0,74 47 C 20
Bygholm Parkvej @ H 008 | s DA 1 [ o047 | 15 DA 13 |
Ringvejen S V 0,35 43 C 8 017 44 C 4
Ringvejen S L 0,50 46 C 11 0,72 47 C 19
Ringvejen S LH 0,52 47 C 1 0,73 48 C 1
Schittesvej N V 0,76 59 D 15 0,77 66 D 13
Schittesvej N L 0,77 58 D 16 0,72 47 C 19
Schittesvej N L 077 58 D 16 072 47 C 19
Schittesvej N H 0,40 45 C 8 0,25 35 C 6

Tabel 6-39 Udvikling i dggntrafiktal i % mellem Basis2015 og udvidet Referencescenarie, Kryds J.

ID Vejnavne Trafiktal Trafiktal Forskel fra Udvikl. i %
Basis 2015 refscenarie | 2015 til refsc.

11 Ringvejen 11.650 13.300 1.650 +14 %

9 Ringvejen N (Schittesvej) 18.500 20.750 2.250 +12 %

10 Bygholm Parkvej 11.750 12.400 650 +6 %

12 Hattingvej 7.900 8.300 400 +5 %
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6.4 AFVAERGEFORANSTALTNINGER

Der vurderes ikke at veere behov for afveergeforanstaltninger i hverken anlegs- eller driftsfase i relation
til trafikale forhold ved realisering af Hovedforslaget.

6.5 KUMULATIVE PAVIRKNINGER

Der vurderes ikke at veere kumulative pavirkninger ved etablering af Hovedforslaget.

6.6 OVERVAGNING

Der vurderes ikke at vaere behov for overvagning af trafikale anleeg.
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7 STAJ

Andrede trafikmgnstre medferer ndrede stgjforhold for sa vidt angar trafikstgj. | dette kapitel
beskrives de &ndrede stgjforhold i forhold til geeldende greensevardier, og der redegares for behovet for
stgjafskeermning. Derudover redeggares for stgjpavirkning i anlegsfasen.

7.1 METODE

7.1.1 OPFATTELSE AF LYDNIVEAU

En forggelse af lydniveau pa 10 dB svarer til, at det opfattes som en fordobling af lydniveauet for det
menneskelige gre. En a&ndring af lydniveau pa 2-3 dB er normalt hgrbar, safremt lydforskellene
optraeder kort efter hinanden. Zndringer af lydniveau under 2 dB er sedvanligvis ikke hgrbare for det
menneskelige gre.

En fordobling af trafikmaengderne pa en vej eller en fordobling af hastigheden svarer som
tommelfingerregel til at stgjniveauet gges med 3 dB.

7.1.2 BYGGE- OG ANLAGSSTAJ

Stgj i anleegsfasen stammer blandt andet fra entreprengrmaskiner, tung transport samt ramning af spuns
eller paele. Ramning vurderes at veere den vasentligste stgjkilde i anlegsfasen, og der er derfor
gennemfart en simpel stgjberegning for udbredelse af stgj fra paeleramning.

Stejberegningerne er udfert i henhold til Miljgstyrelsens vejledning ”Beregning af ekstern stgj fra
virksomheder” /2/, og vurderet i henhold til Horsens Kommunes krav om regulering af midlertidige
anleegsforhold vedrgrende stgj og vibrationer /3/.

Kortgrundlag er hentet via kortforsyningen, og stgjkilder er hentet fra:
e Noise emissions for outdoor equipment — Database /5/

e 42. piling equipment /6/

Stgjberegningen for én rammemaskine med en kildestyrke pa 125 dB er udfert som et stgjkort, med
stgjudbredelse i hgjden 1,5 m over terraen.

7.1.3 TRAFIKST@J

For driftsfasen er der udfert stejberegninger iht. Miljestyrelsens vejledning “’Stej fra veje” /7/.
Stgjberegningerne er udfert af Atkins Danmark A/S, som har udarbejdet stgjudbredelseskort for
projektet. Beregningerne tager udgangspunkt i trafikale prognoser for 2030, som inkluderer det nye
erhvervsomrade. Data vedr. trafiktal er udtrukket fra Horsens Kommunes trafikmodel d. 15.01.2021.
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Der er indlagt hastigheder pa vejene jf. kommunens trafikmodel, samt trafiktalling fra VVrgndingvej
fremskrevet til 2030.

Fordeling af karetgjer fglger kildedata fra Nord2000 kildedata, samt kommunens trafikmodel med
estimater for lastbilandel. De udarbejdede stgjudbredelseskort, samt alle detaljer vedrgrende metode,
grundlag og forudsatninger for de gennemfarte beregninger, fremgar af bilag 6.

Der geelder ingen stgjgreenser, nar der etableres nye veje eller vejudbygninger, men det er almindelig
praksis, at de almindelige, vejledende stgjgraenser anvendes som vurderingskriterier jf. Miljgstyrelsens
vejledning Stej fra veje” /7/. Resultaterne af stgjberegningerne vurderes derfor i forhold til disse
greensevardier. De vejledende vardier er opstillet for Nord2000, og gaelder for arsmiddelveerdien af
stojen udenders i “frit felt”. Granseveardierne udtrykker den stejbelastning, der, efter Miljgstyrelsens
vurdering, er miljgmaessigt og sundhedsmaessigt acceptabelt. Hvis stgjen er hgjere end den vejledende
grenseverdi, vil en starre andel af befolkningen opleve stgjen som generende, og der er gget risiko for
sundhedsmaessige konsekvenser i form af falgesygdomme for de personer der lever og arbejder i
stgjbelastede omrader.

Den vejledende stgjgraense for veje er beregnet pa planlegningsbrug, og er udtrykt ved indikatoren Lgen
(day/evening/night level). Ved bestemmelse af Lqen Veegter stgjen fra trafikken om aftenen og om natten
mere end stgjen om dagen. Saledes tillegges stgjen om aftenen +5 dB for perioden kl. 19-22 og +10 dB
for natperioden kl. 22-07. Den vejledende stajgraense geelder for boliger, bade for facaden og de
tilhgrende opholdsarealer. 58 dB anvendes derfor som indikator for, om der skal treeffes foranstaltninger
I form af stajvaern.

Tabel 7-1 Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for trafikstgj jf. /7/

Trafikstgj

Omréde Graenseveaerdi

Boligomrader, barnehaver, skoler, plejehjem o.l. Desuden rekreative omrader i eller Lden <58 dB
neer byomrader (parker, kolonihaver, nyttehaver, turistcampingpladser)

Liberale erhverv, hoteller, kontorer mv. Lden £ 63 dB

Rekreative omrader i det &bne land (sommerhusomrader, grgnne omrader, Lden < 53 dB
campingpladser)

7.1.4 MANGLENDE VIDEN

Der er ikke konkret viden om anleegsmaskiner og anleegsperioder for de enkelte delarbejder. Det
vurderes dog, at der er tilstreekkelig viden til at vurdere projektets overordnede stgjpavirkning i
anlaegsfasen.

Der vurderes ikke at veere manglende viden i forhold til vurdering af trafikstgj i driftsfasen.
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7.2 EKSISTERENDE FORHOLD OG REFERENCESCENARIE

Stajbilledet i omradet omkring den nye linjefaring er preeget af motorvej E45, som er den veesentligste
kilde til trafikstgj i omrédet. Motorvejen krydser Bygholm Adal gst for linjefaringen af den nye
forbindelsesvej VEGA-Horsens C, og stgjen fra motorvejen “traekker ind” gennem adalen, men aftager
med afstanden til motorvejen.

Til beregninger af referencescenariet for udbredelse af trafikstgj, har Atkins anvendt en fremskrivning af
trafikken til 2030, med den forventede udbygning af Erhvervsomrade VEGA. | dette scenarie er
forbindelsesvejen nord for Vrgndingvej saledes medtaget. Den beregnede stgjudbredelse for
referencescenariet fremgar af nedenstaende Figur 7-1, der ogsa er vedlagt som bilag 6.

7.2.1 REFERENCESCENARIE 2030

Ved Referencescenarie 2030 anlaegges den nye forbindelsesvej syd for Vrgndingvej ikke, og der vil
derfor ikke vare gget pavirkning af trafikstgj i Bygholm Adal og omradet mellem motorvejen og
Vrgndingvej.

Trafikken fra Erhvervsomrade VEGA vil fordele sig pa vejene i omradet, herunder den nye vej mellem
Vrgndingvej og Ngrre Snedevej, samt pa Vrgndingvej og Ny Silkeborgvej. Stajbelastningen langs disse
streekninger vil derfor blive forgget.

Naermest motorvejen er det fremskrevne stgjniveau over 73 dB(A). Stgjen aftager ind gennem Bygholm
Adal og i &dalen hvor den nye linjefaring krydser er stgjniveauet fra motorvejen faldet til omkring 53
dB(A).

Nord for Bygholm Adal er afstanden til motorvejen blevet sa stor, at det er den lokale trafik, som tegner
stgjbilledet. Omkring Vrgndingvej, og de nye veje nord for Vrgndingvej, ligger niveauet pa op til 63
dB(A) men det falder hurtigt med afstand til vejene.
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Figur 7-1 Beregnet stgjudbredelse for referencescenariet, som omfatter en fremskrivning af trafikken til 2030. Figuren
findes ogsai bilag 7. Pa figuren er vejtraceet for forbindelsesvejen markeret med en sort stiplet linje (principiel
linjefgring), forlgbet af Bygholm Adal er markeret med en bl stiplet linje.

7.3 MILJIOVURDERING

Der er foretaget en vurdering af de miljgmaessige konsekvenser for henholdsvis trafikstgj og
midlertidigt bygge- og anlaegsstgj.

7.3.1 ANLAGSFASE

| anleegsfasen kan forventes stgj fra selve anleegsaktiviteterne, herunder fra jordarbejder,
beleegningsarbejder, tung trafik til jordtransport mv. Derudover skal der foretages nedramning af spuns
og evt. treepaele i forbindelse med anlaeggelse af landskabsbroen.
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Forbindelsesvejen anlaegges i det abne land, og omfanget af boliger, der bliver berart af stgj fra
anleegsaktiviteterne, er, i vid udstraekning, begreenset til enkelte fritliggende boliger pa Grgnhgjvej,
Stampemgllevej og Vrendingvej. Anlegsarbejderne udfares i dagtimerne for at begreense pavirkningen
og belastningen af naboerne i omradet.

Der er estimeret et omfang pa ca. 3.260 transporter af overskudsjord og materialer, og dermed 6.520
lastbilture pa vejnettet (én ud til byggepladsen og én hjem fra byggepladsen) i projektperioden. Det
svarer til ca. 30 lastbiler i dagnet. Trafikken vil ligeledes veere begraenset til dagtimerne.

Anleagsaktiviteter, som jordarbejde og belaeegningsarbejde, kan medfgre meaerkbare vibrationer, selvom
greenseverdierne ikke ngdvendigvis er overskredet. Faleteersklen for markbare vibrationer er 71-72 dB
(KB veegtet accelerationsniveau). Farst nar greensen for markbare vibrationer er overskredet betragteligt
(mere end 15 dB), kan der veere risiko for bygningsbeskadigelse af almindelige bygninger til beboelse.

Det vurderes, at det kun er ramning af spuns, som vil kunne skabe vibrationsforhold, der ville kunne
belaste neermeste naboer. Risiko for bygningsskade i forbindelse med ramning af spuns er minimal, idet
der normalt kun regnes med en risiko indenfor 40 m afstand. Der ligger ikke bygninger inden for denne
afstand. Afstanden til nermeste bygning er 150 m (jagthytte el. lign. gst for broanlegget), der er mere
end 200 m til gvrige bygninger.

Stgjen fra nedramning af spuns eller pale vil som regel opleves som szrligt generende pa grund af dens
karakter af impulsstgj. Ramning af spuns ma derfor ikke finde sted udenfor normal arbejdstid jf.
Horsens Kommunes Regulativ for visse miljgforhold ved bygge- og anleegsarbejde /3/. Naeermeste
boliger til disse arbejder er Granhgjvej 56, samt Stampemagllevej 21, som ligger i en afstand af ca. 200
m til broarbejderne. En simpel beregning af stgjudbredelsen viser, at der kan forventes stagjniveauer pa
over 40 dB(A) mere end 300-400 m fra ramningsstedet, og at stgjniveauet ved to nermeste ejendomme
kan komme op omkring 60 dB ved en kildestyrke pa Lwa=125 dB. For de resterende ejendomme naer
projektstreekningen vil stgjniveauet ligge mellem 50 og 60 dB.

Varigheden af rammearbejder er estimeret til 14 dage. Det vil veere en vaesentlig pavirkning for de
narmeste naboer i den periode arbejdet foregar, men arbejdet er af kortere varighed, og stajen vil veere
begreanset til dagtimerne, alle dage rammearbejderne foregar.

Den samlede anlaegsperiode forventes at vare ca. et ar. Det er dog ikke alle typer anleegsarbejder, der vil
forega pa hele streekningen samtidig. Stgjpavirkningen fra anleegsaktiviteterne vil vaere midlertidig. Det
vurderes derfor samlet, at stgjpavirkningen i anleegsperioden kan karakteriseres som en mindre negativ
pavirkning.
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7.3.2 DRIFTSFASE

Dette afsnit baserer sig pa stajberegninger, se bilag 6 /8/.

Af Figur 7-2 ses den beregnede stgjudbredelse efter etablering af forbindelsesvejen. Trafiktallene er,
som ved referencescenariet, fremskrevet med planlagt byudvikling frem til 2030. Kortet er baseret pa
den forventede trafikfordeling, efter forbindelsesvejens etablering.

Etableringen af forbindelsesvejen medfarer en forgget stajbelastning for de fleste boliger i omradet. | tre
beregningspunkter ses en overskridelse af Miljgstyrelsens vejledende graenseverdi for trafikstej pa 58
dB. Men da grenseverdien ogsa er overskredet i disse tre punkter i referencescenariet vurderes det, at
stgjbelastningen for disse punkter primaert stammer fra motorvej E45. Dette underbygges af, at der kun
ses en mindre forggelse af stgjen ift. referencescenariet pa 0-1 dB.

Lden [dBA)] - 1.5 mot
<= 48

a8 < I -- 53
3= <= 5@

58« <= 63
B3 <
6 =
T3«

<= 68
<= 73
Signalurer
lll Bygninger
[—
®  Beregningspunkt

Figur 7-2 Beregnet stgjudbredelse efter forbindelsesvejens etablering ved en fremskrivning af trafikken til 2030.
Figuren findes ogsa i bilag 6.

Boliger beliggende lzengere fra motorvej E45 end ca. 600 m vil opleve en starre forggelse af stgjen pa 2-
8 dB. Men ingen af disse boliger oplever overskridelser af Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi pa
58 dB. Pavirkningen for disse boliger vurderes derfor at vaere moderat. Stgjniveauet langs
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forbindelsesvejen er ikke over 58 dB, i en afstand pa mere end 80 m og typisk 50 m fra vejen. Ingen
boliger ligger indenfor denne afstand til vejen.

For boligerne leengst fra motorvejen ses saledes en markant forggelse af trafikstgjen, som falge af
anleeggelsen af den nye forbindelsesvej, men der vil ikke veere overskridelser af Miljgstyrelsens
vejledende graenseverdi. Samlet set vurderes det, at den forggede trafikstgj i omradet, som falge af
anleggelsen af forbindelsesvejen, udger en mindre negativ pavirkning.

7.4  AFVAERGEFORANSTALTNINGER

Anleegsstgj

Det vurderes, at der ikke er behov for vasentlige afvaergeforanstaltninger i forbindelse med anlaegsstgj.

Det er dog veesentligt, at anleegsarbejdet kun udfares i dagtimerne kl. 7-18 i hverdage, som foreskrevet i
Horsens Kommunes regulativ for bygge- og anleegsarbejde /3/.

Trafikstgj

Det vurderes, jf. henhold til stgjnotatet vedlagt i bilag 6, at der ikke er behov for
afvaergeforanstaltningser sasom stgjveern.

7.5 KUMULATIVE PAVIRKNINGER

Der vurderes ikke at veere vedtagne planer eller projekter, som kan medfagre kumulerede effekter i
forhold til stgj.

7.6 OVERVAGNING

Der vurderes ikke at veere behov for overvagning i relation til stgj.
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8 LUFT

Dette kapitel omhandler de forhold vedrgrende luft og klima, som skennes relevante i relation til
etableringen af ny forbindelsesvej VEGA-Horsens C. | kapitlet beskrives og vurderes projektets
pavirkning af luft og klima pa grund af emissioner, samt stavpavirkning, i henholdsvis anlaegs- og
driftsfasen.

Projektets indvirkninger pa luftkvaliteten vurderes ved emissionen af nitrogenoxider (NOy), svovldioxid
(SO.) og partikler (PM). Klimapavirkninger vurderes pa baggrund af CO.-emission.

8.1 METODE

| det falgende er metoden til vurdering af luftkvalitet og klimapavirkninger gennemgaet. Farst beskrives
de forhold i projektet, som har betydning for vurderingen af luft og klima, dernast metodebeskrivelsen i
anleaegs- og driftsfasen.

Luftkvalitet

Projektets indvirkning pa luftkvaliteten vurderes ved emission af svovldioxid (SO-), nitrogenoxider (de
sakaldte NOx’er) og partikler (PMa;), der alle dannes ved forbrandingsprocesser. SO kan give
luftvejsproblemer, og kan desuden omdannes til svovlsyre, der f.eks. kan give ophav til sur regn.

NOx er summen af NO og NO2. NO kan omdannes til NO2. NO; er pavist sundhedsskadelig og kan
samtidig omdannes til salpetersyre (HNO3) og nitrat (NO3z"). Disse stoffer bidrager desuden til forgget
kveelstofbelastning.

Partikelforureningen opdeles i PM1g og PM2s. Navngivningen er baseret pa partiklernes starrelse
(mindre end hhv. 10 og 2,5 pum). Isear de fine partikler (PM2;s) er sundhedsskadelige, da de kan treenge
dybere ned i lungerne, og det er denne fraktion, der primaert udledes fra dieselmotorer, som er relevant i
projektet. Partikler vil derfor benavnes som PMys i dette afsnit. /9/.

Klima

CO- er den drivhusgas, der globalt set anses som den stgrste arsag til global opvarmning. Der udledes
ogsa andre drivhusgasser, som metan (CHa) og lattergas (N20). Disse drivhusgasser har en staerkere
drivhuseffekt end CO2, men udledes til gengeeld i mindre maengder. For at favne alle de relevante
drivhusgasser, der bidrager til den globale opvarmning, bruges der et samlet udtryk for emission af
drivhusgasser, nemlig CO2-akvivalenter, hvor f.eks. CHs4 og N.O omregnes med hhv. en faktor 25 og en
faktor 298, der svarer til, hvor potente drivhusgasser, de er.

Emission af CO2, NOx og PM2 s er sammenlignet med de nyeste opgerelser af den nationale udledning
/10/. For CO er tallet 93 mio. tons (2019), for NOy er tallet 1.126.751 tons (2018), og for PM2s er tallet
60.834 tons (2018).
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8.1.1 ANLAEGSFASE

CO»-udledning fra materialer og arbejdsprocesser:

Ved etablering af ny forbindelsesvej VEGA-Horsens C skal der tilfgres nye materialer til etablering af
vejanleg mv. Udvinding af rastoffer sdsom sten, grus og olie, samt forarbejdning af rastoffer til
materialer som stal, beton og asfal,t farer til udledning af partikler, NOx, SO2 mv. samt CO-forbrug.

Der skal i projektet bortskaffes overskudsmaterialer, som angivet i afsnit 0. Udgravning og bortskaffelse
af disse materialer kan have negativ virkning i forhold til emissioner og klima. Desuden skal der til
projektet tilfgres materialer til opbygning af selve vejen, samt midlertidigt i forbindelse med
anleegsarbejdet, som beskrevet i afsnit 4. Estimeret materialeforbrug fremgar af tabellerne i afsnit 0.
Transport af materialer til og fra projektet farer til emission af nitrogenoxider (NOx), svovldioxid (SO2)
og partikler (PM2;s), samt klimapavirkninger og mulig stavemission.

Ved etableringen af selve vejen anvendes nyt materiale i form af asfalt og beton, samt f.eks. metal til
autoveern. Produktion og forbrug af materialer kan omregnes via emissionsfaktorer for de materialer,
som skal anvendes. Tabel 8-1 viser eksempler pa emissionsfaktorer for forskellige typer af relevante
materialer. Kun en del af disse emissionsfaktorer anvendes i miljgvurderingsafsnittet.

Tabel 8-1 Eksempler pd emissionsfaktorer for materialer, som er relevante for projektet. /11/.

Materiale COz-zkvivalenter (kg/ton)
Filtersten/stabilgrus mv 79

Jord 24

Genindbygning af overskydende jord fra andre -24

dele af projektet

Asfalt* 50-58

Beton** 50-160

Autovaern (stal)*** 1300-3000

Autoveern (beton**) 50-160

*Afhangigt af bitumen indhold.
**Afhaengig af betontype, indhold mv.
**xxAfhaengig af staltype mv.

Emissioner fra anleegsarbejde

Anlaegsarbejder, herunder transport af jord og andre materialer, vil give udledning af stev, partikler fra
udstgdning, NOx og andre forurenende stoffer fra karetgjer og entreprengrmaskiner, som lokalt omkring
anlegsarbejderne kan pavirke luftkvaliteten. Desuden kan der i forbindelse med asfaltering forekomme
emissioner af miljgfremmede stoffer.

Stgvemission fra anleegsarbejdet

Anlaegsarbejdet udfares efter forskrifterne i Regulativ for visse miljgforhold ved bygge- og
anlegsarbejder i Horsens Kommune /3/, der bl.a. omhandler forskrifter til reduktion af luftpavirkning
som falge af stav.
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Der foretages en kvalitativ vurdering af den potentielle pavirkning fra stavemissionen ud fra kriterier
udviklet af Institute of Air Quality Management /12/. Omradets falsomhed over for stavemission er
bestemt ud fra inddelingen i Tabel 8-2.

| Tabel 8-3 inddeles de forskellige faser i stavemissionsklasser, alt efter hvilken aktivitet, der er tale om
i anleegsfasen. Klasserne er opdelt efter hvor omfattende arbejdet er og derved hvor stor pavirkningen
er.

Tabel 8-2 Kriterier til vurdering af et omrades fglsomhed over for stgvemissioner

Omradefglsomhed | Menneskelige receptorer Miljgreceptorer

Hagj >10 beboelser Internationalt eller nationalt udpegede
<20 m fra omrade omrader, der er stavfglsomme, f.eks. med
Seerligt falsomme bebyggelser som radlistede arter
hospitaler, skoler el. museer

Medium 1-10 beboelser Nationalt udpegede omrader, der er
<20 m fra omrade stgvfglsomme
Kan veere parker og arbejdspladser

Lille 0-1 beboelser Lokalt udpegede omrader der er
<20 m fra omrade stgvfglsomme
Kan veere marker, parker, skov

Tabel 8-3 Kriterier til vurdering af grad af stavemission (HDV — Heavy Duty Vehicle)

Aktivitet Kriterier til at vurdere stgvemissions klasser
Lille Medium Stor
Jordarbejde Total areal <2.500 m2 Total areal 2.500 — 10.000 Total areal>10.000 m?
mZ
Karsel <25 HDV ture pa endag, | 25— 100 HDV ture pa en >100 HDV ture pé en dag, ikke
ikke asfalteret vej leengde | dag, ikke asfalteret vej asfalteret vej leengde >100 m
<50 m leengde 50 - 100 m

8.1.2 DRIFTSFASE

Emissioner fra vejtrafik er afhangige af trafikmaengde, hastighed og sammensatning af karetgjer pa de
enkelte vejstreekninger. Den lokale konsekvens af emissionerne (koncentrationen af skadelige stoffer teet
pa vejen) er desuden afhaengig af meteorologiske og topografiske forhold, vegetation og bygninger, der
kan forhindre spredning og fortynding af luftforureningsstofferne.

Anlag af en ny forbindelsesvej mellem VEGA og Horsens C medfgrer overordnet set kun mindre
e@ndringer i den samlede trafikbelastning, og de afledte konsekvenser i forhold til luft og klima er
tilsvarende begraensede.

Trafiksammensatningen har en noget hgjere andel af lastbiler end *normale’ veje. Men uanset anlegget
af den nye forbindelsesvej, ville den lastbiltrafik, som stammer fra VEGA, skulle afvikles pa det
eksisterende vejnet.
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Den danske emissionsopgarelse for transport frem til 2018 viser, at vognparken af lastbiler overvejende
bestar af vogne med EURO V og EURO VI motorer, som blev implementeret i EU direktiver i
henholdsvis 2008 og 2013 /15/. Det forventes, at lasthiler, der vil kare pa den nye forbindelsesvej, som
minimum vil leve op til emissionskravene for en EURO V motor, som en konservativ betragtning.

| Tabel 8-4 er emissionsfaktorer for lastbiler med EURO V dieselmotor angivet.

Tabel 8-4 Emissionsfaktorer for lastbilers udledning af NOx og partikler /14/

Emissions-faktorer NOx g/km PM2s g/km
Lastbil, diesel EURO V motor 2,63 0,0268

Klimapavirkning fra lastbilkgrsel vurderes ud fra et breendstofforbrug pa 240 g/km og en CO2-udledning
pa 3,169 kg CO; pr. kg braendstof /14/.

Den totale emission ved realisering af projektet vil blive sasmmenlignet med den nationale
emissionsopgerelse for vejtransport, tal for 2018 /15/.

Tabel 8-5 Den nationale emissionsopggrelse for vejtransport, 2018, specificeret for lastbiler (heavy duty vehicles)
/15/.

Emissionsopgarelse, | NOx (ton) PM25 (ton) COg3 (ton)
DK (2018)
Lastbiler (HDV) 7.757 122 3.756.000

8.1.3 MANGLENDE VIDEN

Der er ikke konkret viden om anleegsmaskiner, anlaegsperioder for de enkelte delarbejder, samt preecist
materialevalg. Der er desuden ikke viden om, hvortil overskudsmaterialer bortskaffes. Det vurderes dog,
at der er tilstreekkelig viden til at vurdere projektets overordnede pavirkning af luft og klima.

8.2 EKSISTERENDE FORHOLD OG REFERENCESCENARIE

Under de eksisterende forhold afledes trafikken hovedsageligt via Ny Silkeborgvej-Silkeborgvej. | det
fremskrevne referencescenarie, der inkluderer relevante planlagte veje, vil trafikken blive afledt via
Vrgndingvej, Nokiavej og Mossvej samt de to nyanlagte veje vest for Mossvej.

Omradet, hvor den nye forbindelsesvej anleegges, er hovedsageligt landomrade. Der findes ikke
luftkvalitetsmalestationer i projektomradet. Luftkvalitetsmalinger fra DMU’s landlige mélestation ved
Risg anses for at veere repraesentativ for maling af luftkvaliteten uden for byomrader, mens
malestationen pa Jagtvej i Kgbenhavn anses som reprasentativ for en sterkt trafikeret gade (se Tabel
8-6). Malestationen i landomradet viser indhold, som er veesentligt lavere end greenseveerdierne, mens
der, pa den staerkt trafikerede gade i Kgbenhavn, ses overskridelse af greenseverdien for NOy. Det
forventes, at luftkvaliteten i projektomradet minder mest om malestationen ved Risg.
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Tabel 8-6 Resultater af monitering af luftkvaliteten i Danmark i 2017 p& udvalgte malestationer i ug/ms3 /13/.

Luftkvalitet i Danmark NOy PMzs
Malt pa Jagtvej, Kbh. (byniveau) 56 14
Malt ved Risg (baggrundsniveau) 8 12
Graenseveerdi 40 25

8.3 MILJGVURDERING

8.3.1 ANLAGSFASE

Klimapavirkning

Normalt er bortskaffelse af overskudsmaterialer en stor kilde til CO2-emissioner i projekter af denne
type. Det fremgdr af jordbalancen angivet i afsnit 0, er der skal afskaffes ca. 41.000 m*, som ikke
indbygges direkte i projektet.

Hvis den overskydende jordmangden kan anvendes til udsatning pa neerliggende landbrugsarealer, vil
den kun i mindre grad (fra maskinernes udledning) bidrage til en gget CO.-udledning. Hvis jorden skal
bortskaffes, vil den bidrage til CO2-udledningen gennem transport af materialer, men da der i forvejen
tilkares en del materiale til projektet, kan en del af lastbilerne formentlig anvendes til bortkarsel af evt.
overskudsjord.

Andre eksempler pa udledning af CO- fra anlaegsarbejdet er ramning af spuns og pzle, brug af
gravemaskiner, og udledning fra materialer, der anvendes i opbygning af beleegninger. Eksempler pa
vaesentlige CO-udledninger i projektet fremgar af Tabel 8-7.

Tabel 8-7 Eksempler p& CO2-udledning i anleegsfasen

Aktiviteter og materialer COz-udledning (ton)
Transport; tilkgrsel af materialer 34

Brug af gravemaskiner 86

Udledning fra materialer i opbygning af beleegninger 1.815

Udledning fra anvendelse af beton 150-480

Udledning fra anvendelse af stal 235-540

Som det fremgar af Tabel 8-1 har det stor betydning for forbruget af CO. akvivalenter, hvilket
materiale, der bruges. Kan der saledes anvendes genbrugsstabilgrus under vejen, vil der kunne opnas en
besparelse i stedet for et forbrug.

Sammenlignes udledningen med den nationale emission (indekstal 2019) ses det, at udledningen i Tabel
8-7 svarer til 0,0025-0,0032 % af den samlede nationale udledning.

Samlet set vurderes projektet i anleegsfasen at medfgre en mindre negativ klimapavirkning.
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Emissioner (NOx og PMz,s)

| Tabel 8-8 nedenfor ses eksempler pa udregnede emissioner af NOx og PM2s i anlaegsfasen.

Tabel 8-8 Eksempler pa emission af NOx og PMzs i anlaegsfasen

Aktivitet Emission NOy (ton) Emission PM (ton)
Transport; tilkgrsel af materialer 0,116 0,001
Brug af gravemaskiner 0,622 0,054

Sammenlignes udledningen med den nationale emission (indekstal 2019) ses det, at udledningen i af
NOx i Tabel 8-8 svarer til 0,000066 % af den nationale udledning, og udledningen af PM svarer til
0,000092 % af den samlede nationale udledning.

Da anlagsarbejderne vil forega i det abne land med spredt bebyggelse, og hvor der derfor kan ske
spredning og fri fortynding af partikler og andre forurenende stoffer, vurderes omgivelserne ikke at
blive pavirket veaesentligt fra anleegsarbejderne. Dette betyder, at den samlede luftpavirkning som fglge
af emissioner i anlaegsfasen, vurderes at vaere mindre negativ.

Stgvemission

Selve jordarbejdet og kerslen med lastbiler kan generere stav, iser i tarre perioder. Det er estimeret ca.
3.260 transporter af overskudsjord og materialer, og dermed 6.520 lasthilture pa vejnettet (én ud til
byggepladsen og én hjem fra byggepladsen) i projektperioden. Hertil kommer intern transport i
projektomradet og tranport af materiel.

Der er ingen beboelser, der ligger inden for 20 meters afstand fra vejanlaeggets arbejdsomrade eller
adgangsveje. Neeromradet omkring anlegsarbejderne er derfor ikke fglsomt i forhold til pavirkninger af
mennesker som fglge af stavemissioner.

Det planlagte vejforlgb passerer Bygholm A, og teet gennem flere § 3-beskyttede omrader (overdrev,
fersk eng), samt mod sydvest Natura 2000-omradet for Bygholm A. De nare omgivelser til
anlaegsarbejderne kan dermed potentielt veere falsomme for stavemissioner i anlaegsfasen.

Potentielle effekter af stav afhjeelpes ved vanding af arbejdsarealer og adgangsveje i overensstemmelse
med "Regulativ for visse miljgforhold ved bygge- og anlaegsarbejder i Horsens Kommune" /3/ , saledes
at stevpavirkning udenfor projektomradet undgas. Desuden kan stgvemission fra karsel minimeres ved
udleegning af kereplader. | anleegsfasen vil Horsens Kommune fare tilsyn med, at Regulativ for visse
miljgforhold ved bygge- og anlegsarbejder, overholdes. Dette indgar derfor som afveaergeforanstaltning.

Der vil med denne afveergeforanstaltning ikke veere stavpavirkning af narliggende naturomrader eller
beboelser. Pavirkning af omgivelserne fra stavemissioner vurderes derfor at vaere neutral.
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8.3.2 DRIFTSFASE

Den samlede trafikmangde vurderes ikke at stige, som fglge af anleegget af den nye forbindelsesve;j.
Der vil med projektet ske en omfordeling af trafikken, idet der i dag sker en primeer afledning af
trafikken fra erhvervsomradet via Nokiavej og Vrgndingvej til E45. Ved etablering af den nye vej vil
trafikken fra erhvervsomradet i stedet afledes via den nye forbindelsesve;j til E45. Dette betyder, at de
trafikafledte emissioner ligeledes omfordeles.

Lokalt vil der ske en forggelse i emissionerne fra trafik i det omrade, hvor den nye forbindelsesvej
anlaegges. Da forbindelsesvejen anlaegges i det abne land med spredt bebyggelse, hvor der kan ske
spredning og fri fortynding af de emitterede stoffer, vurderes pavirkningen her at vaere meget lille.

Serligt skal det bemzrkes, at det iseer er lasthiltrafikken, der omfordeles. Saledes sker der, ud over en
reduktion i trafikken, ogsa en reduktion i lastbiltrafikken pa flere af de omkringliggende veje. Da det
iser er lastbiler, der er kilde til udledning af NOx og PM25, vil en omfordeling af dele af lastbiltrafikken
via den nye forbindelsesvej saledes fare til en reduktion i emissionen pa de gvrige veje i omradet.

Overordnet set vurderes pavirkningerne i forhold til luft og klima at veere usendrede efter anlaeg af den
nye forbindelsesvej, da trafikmangderne samlet set ikke gges, men blot omfordeles.

| driftsfasen medfarer projektet ikke stav.

8.4 AFVARGEFORANSTALTNINGER

| anleegsfasen fgrer Horsens Kommune tilsyn med, at kommunens Regulativ for visse miljgforhold ved
bygge- og anlegsarbejder, overholdes.

Regulativets bestemmelser om vanding af arbejdsarealer kan suppleres med udlegning af kereplader,
hvis tilsynet eller bygherre selv vurderer, at der er behov.

Der vurderes derudover ikke at veere behov for afveergeforanstaltninger i forhold til luftkvalitet.

8.5 KUMULATIVE PAVIRKNINGER

Der er ikke konstateret kumulative effekter med andre planer og projekter i forhold til pavirkning af
luftkvalitet og klima.

8.6 OVERVAGNING

Det vurderes ikke at veaere behov for overvagning i relation til luftkvalitet og klima.
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9 GRUNDVAND

| dette kapitel er der foretaget en vurdering af miljgpavirkning i anleegsfasen i forhold til
grundvandssankning og forureningsrisici, og i driftsfasen for grundvandsdannelse, nedsivning af
vejvand og forureningsrisici. Grundvandssaenkningens betydning for beskyttet natur beskrives i kapitel
11.

Vurderingen er foretaget pa baggrund af en gennemgang af eksisterende forhold vedrgrende geologi,
grundvandsforekomster, drikkevandsinteresser, vandindvinding, grundvandets stremningsretning,
grundvandsdannelse, gradientforhold, grundvandskemi og forureningsrisici. Endvidere indgar
geotekniske boringer og vandspejlsniveauer malt i forbindelse med geotekniske undersggelser som
vidensgrundlag. Derudover er der foretaget beregning af udbredelse af seenkningstragte forarsaget af
grundvandssankning.

Grundvandsforekomsterne, der er udpeget i Vandomradeplan 2015-2021 og i basisanalyse for
vandomradeplan 2021-2027, beskrevet i forhold til tilstand og miljgmal. Mulig, direkte eller indirekte
pavirkning af forekomsternes kemiske og kvantitative tilstand er vurderet.

Endelig er der ogsa foretaget en vurdering af risiko for kumulativ pavirkning med etablering af nyt
domicil- og logistikcenter for transportvirksomheden DSV vest for den eksisterende fragtcentral pa
Nokiavej i Lund pr. Horsens.

9.1 METODE

Med udgangspunkt i afgreensningen af miljgrapportens indhold er der foretaget en gennemgang af
tilgaengelige oplysninger om eksisterende grundvandsmaessige forhold. Datagrundlaget udger:

e Danmarks Miljgportal www.miljoeportal.dk

e GEUS’ Jupiter- og Rapportdatabaser www.geus.dk

e Horsens Kommunens webkort https://webkort.horsens.dk/spatialmap

e Indsatsplanerne for Rugballegard og Nim

e https://www.begravededale.dk/

e MiljgGIS Grundvand http://miljoegis.mim.dk/cbkort?&profile=grundvand

e MiljgGIS Vandomradeplaner 2015-2021
http://miljoegis.mim.dk/cbkort?&profile=vandrammedirektiv2-bek-2019

e MiljgGIS Basisanalyse for vandomradeplaner 2021-2027
https://miljoegis.mim.dk/spatialmap?profile=vandrammedirektiv3basis2019

e Geoteknisk rapport 2. Parameterundersggelse, se bilag 11

e Teknisk notat fra Atkins vedr. vurdering af grundvandssaenkning, se bilag 14

Derudover indgar informationer fra Horsens Kommune om vandforsyning og om opfarelse af nyt

domicil- og logistikcenter for transportvirksomheden DSV ogsa som vidensgrundlag for

miljgkonsekvensvurderingen.
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Der foreligger en geofysisk SkyTEM Kortlaegning nord for og henover Bygholm A, mens der ikke
findes fladedaekkende geofysisk kortleegning syd for denne del af adalen. Lidt gst for den sydlige del af
vejtracéet, findes en enkelt Schlumberger sondering. Det er ikke vurderet relevant at ga naermere ind i
disse geofysiske data, idet de indgar som datagrundlag for gvrige anvendte data.

9.11 MANGLENDE VIDEN

Den foreliggende viden vurderes at veere tilstreekkelig til at vurdere projektets mulige pavirkninger af
grundvand, og der er derfor ikke indsamlet eller behov for at indsamle supplerende data.

9.2 EKSISTERENDE FORHOLD OG REFERENCESCENARIE

Geologi

| 4dalen er der gennemboret meget varierende, postglaciale ferskvandsaflejringer bestaende af bade ler,
gytje, tarv og sand. Det ma forventes, at aflejringerne i den gverste del af lagserien i adalen ikke alle
steder er intakte, idet Hatting Baek og Bygholm A for ca. 15 ar siden blev genslynget.

De geotekniske boringer langs vejtracéet viser, at der, de fleste steder, findes et 0,5-3 meter tykt
moranelerlag under de gverste 3 meter af lagserien, hvorunder der de fleste steder optraeder
smeltevandssand. Ifglge boringerne DGU nr. 106.1033, 106.1342 og 106.1343 nord for den sydlige del
af streekningen fortseetter dette sandlag til 15-24 meter under terraen, dog med varierende tykkelse.
Langere mod nord i DGU nr. 106.672 fortsatter sandlaget til 75 meter under terreen. Omradet omkring
den sydlige del af vejen er kortlagt som begravet dal, der lgber fra Horsens Fjord mod vest, leengere end
til Rask Malle.

Umiddelbart nord for Bygholm A, og nord for vejen, viser boring DGU nr. 106.1220, at
praekvarteroverfladen findes 44 meter under terraen. Leengere mod nordvest, omkring vejens nordlige
ende, viser boringerne DGU nr. 106.638 og 106.866, at praeekvarteroverfladen ligger ca. 80-90 meter
under terraen. Boringerne er beliggende i hver sin begravede dal. De begravede dale nord og syd for
Bygholm A adskilles sdledes af hgjereliggende praekvartere aflejringer omkring Bygholm A.

Grundvandsforekomster, tilstand og miljgmal

Ifalge Vandomradeplan 2015-2021 findes der én regional (DK_1.9 456 153) grundvandsforekomst
inden for vejstreekningen og tilknyttede arbejdsomrader. Forekomsten har ringe kemisk og god
kvantitativ tilstand. Miljgmalet er god kemisk og god kvantitativ tilstand. Der er en
undtagelsesbestemmelse for opnaelse af det kemiske miljgmal inden planperiodens udlgb, idet den ringe
tilstand skyldes naturligt forekommende arsen.

| basisanalyse for Vandomradeplan 2021-2027 findes der én regional (dkmj_994 ks) og to terreennzre
(dkmj_1077_ks og dkmj_5_ks) grundvandsforekomster inden for vejstreekningen og tilknyttede
arbejdsomrader. De terrannare forekomster findes syd for Bygholm Adal. De tre
grundvandsforekomster har alle god kemisk og god kvantitativ tilstand. De forelgbige miljgmal er god
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kemisk og god kvantitativ tilstand, og der er ikke i risiko for manglende malopfyldelse i 2027. Det skal
hertil navnes, at basisanalysens kemiske tilstand fortsat pr. 4. juni 2021 alene er baseret pa nitrat.

Der er meget stor forskel pa udbredelsen af grundvandsforekomster udpeget i vandomradeplan 2015-
2021 og i basisanalysen til den kommende generation af vandomradeplaner. Som grundlag for
nerveerende vurdering anvendes Basisanalysens afgrensning af grundvandsforekomster, da det er
nyeste viden. | forhold til kemisk tilstand anvendes data fra bade geeldende vandomradeplan og fra
basisanalysen, for at opna sa fuldsteendigt et kemisk tilstandsbillede som muligt.

Drikkevandsinteresser og vandindvinding

Omrédet nord for Bygholm Adal er udpeget som omréde med drikkevandsinteresse (OD), mens adalen
og omradet syd herfor er udpeget som omrade med sarlige drikkevandsinteresser (OSD). Der er ikke
udpeget falsomme indvindingsomrader eller indsatsomrader inden for vejstreekningen eller
arbejdsarealer i tilknytning hertil. Drikkevandsinteresser fremgar af Figur 9-1.

Streekningen syd for adalen ligger i indvindingsopland til Rugballegard Vandvark, som indvinder fra en
reekke boringer mod gst, hvoraf den nermeste, DGU nr. 107.721, ligger ca. 600 meter gst for
tilslutningsrundkerslen ved E45. Rugballegardvaerket har en indvindingstilladelse pa 1,9 mio. m%/ar. Der
indvindes fra smeltevandssand i en begravet dal fra kote ca. -20 meter svarende til ca. 40-50 meter
under terreen. Fra vejstreekningens gstlige ende, frem til vandvaerkets boringer, er der udpeget
nitratfglsomt indvindingsomrade og nitratfglsomt indsatsomrade.

Horsens Kommune har oplyst, at SAMN Forsyning, som driver Rugballegardveerket, overvejer at
udvide kildepladsen med boring DGU nr. 106.672, som er beliggende vest for E45 ca. 650 meter
nordast for vejens sydlige del. Kommunen har endvidere oplyst, at DGU nr. 107.721 er inkluderet i
kildepladsen som en indvindingsboring, men at indvindingsoplandet endnu ikke er genberegnet.

Miljgstyrelsen arbejder med at opdatere grundvandskortleegningen i omradet, og nar det er gjort, vil der
foreligge et nyt indvindingsopland, som i farste omgang vil inkludere DGU nr. 107.721, og formentlig
pa lidt lzengere sigt ogsa DGU nr. 106.672.

80 meter vest for den nordligste del af vejen, ligger indvindingsoplandet til Kgrup Vandveerk, som
indvinder fra en enkelt boring, beliggende 380 meter vest for den nordlige projektgranse. Boringen er
filtersat i smeltevandssand 66,6-91 meter under terreen. Grundvandsmagasinet er overlejret af et 35
meter tykt lerlag og herover vekslende ler- og sandlag.

Ejendommen Stampemgllevej 19 har egen vandforsyningsboring, DGU nr. 106.686, beliggende ved
Hatting Baek 150 meter sydvest for vejen. Der indvindes fra et lag af smeltevandssand fra mellem 7,6 og
11 meter under terreen. Over sandlaget findes moraneler.

Ejendommene Bisgardsvej 10 og 12 har ligeledes egen vandforsyningsboring, DGU nr. 106.2888,
beliggende ca. 630 meter nordvest for den nordlige projektgraense. Der findes ingen oplysninger i
Jupiterdatabasen om boringens dybde eller indvindingsniveau og ej heller om geologien.
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Der findes ikke andre vandforsyningsboringer eller -anleeg inden for en afstand af mere end 850 meter
fra vejstreekningen.

N I A
............ 106.1220
— 106%2964

Vejlinjefaring Indvindingsopland [~ Nitratfalsomme
~ indvindingsomrader
e« Boring [——1BNBO _ 9
oD = Nitratfglsomme
0sD NN indsatsomrader

Figur 9-1 Drikkevandsinteresser og boringer.

Fordi grundvandskortlaegningen i OSD syd for Bygholm A er under revision, mé det forventes, at
udpegningerne af indvindingsopland, falsomme indvindingsomrader og indsatsomrader ogsa bliver
revideret. Den reviderede kortleegning kan endvidere fare til revision af udpegningen af OSD. Det er
dog ikke muligt pa nuveerende tidspunkt at vurdere disse mulige revisioner naermere. Det er ligeledes
Horsens Kommunes vurdering, at det ikke er muligt at vurdere nermere pa disse mulige revisioner af
omradeudpegninger, idet disse ferst forventes at foreligge i labet af 2022.
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Grundvandets strgamningsretning, grundvandsdannelse og gradientforhold

Der foreligger forholdsvis fa data i tilgaengelige offentlige databaser. Figur 9-2 viser et potentialekort
for det primeere grundvandsmagasin fra 2007. Profilet A-A’ viser lag fra en hydrostratigrafisk model for
Hedensted langs vejtraceet. Det er denne model, der bedst stemmer overens med boringsdata fra den
geotekniske undersggelse, bilag 11.
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Figur 9-2 Potentialekort for det primaere magasin (gverst) samt profilsnit gennem hydrostratigrafisk model for
Hedenstedomradet langs vejtracéet (nederst) /17/.

Af potentialekortet fremgér det, at grundvandets stramning sker i retning mod Bygholm A fra nordvest,
og at trykniveauet er omkring kote 22 meter ved Kgrup Vandverk. Grundvandsstremningen mod
vandverkets boring er saledes fra nordvest og dermed uden for projektomradet, hvilket
indvindingsoplandet ogsa viser, Figur 9-1.

I boring DGU nr. 106.686 ved Hatting Baek er der malt et betydeligt lavere trykniveau, end i den gvrige
del af magasinet, syd for Bygholm A. Dette medfarer, at stremningen vest for den sydlige del af vejen
er mod Hatting Bak, mens den er mod Bygholm A gst herfor.
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Af de geotekniske undersggelser fremgar det, at der ma forekomme et terreennzrt grundvandsmagasin
med et trykniveau, som er forskelligt fra trykniveauet i det primare grundvandsmagasin. Nord for
Bygholm A er der séledes mélt et vandspejl ved kote ca. 26 meter i den nordlige ende af vejen, faldende
til kote ca. 22,5 meter ved skraenten ned til adalen, og der er dermed, ogsa i det terreennare grundvand,
en sydgstlig stremningsretning nord for Bygholm A.

Nede i adalen ligger trykniveauet i DGU nr. 106.2967 omkring 0,4-0,6 meter under terren, svarende til
kote 7,5-7,3 meter. Syd for adalen er der ikke truffet vand i de geotekniske boringer, og vandtrykket er
derfor lavere her, end nord for &en. | boringerne DGU nr. 106.1342, 106.1343 og 106.1344 er
potentialet i det gvre grundvand malt omkring kote 15 meter, hvilket svarer til trykniveauet for det
primare magasin.

Grundvandets stramningsretning i det gvre grundvand i projektomradet syd for aen er saledes i retning
mod de to vandlgh. Syd for Bygholm A er stramningsretningen saledes nordlig til nordgstlig nord for
vejen og sydvestlig til vestlig syd for vejen.

Pa plateauet, nord for Bygholm adal, er der nedadrettet gradient mellem det terreennzre grundvand og
det primeere grundvandsmagasin, som Kgrup Vandveerk indvinder fra, og der sker dermed
grundvandsdannelse her. P4 plateauet, syd for Bygholm Adal, kendes der ikke til flere
grundvandsmagasiner med forskellige trykniveauer, men der er ingen tvivl om, at der ogsa sker
grundvandsdannelse her. | vandlgbene udstremmer der grundvand, og gradienten er saledes opadrettet
her.

Det skal bemarkes, at det af den geotekniske rapport fremgar, at de malte vandspejl naeppe er
repraesentative, fordi der er for kort tid mellem borearbejdets udfgrelse og pejlingerne, bilag 11. Der er
efterfglgende foretaget pejling i boringerne i adalen, hvor vandet i januar 2020 stod over terraen i tre
boringer og i april 20-25 cm under det fgrst malte og naeppe repreaesentative niveau. Det skal iagttages, at
forskellene i de mélte vandspejlsniveauer i Bygholm Adal vidner om en tydelig arstidsvariation i
vandspejlsniveauet. De seneste pejlinger &ndrer ikke pa, at der er opadrettet gradient i adalene, og at der
udstremmer grundvand i selve vandlgbene.

Grundvandskemi

Der foreligger ingen oplysninger om grundvandskemi langs vejstraekningen udover analyser udtaget fra
to boringer i adalen, bilag 15. De narmeste informationer om grundvandskemi, som er relevante i
forhold til drikkevandsinteresser, er fra Kgrup Vandveerks boring, fra Rugballegardverkets nuvearende
overvagningsboring og mulige fremtidige indvindingsboring, DGU nr. 106.672, og fra Rugballegards
indvindingsboring, DGU nr. 107.721. Grundvandskemiske data fra disse boringer er fra det primare
grundvandsmagasin.

Kgrup Vandverks boring DGU nr. 106.638 indvinder grundvand, som er upavirket af arealanvendelsen
i omradet. Grundvandskemien viser, at vandet er uden nitrat, har lavt og stabilt sulfatindhold under 10
mg/l, har meget svagt stigende chloridindhold, dog pa et lavt niveau under 25 mg/l, og at vandet er fri
for sprgjtemiddelrester.
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I DGU nr. 106.672, som er filtersat 33-63 meter under terren, er der i seneste maling fra 2013 ingen
tegn pa pavirkning af vandkvaliteten fra arealanvendelsen i omradet. Der ses ingen nitrat, et lavt
sulfatindhold omkring 20 mg/I, chlorid pa 51 mg/l, et relativt hgj jernindhold pa 4,7 mg/l, og vandet er
fri for sprgjtemiddelrester.

I DGU nr. 107.721, som er filtersat 48,2-76,5 meter under terraen, er der i seneste maling fra 2019 ingen
tegn pa pavirkning af vandkvaliteten fra arealanvendelsen i omradet. Der ses ingen nitrat, et lavt
sulfatindhold omkring 10 mg/I, chlorid pa 69 mg/l, hvilket er en stigning pa ca. 25 mg/l over knap 50 ar,
et arsenindhold pa 11 mg/l, og vandet er fri for sprajtemiddelrester. Rugballegardveerket har desphenyl
chloridazon i rentvandet, langt under greenseveerdien for drikkevand. Indholdet stammer fra andre
boringer.

Forureningsrisici

Arealerne, som vejen anlagges pa, anvendes i dag som opdyrket mark i den nordlige og sydlige del af
tracéet og som natur omkring Bygholm Adal i midten. Forureningsrisici i forhold til grundvand med den
nuvarende arealanvendelse er alene forbundet til de opdyrkede arealer, hvor udvaskning af iser
sprgjtemidler og i mindre grad nitrat kan ske til grundvandet.

Projektet vurderes ikke i vaesentlig grad at pavirke eller at have betydning for udviklingen af
vandforsyningsstrukturen, grundvandskvaliteten, grundvandsdannelsen eller maengden af grundvand,
som derfor er uafhaengige af, om projektet gennemfares eller ej.

9.3 MILIGVURDERING

9.3.1 ANLAEGSFASE

Grundvandssaenkning med reinjektion

Grundvandssznkning forventes at vare ngdvendig i mindst tre og hgjest fire af de i alt seks
fundamentsudgravninger til bropillerne. Seenkning er relevant i de udgravninger, som ligger nermest
vandlgbene i adalen, hvor grundvandet naturligt star hgjest og taet pa terreen. Grundvandssankningen
udferes ved anvendelse af sugespidsanleg med filtersatte sugespidser, og det oppumpede vand ledes i et
lukket vakkumsystem tilbage til samme grundvandsmagasin ved reinjektion via filterboringer. Den
lgsning vil give mindst mulig miljgpavirkning.

Baseret pa de geotekniske undersggelser har Atkins vurderet, at grundvandssenkning i veerste fald vil
kunne omfatte i starrelsesordenen 85.000 m? fordelt over fire maneder, idet det er lagt til grund, at der
pumpes pa op til fire byggegruber over fire uger i hver, og at der ikke pumpes samtidig i gruberne.
Grundvandet i de ca. 58 m? store byggegruber senkes til 0,5 meter under fundamentsbund, svarende til
en senkning pa mellem 1,6 og 2,0 meter inden for byggegruberne i forhold til det senest malte
vandspejlsniveau fra april 2021. Ved beregning af den oppumpede mangde er det grundet den
betydelige arstidsvariation i vandspejlsniveau dog lagt til grund, at vandstanden i Bygholm A kan stige
til 1 meter over vandspejlsniveauet malt i forbindelse med boringernes etablering i november 2020,
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svarende til en seenkning pa op til 3,2 meter. Der etableres spuns omkring byggegrube C, D og E, som
ligger i den dybeste del af adalen, se Figur 4-9 Spunsning omkring byggegruberne vil forsinke
tilstramning af vand til gruberne, men vil ikke kunne eliminere behovet for midlertidig
grundvandssankning.

Ligeledes pa baggrund af de geotekniske undersggelser er der foretaget en modelberegning af
grundvandssankningens udbredelse omkring byggegruberne, se Figur 9-3 og Figur 9-4. Beregningen er
foretaget med en simpel numerisk model i modelvaerktgjet GMS Modflow med samme forudseetninger,
som er anvendt ved beregning af, hvor meget vand, der skal bortpumpes, jf. bilag 14.

Modellen er opstillet med udgangspunkt i en hgjdemodel for omradet, saledes at topografien omkring
bl.a. Bygholm A er beskrevet. Modellen bestér af fire lag med en gennemgéende lagtykkelse p& 5 meter
i hvert lag. Modeldiskretiseringen er 5x5 meter og modelomradet er 1500x1500 meter. Modellen er
opsat som en stationaer model med fastholdt tryk som randbetingelse langs den nordlige og sydlige
modelrand. Bygholm A samt Hatting Baek er defineret som vandlgb i modellen. Beregningen er
foretaget for pumpning pa de fire gruber hver for sig, og er foretaget konservativt for en stationeer
tilstand svarende til en permanent senkning.

Sankningstragtene viser en teoretisk worst case situation, hvor der:

e er taget hgjde for hgjvande/arstidsvariationer i grundvandsstand

o ikke er regnet med spuns omkring byggegruber

e er beregnet pa en stationar situation, svarende til en permanent grundvandssankning
o ikke er indregnet vandspejlsudligning som felge af reinjektion at det oppumpede vand.

Den reelle seenkningsudberedelse vurderes derfor at veere mindre end beregnet.
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Figur 9-3 Modelomrade, fastholdt tryk, vandlgh samt beregnet udbredelse af seenkningstragte ved

grundvandssaenkning.
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Figur 9-4 Neerbillede af beregnet udbredelse af saenkningstragte ved grundvandssankning i gruberne enkeltvis.
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Senkningstragtenes udbredelse er begraenset til byggegrubernes nzeromrade. Den stgreste udbredelse af
senkningstragten ses ved den sydlige og nordlige grube, hvor der i en afstand af op til 50 meter ses en
seenkning pa 25 cm, og pa 10 cm op til 120 meter veek fra gruben og vk fra vandlgbene.

Det oppumpede grundvand planlagges reinjiceret i Bygholm Adal til samme grundvandsniveau i
samme magasin, som det oppumpes fra. Vandet holdes i et lukket vakuumsystem, hvor det ikke
udseettes for forureningsrisici eller atmosfearisk pavirkning, og dermed returnes til grundvandet uden
endret kemisk sammensatning. Et eksempel pa et sadant lukket sugespidsanlag ses pa Figur 9-5.
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Figur 9-5 Eksempel pa grundvandssaenkning med reinjektion i lukket sugespidsanleeg (kilde:
http://nordjyskgrundvand.dk/grundvandssaenkning/recirkuleringsanlaeg/).

| omradet, hvor to af byggegruberne etableres, er der udfgrt boringer til 10 meter under terrzn.
Boringerne er filtersat 1-10 meter under terraen, og der er udtaget vandpraver ved 5 meter under terreen.
Vandprgverne viste et iltindhold pa hhv. 0,08 og 0,01 mg/I (jf. bilag 15), hvilket stemmer meget godt
overens med, at der er opadrettet gradient og udstremning af reduceret grundvand. Da der hele tiden
strammer dybereliggende grundvand op i omradet, er der ingen risiko for, at grundvandssenkningen
eller reinjektionen kan pavirke gradientforhold, stramningsretning eller vandkvalitet i omradets
grundvandsforekomster eller primare eller sekundeare grundvandsmagasiner.

Reinjektion af det oppumpede vand vil naturligt haeve vandspejlet midlertidigt, der hvor vandet
tilbagefares. For at sikre, at reinjektion er praktisk mulig gennem et lukket system, kan spidserne
etableres med top i forskellige niveauer, sa lgftehgjden mindskes. VVandspejlsstigningen vil vaere mindre
end senkningen, dels fordi reinjektionen delvis vil udligne seenkningen, dels fordi
reinjektionsboringerne etableres over et starre areal end sugespidserne.
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Den midlertidige grundvandssanknings og grundvandsstignings pavirkning af grundvandsspejlet
vurderes at veere meget lille og helt ubetydelig for omradets grundvandsforekomster og omradets
grundvands- og drikkevandsinteresser, herunder deres sarbarhed og vandkvalitet. Reinjektionen
vurderes i realiteten at svare svarer til en nul-pavirkning, og dermed vil den midlertidige
grundvandssankning hverken medfare gget eller reduceret vandfering i de to er.

Bygholm A er praeget af naturlig grundvandsudstremning, forérsaget af den opadrettede
grundvandsstremning i adalen. En senkning af grundvandet i byggegruber i adalen vurderes at udgare
en meget lille og ubetydelig andel af den grundvandsudstremning, som sker til bade Bygholm A og
Hatting Baek. Senkningernes pavirkning af vandferingen i dlgbene er derfor ogsa meget lille og
ubetydelig, hvilket skyldes den opadrettede grundvandsstremning. Tilsvarende vurderes reinjektionen
ikke at medfare forceret merudstremning af grundvand i Bygholm A eller Hatting Baek, idet der vil ske
en udligning mellem oppumpet og reinjiceret grundvand nede i magasinet uden betydning for
vandfgringen i vandlgbene.

Grundvandssznkningen i Bygholm Adal vil formentlig ske fra den regionale grundvandsforekomst, som
har et areal p& 373 km?. Seenkningsomradet er centralt beliggende i forekomsten. Ifglge baggrundsdata
for den kvantitative tilstand har grundvandsforekomsten en estimeret udnyttelsesgrad pa 1 %, som er
meget langt fra de 30 %, som er den maksimale udnyttelsesgrad for god kvantitativ tilstand /18/. Da
grundvandssankningen foretages med reinjektion og dermed uden fjernelse af vand, vil
grundvandssankningen ikke medfgre forringelse af forekomstens kvantitative tilstand.

Hverken Kgrup Vandverks eller Rugballegardveerkets indvindingsopland streekker sig ud i adalen.
Indvindingsoplandenes udstraeekning er dog forbundet med usikkerhed, szrligt Rugballegardveerkets.
Det skyldes, at det geologiske modelgrundlag, som ligger til grund for den grundvandsmodel, som er
anvendt til at beregne indvindingsoplandet, er forbundet med forholdsvis stor usikkerhed i omradet
mellem E45 og Bygholm A, hvor vejen skal anleegges. Arsagen hertil er et spinkelt geologisk
datagrundlag.

For at tage hgjde for modelusikkerheder optegnes indvindingsoplande derfor med en vis
sikkerhedsmargin, herunder inkluderes altid en 300 meter zone omkring indvindingsboringerne. Selvom
Rugballegardveerkets boring DGU nr. 107.721 ikke indgar i beregningsgrundlaget for det nuveerende
indvindingsopland, vurderes det ikke at veere sandsynligt, at indvindingsoplandet reelt straekker sig ud
over adalen, idet grundvandsstremningen mod boringen sker fra syd, og dermed ikke i retning fra
adalen.

| forhold til Kgrup Vandvaerks grundvandsindvinding mod vest, og Rugballegardverkets nuvarende og
eventuelle fremtidige grundvandsindvinding mod gst, vurderes grundvandssaenkningen ikke hverken
direkte eller indirekte at pavirke disse almene vandforsyningers indvinding.

Miljgpavirkningen ved grundvandssaenkning vurderes samlet set at vaere mindre negativ.
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Forureningsrisici - anleegsfase

Grundvandsszkningen udfgres med reinjektion via et lukket system. Den opadrettede
grundvandsstremning og det lukkede system sikrer, at der ikke sker iltning af grundvandet eller
grundvandsmagasinet med deraf falgende &ndringer i grundvandets kemiske sammensatning.
Grundvandssegnkningen vurderes endvidere ikke at medfgre en trykeendring eller &endring i
stramningsveje, og af den grund vurderes der ikke at veere risiko for saltvandsindtrengning. Der er
derfor samlet set ikke risiko for, at grundvandssankningen pavirker og derved medfarer forringelse af
grundvandsforekomsternes kemiske tilstand.

Der vil kunne ske uheld, spild eller lzekage af veaesker (olie, benzin o.1.) fra maskiner og materiel, som
derfor skal opbevares pa befastede arealer eller arealer, hvor overjorden efterfalgende afgraves.

Anleg af vejen vil medfere, at det areal, som vejen optager, tages permanent ud af landbrugsdrift. Det
medfarer en lille reduktion i grundvandsdannelse fra den sidste del af anleegsfasen, hvor vejen asfalteres
og regn ledes til Bygholm A. Vejanlagget far et samlet befastet areal pd 2,7 ha. Nettonedbgren
(grundvandsdannelsen) vurderes at udgare ca. halvdelen af arsnedbaren i det aktuelle omrade svarende
til ca. 350 mm/ar. Dermed vil den reducerede grundvandsdannelse vare i starrelsesordenen 10.000 m?
langs hele tracéet. Nar vejarealet tages ud af landbrugsdrift betyder det ogsa, at risiko for udvaskning af
sprgjtemidler og nitrat til grundvandet mindskes. Det giver en positiv miljgpavirkning, om end i meget
lille omfang. Derudover vurderes det samlet set, at der kan veare en mindre negativ pavirkning af
grundvand ved forureningsrisici i anleegsfasen. Der er ikke risiko for forringelse af
grundvandsforekomsternes kvantitative eller kemiske tilstand i anlaegsfasen.

9.3.2 DRIFTSFASE

Grundvandsdannelse

Grundet befaestning af selve vejen vil grundvandsdannelsen helt lokalt langs vejtracéet blive pavirket.
Regn, der falder pa den befastede del af vejanlaegget, ledes til regnvandsbassiner, hvorfra vandet ledes
gennem rgr til Bygholm A.

Reduceret grundvandsdannelse vil vaere relateret til plateauerne pa hver side af adalen, og vil veere i
forhold til den regionale grundvandsforekomst nord for adalen og til de terreennzre
grundvandsforekomster syd for adalen.

Grundvandsdannelsen vil samlet set blive reduceret meget lidt (i starrelsesordenen 10.000 m®/ar) pa helt
lokal skala omkring vejen. I forhold til grundvandsforekomsternes starrelser og udnyttelsesgrad, er den
reduktion helt ubetydelig, bade pa kort og pa lang sigt, og udger ingen forringelse af den kvantitative
tilstand for grundvandsforekomster udpeget i vandomradeplan 2015-2021 og i basisanalysen for
vandomradeplan 2021-2027.

Nedsivning af vejvand

Vejen anlegges med kantopsamling, og al vejvand ledes til regnvandsbassiner, som etableres med teet
bund og taette sider, sa der ikke sker nedsivning til grundvandet. Fra bassinerne ledes renset regnvand i
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rer til Bygholm A, og der vil derfor ikke forega nedsivning af vejvand til grundvandet langs
vejstraekningen.

Nar der ikke nedsives, men bortledes regnvand fra omradet, mindskes grundvandsdannelsen (i
starrelsesordenen 10.000 m*/ar jf. ovenfor) pa helt lokal skala omkring vejen. Denne reduktion i
grundvandsdannelse er sa lille, at den ikke vurderes at forringe grundvandsforekomsternes kvantitative
tilstand og ligeledes vurderes den at vaere uden betydning for vandindvinding i nseromradet, og pa de
narmest liggende vandveerker. Pavirkningsgraden vurderes derfor at veere neutral.

Forureningsrisici - driftsfase

Nar forbindelsesvejen er taget i brug, er der i vintermanederne en meget lille og ubetydelig risiko for, at
der vil kunne opsta en stigende chloridkoncentration i det gvre grundvand, som fglge af vejsaltning. ldet
vejvand ledes til regnvandsbassiner og derfra videre til Bygholm A, vil det kun veere sprgjt og
ophvirvlet vejvand, som blaeser ind over markerne omkring vejen, der kan forarsage tilfgrsel af chlorid
til det gvre grundvand. Forholdet vurderes ikke at pavirke grundvandets kvalitet.

Arsen forekommer naturligt i flere dybereliggende grundvandsforekomster i @stjylland og pa Vestfyn
og er saledes ikke relateret til menneskelige aktiviteter. Projektet omfatter ikke aktiviteter, der kan
medfare en pavirkning af arsenindholdet i grundvandet, og vil derfor i henseendet til den darlige
kemiske tilstand af den regionale grundvandsforekomst i Vandomradeplan 2015-2021 veere neutralt.

Nar landbrugsarealer omdannes til vejanlaeg, mindskes risikoen for, at der udvaskes nitrat og
sprgjtemidler til grundvandet, og risikoen for at pavirke grundvandsforekomsters kemiske tilstand
mindskes dermed ogsa.

P4 plateauerne omkring Bygholm Adal vil anlagget af vejen alene berare gvre, iltede sedimenter over
grundvandsspejlet. Der vurderes derfor ikke at ske veesentlig pavirkning af grundvandets naturlige
beskyttelse, og dermed heller ikke indirekte pavirkning eller forringelse af grundvandsforekomsters
kemiske tilstand.

| forbindelse med trafikuheld er der risiko for spild af giftige stoffer. Risikoen for at dette vil fore til
akut vandforurening er lille, idet en eventuel forurening i de fleste tilfeelde vil kunne opsamles fra
regnvandsbassinerne.

Samlet set vurderes forureningsrisici ikke at forringe grundvandsforekomsternes kemiske tilstand eller
pavirke gvrige grundvandsforhold veesentligt i driftsfasen.

94  AFVARGEFORANSTALTNINGER

| anleegsfasen skal maskiner og materiel opbevares pa befaestede arealer eller arealer, hvor overjorden
efterfalgende afgraves. Der er ikke behov for afveergeforanstaltninger i driftsfasen. Den eksisterende
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lovgivning og de tilladelser, som projektet kraever, vurderes derudover at veere tilstraekkeligt til at sikre,
at der ikke forekommer veesentlig miljgpavirkning.

9.5 KUMULATIVE PAVIRKNINGER

Transportvirksomheden DSV gnsker at opfare et nyt domicil- og logistikcenter pa et ca. 67 ha stort areal
vest for den eksisterende fragtcentral pa Nokiavej i Lund pr. Horsens. Dette projekt vurderes, at veere
omfattet af miljevurderingslovens bilag 2. Ved DSV’s ansggning af det konkrete projekt jf.
miljgvurderingslovens 8 18, skal det derfor beskrives, om der kan veere kumulative effekter med andre
eksisterende og/eller godkendte projekter.

DSV har forud for ansggning af det konkrete projekt for det nye domicil- og logistikcenter, sggt
Horsens Kommune om tilladelse til permanent grundvandsseenkning for driftssituationen (ansggning
dateret 6. juli 2021). Det vurderes, at der ikke er kumulative effekter med nearveerene projekt, da
driftssituationen for DSV ikke vil vaere sammenfaldende med eller i umiddelbar forleengelse af
anleegsfasen for Ny forbindelsevej VEGA-Horsens C.

| forbindelse med projekteringen af det nye domicil- og logistikcenter foretager DSV en raekke
undersggelser forud for forventet etablering af grundvandskgling og grundvandsvarme med et sakaldt
ATES anlaeg (Aquifer Thermal Energy System). DSV har i den forbindelse faet tilladelse fra Horsens
Kommune til at etablere fire undersggelsesboringer og foretage kortvarig pravepumpning. Disse
undersggelser vil vare tilendebragt inden anleegsfasen i nervaerende projekt igangsettes, og der vil
derfor ikke kunne opsta kumulativ pavirkning med DSV’s forundersegelser.

Eventuelle gvrige kumulative effekter mellem DSV’s projekt og Ny forbindelsevej VEGA-Horsens C
ma vurderes i forbindelse med Horsens Kommunes behandling af DSV’s projektansggning nar det
konkrete projekt, herunder anleegsaktiviteter og tidsplan, for DSV’s projekt er kendt.

Der er ikke kendskab til gvrige planer, projekter eller eksisterende anlaeg, som i samspil med
ovennavnte miljgpavirkning vil kunne medfgre forsteerkede miljgpavirkninger i forhold til grundvand.

9.6 OVERVAGNING

Der vurderes ikke at veaere behov for overvagning.
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10 OVERFLADEVAND

| dette kapitel gennemgas de omkringliggende vandlgb, der vurderes potentielt bergrte af projektet.

Den nye vejstraekning passerer Bygholm A, og forlgber tat gst om Hatting Baek, som passeres pé den
allernederste straekning, inden udlgbet i Bygholm A. Alle vandlgb afvander via Bygholm A til Bygholm
S@, og herfra via den sidste streekning af Bygholm A til Horsens Fjord.

Vejanlaegget kan pavirke nartliggende vandlgb bade i anleegsfasen ved udledning af overfladevand fra
anleegsprojektet, og i driftsfasen ved udledning af vejvand via anlaeggets regnvandsbassiner. Der
foretages en vurdering af, om hhv. anlegsaktiviteter, udledning til vandlgbene, eller overlgb fra
regnvandsbassinerne kan pavirke vandlgbene negativt.

Vejvand vil blive ledt til Bygholm A efter forsinkelse i regnvandsbassiner. Slutrecipienten er Horsens
Fjord, via passage gennem Bygholm Sg. Det vurderes, hvorvidt regnvandsbassinernes udledning kan
pavirke fjernrecipienterne Bygholm Sg og Horsens Fjord.

10.1 METODE

Vandlgbenes tilstand er beskrevet ud fra oplysninger fra vandomradeplanerne, WinBio, og Danmarks
Miljgportal. Der er, i forbindelse med denne miljgkonsekvensvurdering, ikke lavet supplerende
undersggelser eller malinger, da datagrundlaget blev gennemgaet og fundet tilfredsstillende.

Afvanding af den nye vej sker til regnvandsbassiner med aflgb til Bygholm A. Ud fra de topografiske
forhold, og stremningsveje i terreenet, er der foretaget en vurdering af, om eventuelle overlgb fra
regnvandsbassiner ved store regnhandelser kan pavirke Bygholm A, eller andre vandlgb eller
recipienter. Ligeledes vurderes den generelle udledning fra bassinerne i bade anlaegs- og driftsfase.

Vejanlaggets linjefaring passerer Bygholm A og Hatting Baek, og der er foretaget en vurdering af
vejanlaeggets eventuelle pavirkning af de afstramningsmassige forhold i vandlgbene, samt evt.
hydrologisk og kemisk pavirkning i medfer af udledninger. Der er saledes gennemfart beregninger af de
udledte stofmangder fra anleeggets regnvandsbassiner, se projektbeskrivelsens afsnit 4.7.3 om
Udledning fra regnvandsbassiner.

10.1.1 MANGLENDE VIDEN

Der er ikke standardveerdier tilgeengelige for, hvor store mangder salt, der anvendes til
glatfarebekeempelse, men data for en naerliggende og sammenlignelig vej er anvendt.

Det vurderes, at den foreliggende viden er tilstreekkelig til at vurdere vejanleeggets mulige pavirkninger
af tilstanden i de neaerliggende vandlgb.
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10.2 EKSISTERENDE FORHOLD OG REFERENCESCENARIE

10.2.1 VANDOMRADEPLANENS MILJZMAL OG TILSTANDSVURDERING

Vejanlagget krydser de to vandlgb Bygholm A og Hatting Bak, som lgber til Bygholm A umiddelbart
opstrems vejanlaegget. Bygholm A er et typisk middelstort, gstjysk vandlgb, med forholdsvis stort fald.
Vandlgbet Igber hovedsageligt gennem mark- og engarealer, frem mod opstemningen ved Bygholm,
hvor Bygholm Sg er placeret. Bygholm A afvander til Horsens Fjord. Hatting Baek er et mindre
vandlgb, der lgber til Bygholm A fra syd, nedstrams Gregnhgjvej. Begge vandlgb fremgar af Figur 10-1.

BY.GHOLMIA0820004;

/

|

Figur 10-1 Vejens passage af Bygholm Adal. Vejens skaningsanleeg og regnvandsbassiner fremgéar. Med radt er
angivet undersggelsesstationer i vandlgbene Bygholm A og Hatting Baek
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Bygholm A og Hatting Bak er beskyttede vandlgb, jf. naturbeskyttelseslovens § 3. Bygholm A (Figur
10-2) indgdr i habitatomrade H236 Bygholm Adal, som indeholder den beskyttede naturtype 3260 —
vandlgb med vandplanter (se kapitel 11 om natur for vurdering af projektets mulige pavirkning af
Natura 2000-omrader). Alene omradet vest for Kerup Bro indgar i denne naturtype. Desuden er
Bygholm A levested for baeklampret, og vandlgbet og adalen er levested for odder. Begge arter kraver
serlig beskyttelse.

Omkring passagen af Bygholm A findes en raekke lokaliteter, hvor der, i den nationale database Winbio,
er udlagt undersggelsesstationer, hvoraf data for fisk og invertebrater fremgar. Af dette datamateriale
fremgér falgende om vandlgbenes fiskefauna og DVFI (Dansk Vandlgbs Fauna Indeks): Bygholm A har
generelt en fin fiskebestand, og pa den nedre del af undersggelsesomradet er grredbestanden pr. lgbende
100 meter bred, 115 stk. Invertebratfaunaen er generelt varieret, robust og med hgj faunaklasse. Faunaen
i Hatting Baek (Figur 10-3) er mere artsfattig pa bade fisk og invertebrater.

Figur 10-2 Bygholm adal set fra Kgrup bro mod vest
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Figur 10-3 Hatting Baek set mod nord ud mod Bygholm A

Fra Bygholm A ved Kgrup Bro (st. 08-0006) fremgar det, at der foreligger prover fra bade fisk og DVFI
fra 2018 (Tabel 10-1) og der foreligger ligeledes nylige data for DVFI fra 2020. Dette giver samlet et
tilstreekkeligt materiale til vurdering. Fra stationen 08-0004, og 08-0227 leengere nedstrems i Bygholm
A, fremgdr der data for DVFI for begge stationer fra hhv. 1990 og 2019, mens der for fisk fremgar data
fra ar 2000 ved station 08-0004.

Fra Hatting Baek fremgar der data for DVFI fra station 08-0005 fra 2015, mens der ingen data for DVFI
findes pa station 08-0216. For fisk findes der, pa station 02-0216, data fra 2018, mens der fra station 08-
0005 findes data fra 2003. Data for DVFI og fisk fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 10-1 Data fra de neermeste Winbio-stationer.

Vandlgb Station DVFI (arstal) Fisk — antal grred | Fiskearter
pr. 100 m (arstal)
Bygholm A 08-0006 6 (2020), 115 (2018). @rred, grundling, sandart, hork, al,
7 (2018) trepigget hundestejle
Bygholm A 08-0004 11 (1990) * 10 (2000) @rred, havgrred, grundling, aborre,
sandart, al, trepigget hundestejle

Bygholm A 08-0227 7 (2019) Ingen data Ingen data

Hatting Beek 08-0005 5 (2015) 23 (2003) @rred, grundling

Hatting Baek 08-0216 Ingen data - (2018) @rred, grundling

*Forureningsgrad — her 11, som nogenlunde svarer til DVFI 5.

Af invertebrater og fisk bemarkes ingen radlistede eller seerligt sjeeldne arter for nogen af stationerne.
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Nermeste station til vurdering af makrofytter er beliggende ca. 1.500 m. opstrems Kgrup Bro, indenfor
habitatomradet, og her er vegetationen senest undersggt i 2015. Af denne fremgar en meget artsfattig
vegetation bestaende af enkelt pindsvineknop, kryb-hvene, sg-kogleaks, grenet pindsvineknop, vand-
mynte, og lav ranunkel.

Af arealinformation fremgar det, at hele adalen i den landsdaekkende okkerkortleegning er karakteriseret
som veaerende uden risiko for okker /32/.

Fjernrecipienter

Fjernrecipinter for regnvandsbassinernes udledning er Bygholm Sg og Horsens Fjord.

Bygholm Sg er i darlig tilstand for kvalitetselementet fytoplankton, moderat tilstand for makrofytter, og
ukendt tilstand for fisk, jf. basisanalyse for vandomradeplaner 2021-2027. Serligt kvalitetselementet
fytoplankton pavirkes negativt af stor naeringsstoftilgeengelighed, og den darlige tilstand for Bygholm
S@ skyldes store mangder tilledt naeringsstof samt intern belastning.

Den samlede belastning af Bygholm Sg er, i henhold til vandomradeplan 2015-2021, 7.935 kgP/ar
(Status 2010-2014) og malbelastningen er 3.677 kgP/ar. Der er altsd meget langt fra malbelastningen,
som skal bringe malsatningsopfyldelse, og den reelle, nuveerende belastning.

Horsens Fjord er i darlig tilstand for kvalitetselementet alegreaes, og moderat gkologisk tilstand for
klorofyl jf. vandomradeplan 2015-2021. Der foreligger endnu ikke data for basisanalyse for kystvande i
vandomradeplaner 2021-2027. Begge kvalitetselementer pavirkes negativt af stor
naeringsstoftilgengelighed.

Den samlede belastning af Horsens Fjord (indre og ydre) er, i henhold til vandomradeplan 2015-2021,
893,3 ton N/ar (status 2012), og malbelastningen er 535,5 ton N/ar.

Begge vandomrader er i risiko for manglende malopfyldelse i 2027.

10.2.2 BASISANALYSE OG INDSATSKRAV

Basisanalysen for den kommende vandplanperiode 2021-2027 er offentliggjort pa Miljastyrelsens
hjemmeside, og er tilgeengelig i styrelsens MiljgGIS. Basisanalysen rummer den opdaterede viden om
vandomradernes, herunder vandlgbenes, tilstand. Tilstanden i vandlgb vurderes pa baggrund af
kvalitetselementerne smadyr, fisk og planter. Tabel 10-2 viser den aktuelle tilstand for de tre
kvalitetselementer, samt den samlede tilstand, jf. den seneste basisanalyse 2021-2027.
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Tabel 10-2 Tilstand af malseetningsparametre og samlet tilstand for Bygholm A og Hatting Bzek jf. seneste
basisanalyse.

Tilstand basisanalyse Fisk Smadyr - DVFI | Makrofytter Samlet
Bygholm A Opstrgms Hatting Ukendt tilstand Hgj gkologisk Ukendt tilstand Hgj Dkologisk
Beek (010441) tilstand tilstand
Bygholm A Nedstrems Hatting Ringe gkologisk | Hgj gkologisk Ringe gkologisk | Ringe gkologisk
Beek (08558) tilstand tilstand tilstand tilstand

Hatting Baek Ringe gkologisk | Moderat Ukendt tilstand Ringe gkologisk
(08558a) tilstand gkologisk tilstand

tilstand

Projektet ma ikke medfare, at vandomradernes aktuelle tilstand forringes, dvs. falder en tilstandsklasse,
jf. & 8 i bekendtgerelse om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter, ligesom projektet, jf. samme
bekendtggrelse, alene, eller i ssmmenhang med andre projekter, ikke ma hindre malsatningsopfyldelse.

Det omrade, som pga. sin placering nedstrgms udledninger fra vejanleggets regnvandsbassiner, ma
pakalde sig starst interesse i medfar at dette projekt, er omradet nedstrgms tillgbet af Hatting Baek —
benaevnt 08558 jf. vandomradeplanlaegningen. Dette vandomrade regnes ikke for at vere i risiko for
manglende malsatningsopfyldelse jf. seneste basisanalyse.

Miljgmal for vandlgbene i omradet, jf. vandomradeplan 2015-2021, angiver falgende for vandlgbene i
omradet: Miljemalet for Bygholm A og Hatting Bak er god gkologisk tilstand. For Bygholm A’s nedre
del, nedstrams Bygholm Sg, er miljgmalet godt skologisk potentiale. Alle vandlgb har krav om god
kemisk tilstand. Sammenlignes disse miljgmal med tilstanden angivet i Tabel 10-2, ser man at der ikke
er malopfyldelse pa en raekke elementer, herunder sarligt fisk og sandsynligvis ogsa for makrofytter.
For DVFI, som i langt overvejende grad er det element, der kunne pavirkes i medfer at dette projekt og
de udledninger det medfarer, er der for begge stationer i Bygholm A mélsatningsopfyldelse. Derimod er
der for Hatting Baek ikke malsatningopfyldelse i medfer af moderat gkologisk tilstand for DVFI.

Pa grundlag af nyeste data omtalt i afsnit 10.2.1 ma det imidlertid konkluderes, at der er
malsetningsopfyldelse pd DVFI i bade Hatting Bak (pa den omhandlede straekning) og i Bygholm A.
Dette bygger pa DVFI for den nedre station i Hatting baek, som er det mest reelle malepunkt i relation til
dette projekt, hvor data for 2015 angiver en faunaklasse pa 5. Diskrepansen mellem data beror pa
anvendelse af data fra en anden station pa den pagealdende straekning af Hatting Beaek i basisanalysen. En
station som ligger leengere opstrems i Hatting Baek og som ikke kan pavirkes af dette projekt.

Ifglge forslag til indsatsprogram for vandomradeplaner 2021-2027, er der risiko for manglende
malsetningsopfyldelse for bade fisk og makrofytter i Bygholm A, opstrems af Hatting Baek. Det
bemzrkes, at denne vurdering baseres pa ukendt tilstand for bade makrofytter og fisk, ligesom de
eksisterende data vedr. vandplanter beror pa pa data fra 2015, fra en station ca. 1.500 m opstrams Kgrup
Bro. Disse data synes ikke konverteret til Dansk Vandplante Indeks, men det vurderes pa grundlag af
artslisten, at der ikke er malsatningsopfyldelse for makrofytter. Det er af Miljgstyrelsen derimod
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vurderet, at bade Hatting Bak og Bygholm A nedstrems Hatting Bak kan opné& samlet mélopfyldelse
inden 2027 jf. Figur 10-4.

Risiko for manglende opfyldelse | 2027 af miljemal for samlet akologisk tilstand. Vandieb
N Jz

N Nej

N Kan ikke risikovurderes

Figur 10-4 Den samlede risikovurdering for manglende malsaetningsopfyldelse jf. basisanalysen til vandomradeplan
2021-2027.

Den manglende malsatningsopfyldelse for fisk og makrofytter i Bygholm A vurderes overvejende at
bero pa gredeskering, samt migrationsproblemer for fiskefaunaen (ikke passable, eller svaert passable
opstemninger, serligt opstemningen ved Bygholm Sg), da vandkvaliteten sandsynligvis ikke er en
begraensede faktor, set i forhold til faunaklassen god tilstand. Ligeledes kan der, serligt for fiskenes
tilstand, veere tale om darlige fysiske forhold. Disse elementer bergres ikke i medfar af dette projekt, og
projektets pavirkninger vurderes derfor neutrale i den hensende.
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10.2.3 REFERENCESCENARIE

| referencescenariet vil der ikke veare anlagsarbejder i &dalen naer vandlgbene. Bygholm A vil ikke blive
pavirket af udledning fra regnvandsbassinerne. Der er, i referencescenariet, ikke risiko for overlgh med
vejvand til Bygholm A, og ligeledes ingen pavirkning fra vejvandet, og de stoffer, som udledes i medfar
af denne, til Bygholm A og fjernrecipient.

Til gengeeld vil arealet, hvor vejen i fremtiden optager pladsen, indga i den normale landbrugsdrift, og
udledningen af naringsstoffer til vandmiljget fra disse arealer vil dermed forblive uendret.

10.3 MILJGVURDERING

10.3.1 ANLAGSFASE

| anleegsfasen kan pavirkningen af vandlgbene ske ved direkte indgreb, eller tilledning af overfladevand.

Direkte fysisk pavirkning

Arbejdsomradet for anleegsarbejderne for bro og skraningsanlag (se afsnit 4.6.2) kommer nar Bygholm
A, og der skal etableres en midlertidig overkarsel over Hatting Bak til arbejdskarsel. Projektet rummer
derfor tiltag vedr. afstandskrav, og afgraensning af anleegarbejderne i forhold til vandlgbene.

Der skal etableres en midlertidig passage for arbejdskersel af ca. fem meters bredde over Hatting Bak.
Passagen udgares af en interimbro, der har anleeg uden for vandlgbets periferi. Broen etableres, og
drives gennem ca. ét ar, hvor anlaegsarbejderne foregar. Etablering og drift af broen vurderes ikke at
have nogen pavirkning pa vandlgbet. Pavirkningen af Hatting Beek vurderes at vaere neutral.

Begge vandlgb sikres mod gvrig fysisk pavirkning i anleegsfasen ved, at der udleegges to m
respektafstand til vandlgbene fra vandlgbenens kronekant. Zonen afgraeenses med hegn sa lenge
anlaegsarbejderne star pa, med undtagelse af perioder med serlige anlaegsaktiviteter, hvor hegningen i
adalen ikke kan opretholdes, for eksempel ved opstilling af stillads.

Bassin- og overfladevand

Overfladevand fra midlertidig afvanding af vej og brodak, opsamles og behandles jf. krav i
udledningstilladelsen, som udgar en del af projektets § 25-tilladelse (VVM-tilladelse).

Overfladevand fra arbejdsarealer siver som udgangspunkt ned fra terreen. Ved anlaeg af demningerne
ved broenderne og opbygning af haevet terraen til arbejdskarsel i adalen, vil der veere en del
materialehandtering og skraninger uden vegetation. Det sikres derfor, at diffust overfladevand med
suspenderet materiale (sand, jord mv.) ved store regnhandelser, ikke kan streamme direkte til
vandlgbene.

Der er i ansggning om udledningstilladelse ansggt om etablering af render (op til 0,5 m dybe) og
jordmiler (op til 0,5 m hgje), som kan opsamle og forsinke afstrammende overfladevand. Nord for
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Bygholm A ledes vandet til vejanlaeggets regnvandsbassin, som etableres tidligt i anleegsfasen. Syd for
Bygholm A skal der ikke etableres regnvandsbassiner, og der er derfor sggt om afledning til Bygholm
A. Render og miler etableres i indenfor anlagsarbejdernes arbejdsareal. Dette kan give anledning til
opsamling af en del sediment i render og bassinerne, hvorfor det sikres, at alle bassinerne renses op
inden anleegget tages i brug, for saledes at sikre den fulde starrelse af det etablerede rensevolumen.

Ved indretning af den midletidige afvanding af anleegsfasen, skal det sikres, at evt. overlgb fra bassinet
ved store regnhandelser ikke afledes direkte til Bygholm A. Overlgbsvand fra regnvandsbassinet i
&dalen lgber gennem engarealet mellem regnvandsbassinet og Bygholm A. Vandet Igber saledes over en
overflade med fuld vegetation, hvor mest muligt partikuleert stof (dog ikke vejsalt, som oplases) vil
blive holdt tilbage, inden udledning til Bygholm A. Omfanget af pavirkning pa beskyttet natur fra
overlgb ved store regnhzandelser er beskrevet og vurderet i afsnit 11 om Natur.

Pavirkningen af vandlgbene i forhold til handtering af overfladevand i anleegsfasen vurderes at vare
neutral, da vandlgbene i anleegsfasen sikres mod tilstramning af overfladevand med suspenderet
materiale.

Samlet vurdering

Pavirkningen af vandlgbene i anleegsfasen vurderes at veere neutral, da de vandlgbsnzare nare arealer,
sikres mod direkte fysisk pavirkning ved afstandkrav og hegn. Bygholm A sikres desuden mod
tilstramning af overfladevand med suspenderet materiale ved store regnhandelser.

Over Hatting Bak etableres en midlertidig bro til overkarsel. Der vil ved etablering af broen, og
efterfalgende retablering, ikke ske pavirkning af vandlgbet og dets bredder fra vandoverflade til
kronekant. Pavirkningen vurderes derfor at veere neutral.

10.3.2 DRIFTSFASE

| driftsfasen vil en pavirkning af vandlgbene besta af udledning fra vejanlaeggets regnvandsbassiner.
Udledning af vejvand kan pavirke vandkvaliteten i vandmiljget med hensyn til neringsstoffer og
miljgfarlige, forurenende stoffer og vejsalt.

Vejvandet indeholder en raekke stoffer, hvoraf en del kan veere miljgskadelige i vandmiljget, og derfor
renses vandet, inden det udledes til Bygholm A. Véade regnvandsbassiner er hyppigst anvendt, og er de
mest veldokumenterede anlag til rensning af vejvand, far udledning til recipient.

Der er gennemfart beregninger af de udledte stofmangder fra anleeggets regnvandsbassiner — se
projektbeskrivelsens afsnit 4.7.3 om Udledning fra regnvandsbassiner. Tabellen er gengivet herunder.

Udledning af vejvand kraver udledningstilladelse, og der kan stilles krav til regnvandsbassinernes
udformning, for at sikre den ngdvendige rensegrad.
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Tabel 10-3 Beregning af samlet stofmaengde til Bygholm A, tabel fra afsnit 4.7.3.

Stof Bidrag fra Bidrag fra Bidrag fra Bidrag fra Samlet bidrag
streekning streekning streekning streekning
0-325 325-890 890 — 1325 1325- 1630
0,62 ha. 0,88 ha. 0,75 ha. 0,47 ha. 2,72 ha.
3.147 m3/ar 4.467 m3/ar 3.807 m®/ar 2.386 m3/ar 13.807 m®/ar
Mzengde | kg/ar | Maengde i kg/ar | Meengde i kg/ar | Maengde i kg/ar | Maengde i kg/ar
COD 125 177 151 94 547
BOD 13 19 16 10 58
Total-N 6 8 7 4 25
Total-P 0,38 0,54 0,46 0,29 1,66
Total-Cu 0,09 0,12 0,11 0,07 0,39
Total-Zn 0,38 0,54 0,46 0,07 1,67
PAH* 0 0 0 0 0

*** PAH binder sig til det suspenderede stof og ligger ofte under detektionsgraensen pa 0,01 pg/l — ifl. /19/. I1fglge /21/ er

rensegraden for PAH omkring 95 %.

Organisk stof

Miljetilstanden i vandlgb er pavirket af flere faktorer, hvor gode, varierede fysiske forhold, samt et lavt

indhold af let nedbrydelig organisk stof (BOD/BIs) i vandlgbet er de vigtigste parametre.

Resulterende Bls-koncentrationer i vandlgbet, efter opblandingen af det udledte regnvand med
vandlgbets vand, har derfor stor betydning for, om der kan opnas malopfyldelse i vandlgbet. Ifglge
angivelser fra DCE, er iltindholdet det mest betydende element for den biologiske kvalitet i vandlgbet i
forhold til de tre malsaetningsparametre nar regnvandsbetingede udledninger betragtes /28/. lltindholdet
er steerkt korreleret til de biologiske iltforbrug Bls og mangden af iltforbrugende stoffer, som f.eks.
NHs.

Tabel 10-4. Tabel fra DCE /28/, der beskriver, hvilke parametre, som er mest betydende for de forskellige biologiske
malseetningsparametre.

Type af pavirkning

_ Planter _Makroinvertebrater Fisk
Hydraulisk pavirkning + + +
Temperatur (+) (+) (+)
It (+) +++ 4
Bl ++ ++
MNHa-M ++ +++
POs-P +
MFS og tungmetaller ] + _ +

Iltindholdet i vandlgb afhaenger af en reekke faktorer, herunder hgjere planters og bundlevende algers
fotosyntese, samtlige vandlgbsorganismers respiration, samt genluftningen med atmosferen.
Sidstnavnte er en funktion af den gennemsnitlige vandhastighed, middeldybden og vandlgbets
haldning. Den fysiske variation pavirker disse elementer, saledes der er mere turbulens i et lavvandet
vandlgh med stort fald, blottede sten osv. | Bygholm A vil dggnsvingninger i iltkoncentrationen
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afhange dels af dagnamplituden i temperatur via den temperaturafhaengige oplaselighed af ilten, dels af
maengden af iltforbrugende grade, som sarligt i nattetimerne, hvor der ikke fotosyntetiseres ilt, kan
veere ganske betragtelig. Det ma forventes, at vandlgbet, i vinterhalvaret, vil have en 100% iltmatning
ud fra de fysiske forhold, om end den kan nedbringes ved forurening med iltforbrugende stoffer. |
sommerhalvaret vil der sandsynligvis veere perioder om natten, hvor iltkoncentrationen kan vere noget
decimeret grundet starre iltforbrug af hovedsageligt vandplanter.

litforbrugende stof, som tilledes recipienten Bygholm A fra vejanlaeeggets regnvandsbassiner, er opgjort
som BOD til 58 kg/ar - se projektbeskrivelsens afsnit 4.7.3 om Udledning fra regnvandsbassiner. Dette
kan omregnes til en pavirkning pr. time pa 6,6 mg BOD. Pa én time opblandes denne mangde BOD i en
vandmangde pa ca. 5.760.000 liter vand i Bygholm A, beregnet ud fra en middelvandfering pa 1.600
I/s. Den resulterende veerdi er en merbelastning af iltforbrugende stof pa vandlgb, pa i alt 0,0012 pg/I.
Altsa en forsvindende lille maengde set i forhold til en baggrundsbelastning, som ligger betragteligt
hgjere.

Ifglge statteparametrene for forrige vandplan for vandomradet, der stadig er den bedste vejledende
parameter, er de vejledende kravvardier for Bls i vandlgbsvand <1,4 mg/l for vandlgb i hgj gkologisk
tilstand og <1,8 mg/I for vandlgb i god gkologisk tilstand. Den beregnede mangde skal altsa ses i
forhold til en maksimal kravveerdi i vandlgbet pa 1,8 mg/l for Bygholm A. Mangden af let-omsztteligt,
iltforbrugende stof, som udledes fra anleeggets regnvandsbassiner, er sa forsvindende lille, at
pavirkningen vurderes at veere neutral. De letomsettelige stoffer, som udtrykkes via BOD, forventes
omsat indenfor ganske fa hundrede meter af vandlgbet.

Neeringsstoffer

Afstemmende vejvand indeholder bade kvalstof og fosfor, som hovedsageligt stammer fra
omgivelserne. En del af naringsstofferne bundfeeldes, og omsattes i regnvandsbassinerne, men der vil
ogsa veere naringsstoffer i det udledte overfladevand.

Etablering af den ny forbindelsesvej vil medfare udtagning af arealer i omdrift (dyrkede omrader).
Dermed vil udvaskningen af kvalstof og fosfor fra disse dyrkede arealer blive reduceret, og kan
modregnes i bidraget fra vejafvandingen (udledningen fra regnvandsbassinerne) til et nettobidrag efter
projektets gennemfarelse.

Det er beregnet, at etablering af vejen vil medfare en reduktion i tabet af naeringstoffer til vandmiljget
pa ca. 33 kg N/ar og 0,5 kg P/ar. Det svarer til reduktioner pa hhv. 50 % og 20 % i forhold til det
nuvarende tab fra landbrugsarealerne.

Beregningen af kvelstof- og fosforudvaskningen fra projektarealet er foretaget pa baggrund af
arealanvendelsen indenfor omradet, som bliver bergrt af projektet. Omradet bestar i dag af bade
intensivt dyrket landbrug, natur- og graesningsarealer og gvrigt opland bestaende af eksisterende vej,
samt vandlgb mm. Fordelingen af det samlede omrade pa 5,27 ha fremgar af nedenstaende tabel samt
Figur 10-5

Tabel 10-5 Eksisterende arealanvendelse i projektomradet — se placering af arealer | Figur 10-5
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Arealanvendelse Areal [ha]
Landbrug intensivt* 3,15
Natur- og greesningsarealer* 1,88
@vrige arealer (vej, vandlgb, skel mv.) 0,24
Sum 5,27

* Basereret pd markblokkort

Figur 10-5 Oversigt over arealanvendelsen for traceet af den nye vej. Brun viser intensive omdriftsjord, grgn viser
natur- og graesningsarealer, og gra viser vejarealer og gvrig arealanvendelse. Se arealopggrelse i Tabel 10-5. Kilde pa
baggrundskort COWI-kort.

Efter vejens etablering vil omradet besta af selve vejanlaegget (2,7 ha), der afvandes til
regnvandsbassinerne, samt en reekke gvrige arealer (2,57 ha), som ikke befastes (skraninger, grafter,
rabatter mv.).

Hovedparten af de naringsstoffer, der afstrammer til Bygholm Sg og Horsens Fjord, stammer fra
diffuse kilder (dyrkede og udyrkede jorde), hvoraf stgrstedelen stammer fra landbruget. Den
arealspecifikke udvaskning af naringsstoffer er estimeret pa baggrund af data fra det Nationale program
for Vandmiljg og Natur (NOVANA) 2 /23, 24, 25, 26, 27/. | perioden 2014-2018 var den

2 Udvaskningen af naeringsstoffer er estimeret ud fra data i NOVANA programmet, hvorigennem den arealspecifikke
naeringsstoftilfgrsel til havet opggres arligt. Da opggrelserne varierer fra ar til ar, er der derfor anvendt gennemsnit /23, 24, 25,
26, 27/.
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gennemsnitlige arealspecifikke udvaskning af kvalstof ca. 17 kg N/ha/ar. For de gvrige arealer regnes
med en udvaskning af kvalstof pa ca. 7 kg N/ha/ar. Dette svarer til det gennemsnitlige, estimerede tab
fra oplande med meget lidt eller intet landbrug. For fosfor regnes med en generelt arealspecifik
udvaskning pa ca. 0,6 kg P/ha/ar fra landbrugsarealerne, og en udvaskning pa ca. 0,3 kg P/ha/ar fra de
gvrige arealer. De anvendte tal fremgar af Tabel 10-6.

Tabel 10-6 Gennemsnit af de arlige opggrelser af det arealspecifikke udvaskningsmaengder af kveelstof og fosfor til
Horsens Fjord og oplande med lidt eller ingen landbrug for perioden 2014-2018 /23, 24, 25, 26, 27/.

Arealspecifikke tab af Kveelstof Fosfor

kg N/ha/ar kg P/ha/ar
Tab til Horsens Fjord 17 0,6
Tab fra oplande med natur 7 0,3

Starelsesordenen pa udvaskning af neringsstoffer fra arealerne, der inddrages til vejprojektet kan
herefter beregnes. Nedenstaende tabel (Tabel 10-7) viser en opgarelse af den beregnede arlige
udvaskning af naringsstoffer (statussituation).

Tabel 10-7 Beregnede arlige udvaskning af neeringsstoffer fra den eksisterende arealanvendelse i projektomradet

Arealanvendelse | Areal [ha] Koncentrationer [kg/ha/ar] Arlig udledning [kg/ar]
Areal N P N P

Landbrug 3,15 17 0,6 53,6 19

intensivt

Natur- og 1,88 7 0,3 13.2 0,6

greesningsarealer

@vrigt areal 0,24 7 0,3 1,7 0,1

Sum 5,27 - - 68,4 2,5

Efter projektets gennemfarelse (plansituation) vil der, som tidligere navnt, blive udledt ca. 25 kg N/ar
til fjorden fra regnvandsbassinerne. Herudover vil der veere en raekke gvrige arealer, som ikke befestes
(skraninger, grefter, rabatter mv.). Disse arealer vurderes fremover at have en udvaskning af kveelstof pa
ca. 18 kg N/ar (7 kg N/ha ar * 2,6 ha) svarende til udvaskningen fra et naturopland, idet der ikke
leengere vil blive gadet pa disse arealer. Den samlede afstramning og udledning til fjorden fra
projektomradet er dermed i stgrrelsesordenen 43 kg N/ar, efter projektet er gennemfart.

Projektet vil saledes resultere i en netto reduktion i tabet af kveelstof pa ca. 25 kg N/ar fra
projektomradet (68,4-43). Bidraget til vandmiljget vil reduceres med ca. 37 % fra projektomradets
arealer i forhold til den nuveerende udvaskning. En oversigt over reduktionen i belastningen af Bygholm
S@ og Horsens Fjords naringsstoffer, pa grundlag af projektet, ses i Tabel 10-8.

Udvaskningen af total-fosfor fra landbrugsarealet er ligeledes estimeret ud fra data i NOVANA
programmet. Den eksisterende samlede afstremning af fosfor fra projektomradet er estimeret til ca. 2,5
kg P/ar, Tabel 10-7.

Efter projektets gennemfarelse (plansituation) vil der, som tidligere naevnt, blive udledt ca. 1,66 kg
total-P/ar til fjorden fra regnvandsbassiner. Den del af projektomradet, som ikke befastes, vil fremover
have en udvaskning af fosfor pa ca. 0,8 kg P/ar (0,3 kg P/ha ar * 2,6 ha), svarende til en udvaskning fra

MILIGKONSEKVENSVURDERING
PROJEKT NR.: 1322000093
HORSENS KOMMUNE

WSP DANMARK A/S
27/9 2021
SIDE 165



et naturopland, idet der ikke leengere vil blive gadet pa disse arealer. Den samlede afstramning af fosfor
fra projektomradet til fjorden efter vejanlaeggets etablering er dermed ca. 2,4 kg P/ar.

Projektet vil saledes resultere i en reduktion af fosforudvaskningen pa ca. 0,1 kg P/ha. Det svarer til en
reduktion pa ca. 4 % i forhold til det nuveerende tab fra landbrugsarealerne — se reduktion i Tabel 10-8.

Da der forventes at ske en reduktion af bade udvaskning af kveelstof og fosfor fra arealerne, der
inddrages til projektet, vurderes miljgpavirkningen at veere positiv i forhold til udledning af
naringsstoffer. Dette vil have en gunstig effekt pa fjernrecipienterne Bygholm Sg og Horsens Fjord,
som dog er minimal i forhold til det samlede indsatskrav.

Tabel 10-8 Oversigt over den estimerede stgrrelsesorden af reduktion af bidrag af total-kveelstof og fosfor fra
projektomradet til Bygholm Sg og Horsens Fjord. Opgjort pd baggrund af NOVANA 2014-2018 /23, 24, 25, 26, 27/.

Stof Statussituationen Plansituationen Reduktion Reduktion
[kg/ar] [%0]

Total N 68 43 25 37

[kg N/ar]

Total P 2,5 2,4 0,1 4

[kg P/ar]

Miljgfremmede stoffer

| Bygholm A opstregms udledningspunkterne fra den nye vej — ved Karup Bro, er der i dag ikke
malopfyldelse i forhold til den kemiske tilstand, mens der pa udledningsstraekningen er ukendt kemisk
tilstand (se Figur 10-6), og der ma derfor jf. Indsatsbekendtgarelsens § 8 (/54/ og /55/) samt de fastlagte
miljgmal /60/ kun tillades udledninger, der ikke er til hinder for, at dette mal i fremtiden kan opnas.
Tilstanden for de gvrige miljgmal (fisk, smadyr og vandplanter), som de sakaldt nationalt specifikke
stoffer forholder sigt til, fremgar af afsnit 10.2.2.

| dette afsnit er de vurderede arsager til den manglende malsatningsopfyldelse pa den kemiske tilstand
derfor gennemgaet sammen med den mulige pavirkning af udledningerne og en vurdering af kemisk
pavirkning af den gkologiske tilstand med hensyn til nationalt prioriterede stoffer.

/\/\/
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Figur 10-6 Oversigt over den kemiske tilstand i Bygholm A omkring udledningspunkterne fra bassinerne.

Arsagen til, at der ikke er malsatningsopfyldelse i forhold til den kemiske tilstand pa streekningen,
markeret med rgd pa Figur 10-6, er overskridelse af stofkoncentrationerne pa de tre prioriterede stoffer
anthracen, kviksglv og nonylphenoler samt det nationalt specifikke stof kobber. Udklip af basisanalysen
2021- 2027 for den specifikke lokalitet 010441 er praesenteret i Tabel 10-9.

Den malte koncentration for kobber er pa 1,717 pg/L (oplest fraktion jf. STOQ-databasen), ligesom
miljgkvalitetskravet beskriver den oplgste fraktion af kobber.

Tabel 10-9 Data fra Basisanalysen 2021 — 2027 for Bygholm A vandomrade 010441 — stoffer, som overskrider
miljgkvalitetskravene.

Arstal | Stofnavn Matrice Koncentration | Miljgkvalitetskrav
2015 | Antracen (CAS 120-12-7 Sediment | 0,032 mg/kg TS | 0,024 mg/kg TS
2015 | Kviksglv og kviksglvforbindelser (CAS 7439-97-6) | Biota 29 ug/kg VV 20 pg/kg VV

2015 Nonylphenoler (CAS 25154-52-3) Vand 0,37292 ugll 0,3 ug/l

2015 | Kobber (CAS 7440-50-8) Vand 1,717 pg/l 1,66 ug/l

Der er i dag et eksisterende vejanleg (Grenhgjvej/Stampemagllevej) pa tvers af adalen, og vandet fra
denne vej afvander i dag direkte pa terreen. Vandet herfra kan saledes have en betydning for
overskridelse af miljgkravene for de miljgfremmede stoffer. Det er derfor for hvert af stofferne vurderet,
hvorvidt det er sandsynligt, at de stammer fra det eksisterende vejanlaeg. | gvrigt vurderes tilfersel af
miljgfremmede stoffer til vandlgbet, at veere fordelt over en reekke kilder, hvoraf seerligt
landbrugsdriften i baglandet er af betydning. Desuden ses rensningsanleeg, dambrug og regnbetingede
udlgb, samt spredt bebyggelse at udgare starsteparten af den resterende tilledning. | nedenstaende er de
forskellige stoffer og deres primare oprindelse derfor beskrevet.

Anthracen er et fast polycyklisk aromatisk carbonhydrid - altsd en PAH, som forekommer i drivmidler
og opstar i forbreendingsprocesser. Det ma formodes at PAH en anthracen stammer fra en mangde
forskellige kilder, hvoraf vejvandet kan veere en bidragyder.

Nonylphenol stammer ofte fra tekstilindustrien, men anvendes derudover ogsa i en del
kosmetikprodukter sasom; harfarver, bodylotion og parfumer. Der er derfor ikke s&rlige forhold som
godtgar, at maengden skulle forgges ved etablering af en vejstreekning, da det ma formodes at
hovedparten kommer fra renseanlaeg og husspildevand.

Kviksglv i regnvand stammer oftest fra kulafbreending og bekempelsesmidler fra haver, hvilket dermed
ikke har seerlig forbindelse med vejanlaeg — hverken eksisterende eller fremtidig. Yderligere
forekommer kviksglv i husspildevand, hvor vaesentligste kilder til kviksglv er tandfyldninger og
termometre. Undersggelser fra /49/ viser yderligere, at maengden af kviksglv pa renseanleeg var
uafhangigt af graden af separatkloakering. Der er saledes kun en ringe bidrag af kviksglv forbundet
med separat regnvand og saledes ogsa vejanlag.

Kobber fra landbrugsjorder udgar en vaesentlig kilde til forekomsten af kobber i det danske vandmiljg.
Jf. undersggelser udfgrt af DCE /50/ er miljgkvalitetskravet for 67 % ud af 21 undersggte malestationer
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overskredet, hvilket tilskrives en stigning af indholdet af kobber og zink i dansk landbrugsjord og tab af
zink og kobber fra landbrugsjorder udger en veesentlig kilde til forekomsten i det danske vandmiljg.
Ovenngvnte rapport fra DCE /50/ angiver, at langt den starste kilde (80-90 %) til zink og kobber i de
danske jorder primert stammer fra udbringning af svinegylle. Selvom der er viden om, at der er et vist
indhold af kobber i bremseklodser, ma der dog forventes, at arsagen til overskridelse af
miljgkvalitetskravet primeert skyldes landbruget.

Det ma formodes, at vejvandet fra den nye vej i hgjere grad bliver tilbageholdt i bassinerne, end det er
tilfeldet ved det nuveerende vejanlag, eftersom vandet i fremtiden ledes igennem bassiner
dimensioneret efter bedst tilgengelige teknik, og vandet dermed bade renses og forsinkes. Dette
medfarer ligeledes en forggelse af opholdstiden, hvilket betyder nogen til veesentlig degradering af
stoffer som f.eks. Nonylphenol, som har en halveringstid pa ca. en maned i vand. Til gengzld vil
trafikmaengden i omradet gges, og mangden af vejvand og stoffer gges bl.a. pa grund af den stgrre
afvanding af vejbanen direkte til bassin. Det ma dog forventes, at den ggede rensning stadig vil betyde
en mindre udledning heraf.

Betydning for Bygholm A

Der er ikke eksakt viden om koncentrationen af PAH’er, som udledes, men PAH’er binder sig kraftigt
til organisk materiale og tilbageholdes dermed effektivt i vade regnvandsbassiner /21/. Ifglge /19/ og
121/ renses vandet ofte til nivauer under detektionsgraensen for PAH’er (typisk 0,01 pg/L) ved rensning
gennem vade regnvandsbassiner dimensioneret efter BAT. Derfor ma det forventes, at disse stoffer ikke
vil veere i konflikt med opnaelse af hverken god kemisk eller gkologisk tilstand, selvom dele af
overskridelsen af anthracen i dag ikke kan afvises at stamme fra urenset vejvand. Det vurderes meget
lidt sandsynligt at der vil forekomme malbar udledning af anthracen fra regnvandsbassinerne.

I forhold til kviksglv er der kun ringe kendskab til rensningen og baggrundskoncentrationen i regn- og
vejvand (kviksglv indgar ikke som en standardkoncentration i /19/ og /21/), hvorfor det ma forventes, at
det ikke er et stof, der tidligere er fundet problematisk ift. vejvand. Dette understettes af ovenstaende,
hvor