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Miljgkonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3
Kapitel 1 Indledning

Indledning

Som et led i realiseringen af Horsens Kommunens Trafik 2030-plan har byradet i Horsens
Kommune besluttet at fortseette arbejdet med viderefarelse af Ringvej Syd fra Bjerrevej gst om
Dagnees til Bollervej og videre til Horsens Havn. Ringvejen tilsluttes Ove Jensens Alle, der
ombygges frem mod krydset ved Hgegh Guldbergs Gade /1/.

Formalet med den faerdige ringvej er at lede trafik uden om midtbyen. Den nye ringvej ger det
muligt at lette trafikken ved boligomraderne i sydbyen og pa Heegh Guldbergs Gade. Derudover
skal ringvejen indgd som et led i klimasikring af Horsens midtby. Ved at lade vejen krydse
Horsens Fjord pa en vejdeemning med hgjvandsporte, etableres et vaern, som skal beskytte
Horsens midtby mod vandstandsstigninger fra fjorden.

Da det forventes, at projektet kan medfare vaesentlige pavirkninger af miljget, har Horsens
Kommune vurderet, at projektet er omfattet af krav om udarbejdelse af en
miljgkonsekvensvurdering (tidligere kaldet en VVM-redeggarelse). Neerveerende rapport udger
miljgkonsekvensrapporten (VVM) for det ansggte projekt jf. miljgvurderingsloven’.

Vejprojektet forudsaetter desuden, at der vedtages et tillaeg til Horsens Kommuneplan 2017 og en
lokalplan. Planforslagene er ogsa miljgvurderet, hvilket sker sidelebende med udarbejdelse af
miljgkonsekvensvurderingen og resulterer i en saerskilt miljgrapport, som ledsager planforslagene
i den politiske behandling.

- 0 05
bid kilometers

Figur 1-1 Overordnede linjefaring af Ringvej Syd, etape 2 og 3 omkring Horsens by, vejens forlab er vist med
stiplet sort linje.

' Bekendtgerelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter
(VVM) (miljgvurderingsloven). LBK nr. 973 af 25. juni 2020.
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Miljgkonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3
Kapitel 1 Indledning

Laesevejledning
Rapportens opbygning og indhold er fastlagt ud fra kriterierne i miljgvurderingsloven.
Indledningsvis beskrives proces og lovgrundlag for miljgkonsekvensvurderingen, kapitel 2.

Herefter falger kapitel 3, som omhandler afgraensning af miljigkonsekvensrapportens indhold og
en beskrivelse af de alternativer, der har vaeret undersggt og som er fravalgt, samt en kort
beskrivelse af grundlaget for referencescenariet. Referencescenariet er den sandsynlige udvikling
af omradet, hvis projektet ikke gennemfares, og er det scenarie som miljgpavirkningerne vurderes
i forhold fil.

| kapitel 4 gives en kort beskrivelse af plangrundlaget for projektet, dvs. kommune- og
lokalplanforhold.

Herefter falger kapitel 5 med selve projektbeskrivelsen, hvor anlaegget beskrives, herunder formal
og placering, areal- og materialebehov samt emissioner i anlaegs- og driftsfase.

Kapitel 6 indeholder en overordnet gennemgang af metoden for miljgvurderingerne, dvs. en
beskrivelse af de ord og begreber, som i rapporten benyttes til at beskrive og vurdere
miljgpavirkningerne.

De efterfglgende kapitler 7-18 omfatter den egentlige miljgvurdering ud fra de miljgparametre, der
indgar i det brede miljgbegreb. | beskrivelsen og vurderingen af hver enkelt miljgparameter
anvendes i alle kapitler fglgende overordnede disposition for de enkelte miljgemner:

e Metode (inkl. manglende oplysninger og viden)
e Eksisterende forhold og referencescenarie

e Miljgvurdering i anlaegsfase og driftsfase

e Afveergeforanstaltninger

e Kumulative pavirkninger

Under de enkelte overskrifter kan der for det enkelte miljgtema veere foretaget en yderligere
opdeling for at gare gennemgangen mere overskuelig.

Sidst i rapporten i kapitel 19 findes det ikke-tekniske resumé, som er et kortfattet, letleeseligt
resumé af hele miljgkonsekvensrapporten, sa konklusionerne fremstar tydeligt.

Kapitel 20 indeholder en referenceliste over anvendte kilder. Referencerne er i rapporten
nummereret og angives i teksten som f.eks. /1/, hvor den tilhgrende reference fremgar af
referencelisten.

| kapitlerne er i vidt omfang anvendt kort og figurer til illustration af f.eks. projektets placering i
forhold til omgivelserne og til illustration af omfanget af en given miljgpavirkning. Alle kort i
rapporten er orienteret med nord opad, medmindre andet er angivet.

Bilag til rapporten omfatter Horsens Kommunes screeningsafggrelse og afgraensning, samt en
raekke fagnotater og tegningsmateriale, der er refereret i rapporten og som danner grundlag for
rapportens vurderinger. Bilagsfortegnelse findes umiddelbart efter rapportens indholdsfortegnelse.
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Miljgvurderingsprocessen

Miljgkonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3
Kapitel 2 Miljgvurderingsprocessen

21 VVM-pligt
Projektet med anleeg af Ringvej Syd, etape 2 og 3, Anlag af Horsens Ringvej Syd, etape 2 og 3 er
er omfattet af en reekke punkter pa bilag 2 til omfattet af falgende punkter pa
miljgvurderingsloven (se tekstboks). Projektet skal miljevurderingslovens bilag 2
derfor screenes for VVM-pligt. Pkt. 10 INFRASTRUKTURPROJEKTER
b) Anleegsarbejder i byzoner, herunder opfarelse
Horsens Kommune har pa baggrund af screeningen [l eleE iRl Rl < il CE I EoleR
truffet afgerelse om, at projektet er omfattet af krav e) Bygning af veje, havne og havneanlzeg,
om miljgkonsekvensvurdering (VVM), og at herunder fiskerihavne.
bygherre derfor skal udarbejde en g) Deemninger og andre anlzeg til opstuvning eller
miljgkonsekvensvurdering efter § 15, stk. 1, pkt. 21 varig oplagring af vand.
miljgvurderingsloven. k) Kystanlzeg til modvirkning af erosion og
maritime vandbygningskonstruktioner, der kan
Screeningsafgerelsen er truffet efter § 21 i ndre kystlinjerne, som f.eks.
miljgvurderingsloven2. Ansggningen om VVM- skraningsbeskyttelser, strandhafder og diger,
tilladelse og screeningsafgarelsen kan ses i bilag 1 deemninger, moler, bglgebrydere og andre
og 2. konstruktioner til beskyttelse mod havet bortset fra
vedligeholdelse og genopfarelse af sddanne
Pa baggrund af miljgkonsekvensvurderingen tager anleeg.
Horsens Kommune stilling til, om der kan gives ) Uddybning og opfyldning pé seterritoriet.
VVM-tilladelse til projektet.
Projektet forudsaetter desuden tilladelser jf. kystbeskyttelseslovens? § 3. Det er Horsens
Kommune der er myndighed. Denne tilladelse erstatter VVM-tilladelsen for sa vidt angar de dele
af anleegget, der skal fungere som kystbeskyttelsesanleeg.
Horsens Kommune har vurderet, at det er vanskeligt at adskille effekter af deemningen og
vejanlaeg pa seterritoriet fra det samlede vejprojekt i miljgkonsekvensvurderingen. Kommunen har
derfor valgt, at miljgkonsekvensvurdering af Ringvej Syd, etape 2 og 3 skal belyse projektet i sin
helhed og dermed ogsa omfatte anlaeggene der kreever tilladelse jf. kystbeskyttelsesloven.
2.2 Horing af bergrte myndigheder og offentligheden
Horsens Kommune har gennemfgrt en hgring af bergrte myndigheder i perioden 16. maj til 31.
maj 2019 vedrgrende screeningsafgarelsen.
Derudover er der gennemfart haring af offentligheden og bergrte myndigheder, inden kommunen
har fastlagt miljgkonsekvensrapportens indhold. Hgringen blev igangsat august 2019 med
debatoplaegget "Planleegning og miljgvurdering for Ringvej Syd etape 2 + 3”. Debatoplaegget var i
offentlig haring frem til 10. september 2019.
Der er indkommet hgringssvar fra fglgende bergrte myndigheder og offentligheden:
e Aarhus Stift (bergrt myndighed)
2 LBK nr. 973 af 25. juni 2020 Bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer
og af konkrete projekter (VVM).
3LBK nr. 57 af 21. januar 2019 Bekendtgarelse af lov om kystbeskyttelse m.v.
Projekthummer: 1321800262
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Miljgkonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3
Kapitel 2 Miljgvurderingsprocessen

e Horsens Museum (bergrt myndighed)

e Fiskeristyrelsen (bergrt myndighed)

e Miljgstyrelsen (bergrt myndighed)

e Danmarks Sportsfiskerforbund

e Danmarks Naturfredningsforening Horsens
e Bedre Bymiljg

23 Den videre proces
Efter udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporten skal denne i hering ved bergrte myndigheder og
offentligheden i mindst 8 uger. Derefter kan kommunen treeffe afggrelse om, hvorvidt der kan
meddeles VVM-tilladelse.
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Miljgkonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3
Kapitel 3 Afgreensning af miljgrapportens indhold

Afgransning af miljerapportens indhold

Pa baggrund af den gennemfgrte screening og de indkomne hgringssvar har Horsens Kommune
udarbejdet en afgreensningsudtalelse, der beskriver projektet overordnet og som anviser
miljgvurderingens indhold /2/. Afgreensningsudtalelsen findes som bilag 3 til denne rapport.

Af afgraensningsudtalelsen fremgar, at falgende miljgparametre vurderes at kunne
medfare vaesentlig miljgpavirkning og derfor skal undersgges naermere:
e Trafik

o Stgj

e Landskab, jordarealer og visuelle forhold

o Friluftsliv og rekreative forhold

e Natur

e Overfladevand

e Marine forhold

e  Kulturhistoriske forhold

e Luft, klima og stav

e Klimasikring

e Rastoffer og forurenet jord

Kommunen har vurderet, at miljgkonsekvensrapporten som falge af bl.a. hgringssvarene bar
belyse daemningens og hgjvandsportenes betydning for streamnings- og fortyndingsforhold i
fiorden, samt hvilken betydning, aendrede stremnings- og fortyndingsforhold kan have for
eksisterende anlaeg og virksomheder, der udleder til denne del af fjorden. Derudover vurderer
Horsens Kommune ikke, at hgringen har givet anledning til yderligere forhold, der skal belyses.

Folgende miljgtemaer medtages ikke i VVM-rapporten, da der ikke er vurderet
at veere sandsynlighed for veesentlig miljgpavirkning:

o Affald:
- Byggeaffald i anlaegsfasen vil blive handteret og afskaffet eller genanvendt i
overensstemmelse med gaeldende lovgivning.
- Vejanlaegget genererer ikke farligt affald, andet affald eller spildevand til renseanlaeg i
anleegs- eller driftsfase.

e Grundvand/ drikkevandsinteresser:
- Der er ikke seerlige drikkevandsinteresser naer projektet, eller aktive
vandindvindingsanlaeg, der kan blive pavirket af vejanlaegget.

Alternativer
Miljgkonsekvensrapporten skal indeholde en beskrivelse af undersggte alternativer. Forud for valg
af linjefaring har kommunen i 2017 gennemfart en screening af i alt ni alternativer og tiltag, hvoraf
de seks var borgerforslag. Den lgsning, som kommunen pa baggrund af screeningen valgte at ga
videre med, indgik i denne screening som forslag 1. | miljgrapporten gennemfares derfor
miljgvurderinger pa falgende:

a) Hovedforslaget (screeningens forslag 1).

b) Referencescenariet.
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Projekthummer:

Miljgkonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3
Kapitel 3 Afgreensning af miljgrapportens indhold

De ni screenede forslag til linjeferinger er vist pa Figur 3-1 og omfattede fglgende:

1. Linjefgring vest for
Klokkedal
(Hovedforslaget)

2. Linjefering ost for
Klokkedal

3. Linjefaring ast for
Uth

4. Linjefering Bollervej-
Endelavevej

5. Linjefering
Fjordparken- Ove
Jensens Alle

6. Linjefaring Hgegh
Guldbergs Gade

7. Linjefering Ternevej-
Hgegh Guldbergs
Gade

8. Linjefaring Niels
Gyldings Gade

9. Linjefaring ast for
Uth placeret mellem
forslag 2 og 3

1321800262
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Ringvej Syd forleenges med en ringvejsforbindelse til Ove Jensens Alle pa
Horsens Havn via Bollervej. Linjefaringen fglger fra syd boligomradet
Tyrstedhgj og videre ned mellem Klokkedal og Boller Overskov, hvorefter den
slutter til Bollervej i et firbenet kryds i niveau. Derfra fares vejen videre ned til
havnen, hvor den gar direkte over i Ove Jensens Alle og adgang til byen.

Ringvej Syd forleenges med en ringvejsforbindelse til Ove Jensens Alle pa
Horsens Havn via Bollervej. Linjeferingen krydser det sydlige Klokkedal pa en
dalbro og fglger den gstlige side af Klokkedal. Herefter slutter den til Bollervej i
et firbenet kryds i niveau. Derfra fgres vejen videre i korridoren mellem
Klokkedal og Boller Nederskov og ned til havnen, hvor den gar direkte over i
Ove Jensen Alle og adgang til byen.

Ringvej Syd forlaenges med en ringvejsforbindelse til Ove Jensens Alle pa
Horsens Havn via Bollervej. Linjefaringen gar syd om Klokkedal og Uth.
Herefter slutter den til Bollervej i en rundkersel (pa grund af den spidse vinkel).
Derfra fgres vejen videre i korridoren mellem Klokkedal og Boller Nederskov og
ned til havnen, hvor den gar direkte over i Ove Jensens Alle og adgang til byen.

Der anlaegges en ringvejsforbindelse mellem Bollervej og Endelavevej. Vejen
tilsluttes Bollervej i et kryds i niveau og forlgber gst for Fjordparken, hvorefter
den gar direkte over i Endelavevej.

Forleengelse af Fjordparkens stamvej til Ove Jensens Alle pa Horsens Havn.
Linjefaringen forlgber fra Bollervej via den eksisterende del af Fjordparken og
videre med en ny vejforbindelse pa tveers af Endelavevej, hvorefter den gar
direkte over i Ove Jensens Alle og adgang til byen.

Der etableres en udbygning og skabes forbedring af fremkommeligheden pa
Hgegh Guldbergs Gade og Bjerrevej. Udbygningen omfatter en udvidelse fra to
til fire spor pa straekningen og en opgradering til 60 km/t pa straekningen, samt
udbygning af kryds og sidevejstilslutningerne reduceres til fa kryds.

Ny vejforbindelse mellem Ternevej og Heegh Guldbergs Gade. Ternvej fares
fra syd direkte over i Hgegh Guldbergs Gade. Bjerrevej fra syd kobles pa vejen
som sekundaert ben i et nyt signalreguleret kryds.

Niels Gyldings Gade leegges i en tunnel mellem Sgnderbrogade og Holmboes
Alle.

Ringvej Syd forleenges med en ringvejsforbindelse til Ove Jensens Alle pa
Horsens Havn via Bollervej. Linjefaringen gar syd om Klokkedal og Uth.
Herefter slutter den til Bollervej i et firbenet signalreguleret kryds. Derfra fares
vejen videre i korridoren mellem Klokkedal og Boller Nederskov og ned til
havnen, hvor den gar direkte over i Ove Jensen Alle og adgang til byen.

10/313



Miljgkonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3
Kapitel 3 Afgreensning af miljgrapportens indhold

| screeningen blev hvert enkelt forslag vurderet i forhold til trafikafvikling, bymeanster og
kulturmiljg, miljg, natur og klimasikring. Derudover indgik anlaegsoverslaget og antal bergrte

ejendomme.

Nedenstdende tabel gengiver en opsummering fra screeningen af de ni linjefgringer. Den fulde
ordlyd findes i notat fra Horsens Kommune "Screening af Hovedforslag og alternativer til
Omfartsvej Syd — Etape 2 og 3" /1/.

Tabel 3-10psummering af vurderingen af de ni foreslaede alternativer. Pavirkningerne er vurderet som
positiv (+), neutral (0) eller negativ (+) for hver af de ni alternativer. Anlaegsoverslaget og antallet af bergrte
ejendomme er desuden angivet. Tabellen er fra Horsens Kommunes notat "Screening af Hovedforslag og

alternativer til Omfartsvej Syd — Etape 2 og 3” /1/.

| Bejsio4
z Bejsioy
¢ Bejsio4
t Be|sioq
¢ Be|sio4
g Be|sio4
. Bejsiog
g Be|sio4
6 Be|sioq

+
o
.|.
|

.|.
.|.
.|.
o

Trafik

Bymenster og kulturmilje

o + +

.|.

.|.

.|.

.|.

.|.

.|.
o +

.|.

Miljo
Natur S| F|F ||| F| | F
Kimasiking + | +|+|+|+|0|0|0]|+
Samlet vurdering +2 0 =1 =3 =3 =3 =3 = =
“Anlaegsoverslag 600-
[mio. kr] 240 | 410 | 380 | 130 | 120 90 110 1.000 370
Antal bererte ejendomme 20 23 30 19 22 92 98 - 36
*Anlaegsoverslaget er ekskl. ekspropriation.
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Miljgkonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3
Kapitel 3 Afgreensning af miljgrapportens indhold

Fredede fortidsminder uden KIRKEBYGGELINIER

beskyttelseslinje Kirkebyggelinier

Fredede fortidsminder med 100 m

beskyttelseslinje BEVARINGSVARDIGT LANDSKAB,
VEDTAGET

BESKYTTEDE NATURTYPER Bevaringsveerdige landskaber - Vedtaget

Eng

Mose

Overdrev

Strandeng

Sa

Figur 3-1 Kort over ni alternativer og tiltag som er blevet screenet forud for valg af forslag 1.

Pa baggrund af screeningen blev det konkluderet, at det valgte forslag 1, er det korteste vejforigb;
den mest effektive lgsning i forhold til at flytte trafik, samt den gkonomisk mest fordelagtige
linjefaring for en sammenhaengende ringvej syd om Horsens.

Forslag 1 vil give den starste aflastning af indfaldsvejene i det sydlige Horsens og er generelt
mest robust og fremtidssikret i forhold til trafikafviklingen i Horsens. Placeringen blev desuden
vurderet at kunne tilpasses landskabet og vaere i trdd med byudvikling og bymenster, og det blev

Projekthummer:
Version:
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3.2

Miljgkonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3
Kapitel 3 Afgreensning af miljgrapportens indhold

vurderet, at der ikke er starre eller kritiske pavirkninger, der lovmaessigt forhindrer en realisering
af vejen.

Horsens Kommunes byrad har pa den baggrund besluttet, at der arbejdes videre med forslag 1,
ogsa kaldet Hovedforslaget, mens de gvrige alternativer fraveelges og ikke indgar i de videre
undersggelser.

Den screenede linjefgring for forslag 1 tilsluttes Bollervej i et firbenet kryds. Det er siden besluttet
at etablere tilslutningen som et hankanlaeg. Etablering af hankanlaegget medfarer en mindre
pavirkning af areal omfattet af fortidsmindebeskyttelseslinje og en mindre pavirkning af
skovarealet ved Klokkedal Adal. Derudover giver hankanleegget storre trafiksikkerhed i forhold til
fremtidige enkeltrettede cykelstier langs med Bollerve;.

Referencescenariet

Referencescenariet svarer til de eksisterende miljgforhold (omradets aktuelle miljgstatus), og den
sandsynlige udvikling af omradet, hvis projektet ikke gennemfares. De eksisterende forhold og
den aktuelle miljgstatus beskrives ved de enkelte miljgtemaer i miljgvurderingens kapitler
herunder.

Hvis vejprojektet ikke bliver realiseret, vil den nuvaerende arealanvendelse fortsaette uforandret.

| referencescenariet fremskrives den sandsynlige udvikling af de trafikale forhold til 2030.
Fremskrivningen omfatter gvrig planlagt byudvikling frem til 2030, herunder udbygning af Havnen,
Lilli Gyldenkilde Torv, ombygning af R&dhuset og Campus. Desuden er Ny Hattingvej og Ringvej
Syd, etape 1 anlagt. Disse trafiktal vil ogsa ligge til grund for vurdering af stgjforhold,
trafiksikkerhed mv.
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Miljgkonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3
Kapitel 4 Kommuneplan og lokalplan

Kommuneplan og lokalplan

Projektet er placeret indenfor seks forskellige eksisterende kommuneplanrammer i Kommuneplan
2017. De eksisterende kommuneplanrammer omfatter omrader til rekreative formal, tekniske
anleeg, boligomrader og erhvervsformal /2/.

Planleegning for et vejanlaeg er ikke i overensstemmelse med disse kommuneplanrammer.
Realisering af projektet forudsaetter derfor, at der vedtages et kommuneplantillzeg, som reviderer
og tilpasser seks eksisterende kommuneplanrammer samt udlaegger fem nye
kommuneplanrammer til vejen og de tilhgrende anleeg (tilslutningsanlzeg, faellessti,
regnvandssger), se Figur 4-1 og Figur 4-2 herunder.

Ifglge Vejledningen om lokalplanleegning udlgser store nye vejanleeg i og ved byer og bymeaessig
bebyggelse lokalplanpligt /5/. Sidelabende med kommuneplantillazgget skal der derfor udarbejdes
en lokalplan for ringvejen.

Horsens Kommune har derfor udarbejdet Forslag til Lokalplan 350, Vejanlaeg, deemning og natur,
samt Forslag til Kommuneplantillaeg 2017-24, Teknisk Anleeg, Horsens Syd, Figur 4-3.

Lokalplanen og kommuneplantilleegget vil, safremt de vedtages endeligt, udgere plangrundlaget
for Ringvej Syd, etape 2 og 3’s gennemfgrelse.

Formalet med lokalplanen er, jf. det fremlagte forslag:

e At fastleegge lokalplanomradet til teknisk anlaeg (se § 3.1).

e At muliggere at der inden for lokalplanafgraensningen pa havnearealerne nord for "Bygholm A
udlgbet" fortsat kan drives havnerelaterede aktiviteter pa de arealer der ikke anvendes til vej.

e At udleegge tilstraekkelige arealer til anleeggelse af Ringvej Syd, etape 2 og 3 herunder broer,
daemningsanleeg med hgjvandsporte og pumper, sti- og vejtilslutninger, parkeringsanlaeg,
vejskraningsanlaeg, stejdeempende foranstaltninger, regnvandsseger, faunapassager samt
andre tekniske anlaeg i tilknytning til ringvejen.

e At sikre plangrundlaget for nedrivning af falgende ejendomme inden for lokalplanomradet:
Bollervej 87 og 91, Klokkedalsvej 19 samt Nordrevej 78, 80, og 88.

e At der sikres mulighed for tilslutning til eksisterende stinet samt adgang til eksisterende og
nye rekreative omrader.

e At der inden for lokalplanomradet kan etableres stgjdeempende foranstaltninger til at sikre, at
Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for trafikstagj kan overholdes mod omkringliggende
boliger og anden stgjfalsom anvendelse.

e At vejanlaegget udformes under hensyntagen til stajgener, dyreliv, miljg-, natur- og
fredningsinteresser.

e At give lokalplanen bonusvirkning jf. planlovens § 15, stk. 4 til:

- etablering af stgjafskaermning og regnvandssger som fremgar af §10

Lokalplanens overordnede formal er at muliggare etablering af en ny ringvejsforbindelse sydgst
om Horsens, som skal lede trafik uden om midtbyen og derved aflaste trafikken ved
boligomraderne i sydbyen og pa Hgegh Guldbergs Gade.
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Et vaesentligt formal er at sikre, at det samlede vejanleeg indpasses i omgivelserne under behgarig
hensyntagen til de eksisterende naturveaerdier og naturkvaliteter som ringvejen passerer, herunder
Klokkedal, Boller Overskov, Boller Nederskov og Klokkedal A.

Herudover skal lokalplanen sikre, at der kan etableres eventuel ngdvendig stgjafskeermning mod
omrader til stajfelsom anvendelse - blandt andet boligomrader / enkelte boliger og eventuelt
omrader til rekreative formal.

. L
Bollery

- Centeromrade - Tekniske anlzeg
Blandet bolig og erhvery - Rekreativt omrade I:I Andet

Erhvervsomrade Omrade til offentlige formal

Figur 4-1 Vejens linjefaring, eksisterende kommuneplanrammer (til venstre) og lokalplanlagte omrader (til
hgjre).

Projekthummer: 1321800262
Version: 12 15/313



Miljgkonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3
Kapitel 4 Kommuneplan og lokalplan

w0

ignaturforklaring
Kommuneplanrammer
Boligomrade

Blandet bolig og erhvery
Erhvervsomrade
Centeromrade
Rekreativt omrade
Sommerhusomrade
Offentlige formal
Tekniske anlag
Landomrade

Andet

Tekniske anlaag
Rekreativt omrade
Boligomrade
Erhvarvsomrég_?

Figur 4-2 visér de reviderede og nye rammeomrader _iotillaeg 2017-24. Rammerne er markeret med sort kant
(kort fra forslag til kommuneplantillaeg 2014-24).
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Figur 4-3 Viser det nye lokalplanomréade jf. det fremlagte forslag til Lokalplan 350. Kortet er fra
lokalplanforslaget.
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Projektbeskrivelse

Projektets formal
Ringvejens primaere formal er, at lede trafik uden om Horsens by samt, at lede den tunge trafik fra
havnen uden om byen og derved aflaste Bjerrevej og Hgegh Guldbergs Gade i Horsens midtby.

Vejanleegget indgar som en del af klimatilpasningen af Horsens midtby. Ved udlgbene af Dagnaes
Baek og Bygholm A anlsegges vejen pa deemning med hgjvandsporte og pumper. Anleegget kan
derved beskytte Horsens midtby mod stormflod og de oversvemmelser, der i seerlige tilfaelde kan
opsta ved samtidig hgj vandstand i Horsens Fjord, stor vandfering i vandlgbene og/eller store
nedbgrsbegivenheder over byen.

Placering

Ringvej Syd, etape 2 og 3 er en viderefgrelse af den allerede etablerede Ringvej Syd, der er
anlagt fra Vejlevej til Bjerrevej. Den overordnede linjefaring af etaperne 2 og 3 fremgar af Figur
5-1. Linjefaringen falger fra syd boligomradet Tyrstedhgj og fortsaetter videre mellem Klokkedal og
Boller Overskov. Herfra fgres vejen under Bollervej. Pa nordsiden af Bollervej etableres et
hankanlzeg med til- og frak@rselsramper som tilslutning mellem Ringvejen og Bollervej. Derfra
fores vejen videre til havnen, hvor den gar direkte over i Ove Jensens Alle med adgang til byen.
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Figur 5-1 Oversigtskort over anlaeggets plaéering.
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Klimatilpasning

Den centrale del af Horsens by er lavtliggende. Mod gst afgreenses byen af havnen ud mod
Horsens Fjord. Fra vest lgber Bygholm A og Dagnzes Baek gennem byen, mens Torsted Baek
Igber til Dagnaes Baek inde i selve byen. En stor del af afvandingen fra Horsens by foregar til
Bygholm A og Dagnzes Baek. Derfor er vandstanden i disse vandlgb betydende for funktionen af
aflebssystemet, og de har stor pavirkning pa oversvemmelsesrisikoen i dag og i fremtiden.

Klimaforandringerne medfgrer gget nedber og stigende havvandstand. Dermed vil
serviceniveauet i Horsens blive udfordret i fremtiden. Den ggede vandmaengde kombineret med
den hgjere vandstand i Bygholm A og Dagnaes Beek vil medfare, at der i fremtiden oftere vil vaere
oversvgmmelser. Hvis der ikke gennemfares en tilpasning af byens afvanding, vil serviceniveauet
lgbende forringes og borgere vil oftere opleve generende og skadesforvoldende oversvgmmelser.
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Figur 5-2 Ringvejéns nordlige del vil f& fuhk}ion som kystsikringsanleeg.

Horsens Kommunes Byrad har besluttet, at Horsens by skal beskyttes mod oversvgmmelse fra
stormflod op til kote 2,60 m DVR90, det svarer til en 100 ars-haendelse i ar 2110 ifelge Horsens
Fjords hgjvandsstatistik. En RCP 8,5 fremskrivning angiver ca. 0,65 m i ar 2100 og lidt mere i ar
2110. Horsens Kommune har pga. usikkerhed, bglgeoplgb og 10 ar lsengere periode, lagt ekstra
0,35 m til dette niveau i malsaetningen om at beskytte op til kote 2,6 meter DVR90 i ar 2110.

Samtidig med at anlaegget skal beskytte mod stormflod, skal avand og regnvand kunne
handteres, sa vigtige funktioner opretholdes og uden, at vandet gar stgrre skade i Horsens by.

Ringvej Syd og den tilhgrende daeemning med hgjvandsporte og pumper indgar i den langsigtede
beskyttelse af Horsens by mod oversvammelse.

Vejdeemningen over Horsens Fjord ved udigbene af Dagnaes Baek og Bygholm A etableres som
et kystsikringsanleeg med hgjvandsporte og pumper. Anleegget vil medvirke til at beskytte byen
mod hgjvande og stormflod samtidig med, at vandstanden i vandlgbene holdes nede, sa byen kan
afvandes. En Igsning med hgjvandsporte og pumper vil afhjeelpe oversvemmelser, som skyldes
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hgj vandstand i havet, stor vandfgring i vandlgb samt store langvarige nedbgrshaendelser over
Horsens by. Sikring mod oversvgmmelser, som skyldes skybrud/ekstremregn, skal derimod
gennemfgres ved klimatilpasning af byen med optimeret "parkering” af regnvand og skybrudsveje.

| notatet ” Sikring af Horsens by mod oversvemmelse - Horsens midtby” /6/ undersgges pa
baggrund af en reekke forudsaetninger, mulighederne for beskyttelse af byen ved hgjvande og
stormflod kombineret med nedbgr. Der er gennemfgrt omfattende modelarbejde og notatet
omfatter blandt andet oversvemmelseskortlaegning, felsomhedsanalyse, samtidighedsanalyse,
forslag til fastlaeggelse af serviceniveau, klimafremskrivning og beregning af gentagelsesperioder.
| notatet belyses deemningens effekt pa nutidig og fremtidig oversvemmelsesrisiko fra Horsens
Fjord, og behovet for hgjvandsporte og pumper til at handtere avand og regnvand belyses
ligeledes.

Med klimaforandringer vil bade regnintensiteten og vandstanden gges. Klimafremskrivninger er
indarbejdet i samtidighedsanalysen. Herved antages det, at nedbgrs- og vandstandsmeanstret ikke
vil endres i fremtiden men at klimaforandringerne blot vil forgge regnintensiteten og vandstanden.

Klimafremskrivning viser, at der i forhold til RCP-scenarierne (klimascenarie RCP4.5 og RCP8.5 i
hhv. ar 2050 og ar 2100), vil forekomme haendelser over det kritiske niveau et sted mellem hvert
ar og hvert 2. ari ar 2050. Tilsvarende vil der i ar 2100 forekomme haendelser over det kritiske
niveau 1 — 2 gange om aret. En del af de fremtidige kritiske haendelser vil kunne afhjaelpes med
hgjvandsporte og pumpelgsninger, se ogsa afsnit 5,5 om deemning, hgjvandsporte og
pumpeanlaeg.

Kystsikringsanlaegget dimensioneres i overensstemmelse med forudsaetninger og anbefalinger fra
notatet ” Sikring af Horsens by mod oversvemmelse, Horsens midtby” /6/. Der er desuden
gennemfgrt stremningsmodellering af stramhastighederne gennem hgjvandsportenes abninger
ved klimafremskrevet ekstremvandfgring i Bygholm A, jf. bilag 11.

Ved dimensionering af vejens afvandingssystem, er der anvendt en sikkerhedsfaktor pa 1,334.
Med sikkerhedsfaktoren tages der bl.a. hensyn til scenarieusikkerhed, herunder tillaeg for forgget
regnintensitet som fglge af klimaaendringer, se ogsa afsnit 5.5.1 om vejens afvanding.

4 Bassinerne dimensioneres vha. Spildevandskomiteens regneark, som tager hgjde for koblede
regn.
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Tidsplan

Plangrundlag og miljgkonsekvensvurdering af vejprojektet udarbejdes i 2020 og forventes
vedtaget primo 2021. Herefter kan der erhverves jord og de arkseologiske forundersggelser og
anlaegsaktiviteterne pabegyndes. Arkaeologiske forundersagelser saettes dog i gang tidligere pa

VVM-tilladelse og gvrige tilladelser forventes
meddelt, og klagefrist udigbet

Nedrivning af bygninger - Iabende
Arkeeologi

Anlzegsarbejde, bro

Jordarbejde

Anlaegsarbejde, deemning

Anlzegsarbejde, vej
Figur 5-3 Overordnet tidsplan for anlaegsprojektet.

ummer: 1321800262
12 21/313



Miljekonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3
Kapitel 5 Projektbeskrivelse

5.5 Udformning og dimensioner
5.5.1 Veje og stier

VVM-projektomradet omfatter lokalplanomrade for ringvejen samt vejmatriklen for Ove Jensens
Alle fra sammenfletningen pa Horsens Havn frem til Grgnlandsvej umiddelbart fer krydset med

Hoegh Guldbergs Gade. Projektomradet har et samlet areal pa ca. 52 ha, hvoraf ca. 2 ha udgeres
af havareal.

Figur 5-4 VVM-projektomrade, vist med r@d signatur. Linjefaring (lys gra) og planlagte regnvandssger (bla).

Skitseprojekt for ringvejen er vist pa kort i bilag 4. Vejstreekningen er i alt ca. 6 km lang. Hele
vejen anlaegges som en 2-sporet vej med en kgrebredde pa 7-8 m. Sammen med vejanlaegget
etableres gang- og cykelstier pa straekningen, sa de blgde trafikanter kan faerdes sikkert pa hele

ruten. | fastleeggelsen af linjefaringen for gang- og cykelstier lzegges veegt pa den landskabelige,
rekreative oplevelse.
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Fra Bjerrevej til Bollerstien vil der pa hver side af karebanen blive anlagt en rabat, der er 2,5 m
bred, og pa ydersiden af denne anleegges en banket pa 1,5 m og et trug pa 1,5 m til afvanding.
Vejanleeggets bredde, rabatter og grgfter medregnet, men uden skraningsanleeg, bliver dermed
pa ca. 19 m. Pa streekning anleegges dobbeltrettet faellessti pa enten den ene eller den anden
side af vejanleegget.

Fra Bollerstien til Ove Jensens Alle, hvor vejen krydser Horsens Fjord, er karebanens bredde
reduceret til 7 m, mens rabatterne i hver side far en bredde pa 1,5 m. Dertil kommer dobbeltrettet
feellessti pa 3 m i den ene vejside og 1 m yderrabat. Det giver et samlet vejudleeg pa 15 m bredde.
Hertil kommer skraningsanleeg og erosionssikring af demningerne.

Den dobbeltrettede feellessti fortszettes ind ad Ove Jensens Alle frem mod krydset ved Hgegh
Guldbergs Gade. Ombygningen af Ove Jensens Alle gennemfgres indenfor den eksisterende
vejmatrikel.

Tveersnit af vejanleegget tre forskellige steder pa streekningen er vist i bilag 5.

Vejens afvanding

Bjerreveyj til Bollerstien

Den nye ringvej afvander til graft, hvor vejen ligger i pafyldning og til trug, hvor vejen ligger i
afgravning. Den dobbeltrettede cykelsti afvander til ringvejen ved trug eller grgft. Trug ligger i
umiddelbar forlaengelse af yderrabatten, mens grefter etableres i skraningsfoden, hvor vejen
ligger i pafyldning.

Fra grefter og trug ledes vandet via ledninger til regnvandsbassiner. Bassinerne etableres som
regnvandssger. Det vil sige, at de etableres som vadbassiner med et naturligt udseende og med
mulighed for, at dyr og planter kan indfinde sig. Det er hensigten, at regnvandssgerne med tiden
vil komme til at fremsta som naturlige sger. Dette opnas ved, at regnvandssgerne udformes med
et afrundet og naturligt udseende, som er tilpasset det omgivende terreen og et varieret
kroneforlgb. Regnvandssg@erne etableres med varierede lave skraningsanleeg, 1:5 eller fladere.

Pa streekningen er der tre regnvandsseer ved hhv. Bjerrevej, vest for Klokkedal og ved fjorden.
De er placeret i forhold til vejens vandskel (toppunkter og dybdepunkter) og udlgbsmuligheder.
Regnvandssgernes placering fremgar af ovenstadende Figur 5-4. De to sydlige regnvandssger er
interne bassiner, dvs. at de fungerer som forsinkelsesbassiner med aflgb til vejens interne
afvandingssystem, der ender i regnvandssg 3. Der vil ikke vaere udledning fra regnvandssgerne til
Klokkedal A. Den nordligste regnvandssg, der er placeret gst for vej og cykelsti lige syd for
Bollerstien, far udlgb til Horsens Fjord, via en eksisterende grgft i strandengen.

Bollerstien til Ove Jensens Alle

Pa straekningen fra Bollerstien ud over fjorden og ind over Horsens Deponi frem til Ove Jensens
Alle, ligger vejen i det veesentligste pad deemning. P& denne straekning er der ikke plads til at
etablere regnvandssger eller -bassiner.

Derfor etableres diffus udledning (ikke henover deponihalvgen) Vejvandet ledes udover rabatter
og skraninger og lgber i Horsens Fjord. Vejvandet opsamles ikke pa straekningen, sa vejvandet
fordeles diffust pa skraningerne. Skraningerne sikres, sa der ikke opstar skyllerender.
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Yderrabatter pa streekningen etableres med min. 30 cm filtermuld for rensning og opsamling af
forurenet materiale ved “first-flush” og evt. uheldssituationer.

Pa streekningen henover deponihalvgen etableres traditionelt opsamlingssystem med
kantopsamling og r@rledninger. Vejvandet ledes til olieudskiller inden uforsinket udlgb til Horsens
Fjord. Udledningspunktet er pa ydersiden af deemningen. Opsamling af vejvand pa denne
straeekning sker pa baggrund af krav fra Miljgstyrelsen, som ikke tillader nedsivning af vejvand pa
deponihalvgen.

Afvandingslgsningen er beskrevet i ansggning om udledningstilladelse og fastleegges endeligt i
udledningstilladelsen.

Afvanding Ove Jensens Alle

Streekningen frem mod Grenlandsvej umiddelbart fgr krydset med Hgeg Guldbergs Gade
ombygges. Vejstreekningen afvandes til det eksisterende afvandingssystem. Der vil ikke blive et
starre befaestet areal som fglge af udbygningen, men der kan vaere behov for at tilpasse
afvandingssystemet til den andrede trafikmaengde og trafiksammensaetning ved evt. etablering af
sterre sandfang eller olieudskiller.

Dimensionering af regnvandssger

For regnvandssg@erne er der beregnet et vad- og stuvningsvolumen. Vadvolumen er udregnet i
henhold til vejreglerne, hvor det er 250 m2 pr. red. ha. Stuvningsvolumen er beregnet ved
anvendelse af Spildevandskomiteens Regional regnraekke vers. 4.1, hvor SVK-station - 23127
Horsens Centralrenseanleeg er benyttet. | beregningerne er der anvendt en sikkerhedsfaktor 1,33
og en hydrologisk reduktionsfaktor 0,9.

Sikkerhedsfaktoren tager hensyn til statistisk usikkerhed, herunder usikkerhed omkring regndata,
oplandsbestemmelse osv. Desuden tager sikkerhedsfaktoren hensyn til scenarieusikkerhed,
herunder tilleeg for forgget regnintensitet, som fglge af klimaaendringer. Den hydrologiske
reduktionsfaktor angiver, hvor stor en del af et givent opland, der giver bidrag til en afstremning
fra oplandet. Vaerdien saettes normalt til 0,8-1,0. Faktoren tager hgjde for den del af regnvandet,
der forsvinder ved fordampning, nedsivning mv.

Regnvandssg 1 er placeret i starten af straekningen ved Bjerrevej. Regnvandssgen fungerer som
et internt bassin / forsinkelsesbassin. Da vejen har dybdepunkt i afgravning, er
gentagelsesperioden T = 10 ar. Oplandet er 4,7 ha, og det reducerede opland er 1,3ha.

Overlgb fra regnvandssgen ved ekstreme regnhaendelser sker via terreen mod mosen syd for
regnvandssgen. Da regnvandssgens volumen er beregnet med en gentagelsesperiode pa 10 ar,
kan det forventes at veere i overlgb hver 10. ar.

Ud fra ovenstaende kriterier er regnvandsse 1 projekteret med falgende dimensioner:
e Vadvolumen =900 m3

e Stuvningsvolumen = 750 m3

e Udledning = 5-10 I/s til vejens interne afvandingssystem
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Regnvandssg 2 er placeret gst for vejen ved Klokkedal. Regnvandssgen fungerer som et internt
bassin/forsinkelsesbassin. For regnvandsse 2 er valgt en gentagelsesperiode T = 5 ar. Oplandet
er 4,8 ha og det reducerede opland er 1,4 ha.

Overlgb fra regnvandssgen ved ekstreme regnhaendelser sker via terreen mod Klokkedal Adal,
beliggende gst for regnvandssgen. Da regnvandssgens volumen er beregnet med en
gentagelsesperiode pa 5 ar, kan det forventes at vaere i overlgb hver 5. ar.

Ud fra ovenstaende kriterier er regnvandsse 2 projekteret med felgende dimensioner:

e Vadvolumen = 3555 m?

e Stuvningsvolumen = 2940 m?3

e Udledning = 10-20 I/s til vejens interne afvandingssystem

Regnvandssg 3 er placeret ved Bollerstien taet ved fijorden. Regnvandssgen er dimensioneret for

det samlede opland fra Bjerrevej og frem til regnvandssg 3. Der er valgt en gentagelsesperiode T

= 5 ar. Oplandet er 18,4 ha, og det reducerede opland er 5,4 ha.

Overlgb fra regnvandssgen ved ekstreme regnhaendelser sker via terreen og eksisterende grafter
langs Bollerstien til Horsens Fjord. Da regnvandss@en er beregnet med en gentagelsesperiode pa
5 ar, kan det forventes at veere i overlgb hver 5. ar.

Ud fra ovenstaende kriterier er regnvandsse 3 projekteret med felgende dimensioner:

e Vadvolumen =7110 m3

e Stuvningsvolumen = 5550 m?3

e Udledning = 15 I/s til Horsens Fjord via eksisterende greft

Der er i ovenstaende forholdsvis stor forskel pa arealerne af totalt opland og reduceret opland.
Det skyldes, at vejen pa store straekninger enten ligger i afgravning eller pafyldning med store
skraninger, som forgger det totale areal.

Damningernes opbygning
Vejens krydsning af udigbene ved Dagnaes Baek og Bygholm A etableres som vejdeemning med
hgjvandsporte og pumpeanleeg, der skal indga som en del af byens veern mod stormflod.

Vejdaemningen gennem Boller Enge og ved Dagnaes Baek udformes i sin grundform som en
daemning med flad top og skréa sider. Over Horsens Fjord ved udigbet af Bygholm A opbygges
deemningen omkring et paeledaek.

Deaemning over Boller Enge og ved Dagnees Baek

Vejdaemningerne over Horsens fijord skal beskytte mod oversvgmmelse fra fjorden op til 2,6 m
DVR90. Da vejanleegget skal fares over Bollerstien og da der samtidig skal sikres op til kote 2,6 m
i stiens underfering kommer vejanlaegget over Boller Enge til at ligge med topkoter pa mellem ca.
5,8 m og 7 m DVR9O0.

Damningens hoveddimensioner fremgar af nedenstaende tabel, tveersnit af deemningen findes i
bilag 5.

Daemningen opbygges som en forbelastet daeemning. Skraningsanleeggene opbygges af filtersten
(CP 63/180 mm) og daeksten (HMA 300-1000 mm). Skraningerne opbygges med anlaeg 2, for at
begreense anlaeggets samlede fodaftryk mest muligt.
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Langs daemningens gstside saettes en spuns i deemningen, som skal sikre stabilitet ved ekstrem

hgjvande. Under kote +3,0 fyldes der generelt op med Filtersten (CP63/180), som yderst deekkes
af deeksten (HMA 300/1000) i et 0,8 m tykt lag. Over kote +3,0 installeres deemningen/vejkassen

med anleeg 2. Skraningerne afsluttes med muld og der udsas digeblanding med hjemmehgrende
arter.

Pa deemningens vestside forventes ikke vand over kote +1,25 m DVR90, idet pumpeanlaegget vil
holde vandstanden nede. P& denne side er der ingen spuns, hvorfor deemningen afsluttes med ral
over daemningsfylden (sand). Herpa lazegges 100 mm dreenlag (10-20 mm) som afsluttes med 500
mm filterstensten (CP63/180). Skraningen over kote 1,25 opbygges med anlaeg 2 og afsluttes
med muld og der udsas digeblanding med hjemmehgrende arter.

Der er valgt at benytte geotekstil for at beskytte deemningskernen mod erosion fra overfladevand
fra vejarealer. Ved ekstrem regnskyl, vil der veere risiko for erosionsskar i deemningen. For at sikre
at erosionen ikke pavirker deemningskernen men kun vaekstlaget udfgres deemningen med
geotekstil mellem de to lag. Den nederste del af deemningen er sikret mod erosion fra bglgeskvulp
ved stensaetning.

Alle materialer forudsaettes vaerende rene og leveret fra godkendt modtager. Estimeret
materialebehov fremgar af afsnit 5.6.5.

Tabel 5-1 Vejdaemningens hoveddimensioner over udlgbet af Dagnaes Baek.

5,8-7 m DVR90
15m

A=2

Ca. 305 m
38-40 m

Daemning ved udlabet af Bygholm A

Daemning over Bygholm A opbygges omkring et peeledeek med spuns pa hver side, som szettes til
saetningsfri aflejringer. Samlingsdetaljen mellem spuns og daekplade udfgres vandtaet for at sikre
hgjvandssikringen til kote 2,6 m. Spuns saettes til kote -12 m DVR90 og peele til -24 m DVR90.
Skraningsanlaeg opbygges af filtersten (CP 63/180 mm) og deeksten (HMA 300-1000 mm).

Daemningens hoveddimensioner fremgar af nedenstaende tabel, tvaersnit af deemningen findes i
bilag 5.

Alle materialer forudsaettes vaerende rene og leveret fra godkendt modtager. Estimeret
materialebehov fremgar af afsnit 5.6.5.

Projekthummer: 1321800262
Version: 12 26/313



5.5.4

Miljekonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3
Kapitel 5 Projektbeskrivelse

Tabel 5-2 Vejdaemningens hoveddimensioner over udlgbet af Bygholm A.

Topkote 3,4-4,4 m DVR90
Kronebredde 17 m

Sideanlaeg A=2

Laengde Ca.230m
Bredde ved deemningens fod 37-39 m

Hgjvandsporte og pumper

Dimensionering af hgjvandsporte og pumper er foretaget pa baggrund af Notat C2C CC — C14
Sikring af Horsens by mod oversvgmmelse — Horsens midtby /6/ samt modellering af
stremhastigheder, som vil optreede i abningerne under ekstremvandfgring i aen, jf. bilag 11.

Tegninger af anlaegget fremgar af bilag 10.

Hajvandsporte

Ved Dagnaes Bezek etableres en gennemsejlingsabning pa en bredde pa 10 meter og en hgjde til
kote 4,84 m DVR90 samt bund i kote —0,5 m DVR90. Hgjvandsportene etableres som sidehangte
porte (Mitre gates). For at etablere konstruktionerne uddybes der til kote —3,0 m DVR90 pa et
areal svarende til 30 x 60 meter.

For at sikre passage for badene i inderhavnen ved Bygholm A etableres en gennemsejlingsébning
med en bredde pa 10 meter og en hgjde til kote 3 m DVR90 samt bund i kote —2,0 m DVR90.
Hgjvandsportene etableres som sidehangte porte (Mitre gates)

Ved Bygholm A etableres derudover passage igennem deemningen med en samlet bredde pa 10
meter fordelt pa 4 smalle abninger, med bundkote i -2 m og topkote over kote 0,25 m, dvs. over
normale hgjvande. Der etableres ikke fald gennem de fire abninger. Der er ikke styring pa
vandgennemstrgmningen gennem abningerne og fijordens vand bevaeger sig frit gennem
abningerne, styret af ebbe og flod, med undtagelse af de tidsrum hvor hgjvandsportene ma lukkes
pga. hgj vandstand i Horsens Fjord. Hgjvandsportene udferes som lodrette spjeeld (penstock
gates).

Den samlede abning i bygvaerket ved Bygholm A er 20 m. For at etablere konstruktionerne
uddybes der til kote —3,0 DVR90 pa et areal svarende til 60 x 80 meter.
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STETTEMUR TIL
HOJWVANDSSIKRING AF STI

e

Figur 5-5 Hrajandsrte og pmpeanlwg ved udlabet a gnaes Bazek, figuren findes ogsa i bilag 10.

SLUSERER-

PUMPE STATICN
I0m*sek

P,

Figur 5-6 Hgjvandsporte og pumpeanlaeg ved udlbet af tho A, ﬁgrn nes 0gsa i bilag 1 0.
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Pumper og pumpehuse

For at sikre mod opstuvning af tilstrammende vand fra hhv. Dagnaes Baek og Bygholm A nar
hgjvandsportene er lukkede, etableres pumpeveerk i forbindelse med hgjvandsportene.
Pumpebygveerkerne placeres i forbindelse med hgjvandsportene mellem cykelsti og pumper.

Ved Dagnaes Baek etableres 2 archimedes pumper med en diameter pa 4,25 meter og en samlet
kapacitet pa 15 m%/s. For at skabe plads til pumpeindgangen og afleb fra pumperne udgraves pa
begge sider af anlaegget.

Ved Bygholm A etableres 4 archimedes pumper med en diameter p& 4,25 meter og en samlet
kapacitet pa 30 m?/s.

Archimedespumperne fylder mere end mange andre pumpel@sninger, og vil derfor ogsa kreeve et
starre bygveerk og pumpehus. Archimedespumperne er valgt ud fra erfaringer fra England og
Holland med at netop den pumpetype er driftssikker og den mest fiskevenlige pumpetype til at
handtere et sa store vandmaengder. Denne pumpetyper er derfor vurderet at vaere den mest
fordelagtige l@sning.

Da plads ikke som udgangspunkt er en begraensende faktor, i forhold til f.eks. placering af pumper
i byen, er denne Igsning derfor valgt frem for andre typer pumper som er mindre.

Der er stor forskel pa sta@rrelse og udformningen af de anlaeg, der er undersagt i forhold til
archimedespumpers fiskevenlighed. Der er derfor stor forskel pa resultaterne af de gennemforte
undersggelser af archimedespumpers pavirkninger pa fisk. Den preecise udformning af
pumpeanlaegget vil afheenge af den valgte leverandar. Det vil vaere et kriterium for valg af
pumpeleverandgr, at den tilbudte lasning er dokumenteret fiskevenlig.

Ved udlgbet af Bygholm A skal pumpehuset rumme fire archimedesskruer. Pumpestationen
forventes at fa en bredde pa ca. 21 m til de fire skruer og en hgjde péa op til 5 m over deemningen
og en leengde pa ca. 8 m.

Ved udlgbet af Dagnaes Baek skal pumpehuset rumme to archimedesskruer. Pumpestationen
forventes at fa en bredde pa ca. 11 m og en hgjde pa 3 m over deemningen. Pumpehuset bliver
ca. 8 m langt.

Placering og den overordnede udformning af de to pumpebygvaerk fremgar af bilag 10.
Pumpehusenes endelige udtryk afventer arkitektforslag. De i visualiseringerne viste pumpehuse
er kun et eksempel, der skal vise dimensionerne, idet pumpehusenes endelige visuelle udtryk
endnu ikke er kendt.
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Anlagsfasen

Arbejdsarealer

| anlaegsperioden vil der veere behov for arbejdsarealer langs vejen, samt arealer til eventuelle
midlertidige oplag, maskiner og skurvogne mv. Der forventes som udgangspunkt at vaere behov
for arbejdsarealer i et beelte pa 8 m pa hver side af vejprojektet. Ved broer og tunneller kan der
veere brug for yderligere arbejdsareal.

Arbejdsarealet reduceres mest muligt indenfor omrader, som er omfattet af arealbeskyttelse, som
f.eks. beskyttet natur, strandbeskyttede arealer og areal indenfor fortidsmindebeskyttelseslinje jf.
naturbeskyttelseslovens §§ 3, 15 og 18. Der kreeves dispensation til anlaegsaktiviteterne indenfor
disse omrader og det konkrete arealbehov til arbejdsarealer og anleegsaktiviteter opggres i
forbindelse med de enkelte dispensationsansagninger.

Derudover vil der stedvis vaere behov for arealer langs med vejtraceet til midlertidige oplag,
maskiner, skurvogne mv.

Arbejdstider

Anlzegsarbejderne vil som udgangspunkt blive udfgrt indenfor normal arbejdstid pa hverdage i
tidsrummet 07-18. Der kan dog i seerlige tilfaelde vaere behov for aktiviteter i anlaegsfasen uden for
dette tidsrum, f.eks. ved specialtransport af materiel eller materialer eller pga. trafikomlaegning.

Nedrivningsarbejder og affald

Der vil vaere nedrivning af eksproprierede bygninger og anleeg pa streekningen og stedvis
opbrydning af eksisterende belaegning. Affaldstyper fra projektets anlaegsfase vil stamme fra
nedbrydning af eksisterende vejanleeg og bygninger samt overskydende jord, herunder bortgravet
bladbundsmateriale.

Affald herunder asfalt og byggeaffald samt overskydende jord bortskaffes i henhold til geeldende
regler og lovgivning. | alt seks ejendomme nedrives.

Grundvandssankning

Der kan veere behov for at udlede oppumpet grundvand i anlaegsperioden. Behov og omfang
fastleegges i detailprojekteringen efter gennemferelse af geotekniske undersggelser. Oppumpet
grundvand vil ikke blive udledt til Klokkedal A.
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5.6.5 Materialer og naturressourcer

Tabel 5-3 Estimeret materialeforbrug til veje og stier.

Materialer Estimeret maengde Enhed

Belaegning

Slidlag 4.500 ton
Beerelag 19.000 ton
Stabilt grus 13.000 m3

Bundsikring 53.500 m3

Konstruktioner over- og underfgringer 4.000 m?

Autoveern 4.500 Ibm

Derudover vil der veere materialeforbrug for deemningerne ved Dagnaes Baek og Bygholm A, det
estimerede materialeforbrug fremgar af nedenstaende tabeller. Alle materialer til deemningerne
forudseettes veerende rene og leveret fra godkendt modtager.
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Spuns 2.100
Damningsfyld (sand) 44.000
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Filtersten (CP 63/180 mm)
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Daeksten (HMA 300-1000 mm) 1.500

Forbelastningssand 16.000

Beskrivelse - bygvaerker _
Interimsspuns 4.700

Peele (40x40 cm?) 100 stk
Beton 1.900 m?3
Erosionssikring 490 m?
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Tabel 5-5 Estimeret materialeforbrug for deemningen ved Bygholm A.

m2

Spuns 7.100

Pzele (40x40 cm?) 300 stk
Betonplade (a 0,5 m tykkelse) 3.700 m?
Bjeelker 900 Ibm

Filtersten (CP 63/180 mm) 7.060 m?3
Daeksten (HMA 300-1000 mm) 2.200 m?3
Beskrivelse - bygvaerker _
Spuns 7.000 m?
Pzele (40x40 cm?) 150 stk.
Beton 3.200 m?

Erosionssikring 2.600 m?

Der vil skulle flyttes en del jord, bladbund og sediment i forbindelse med projektet, da vejen over
flere straekninger etableres veesentligt under det omgivende terraen, og der skal udgraves til
regnvandssgerne. Derudover skal der afgraves blgdbund i forbindelse med straekningen over
Boller Enge, og fjordbunden skal uddybes ved etablering af hgjvandsportene.

En del af de afgravede jordmaterialer vil formentlig kunne indbygges andre steder i projektet. Men
dette vil veere en mindre del. For eksempel skal der afgraves ca. 56.000 m? jord til
regnvandssgerne men kun pafyldes ca. 1.000 m3. Til veje og stier forventes afgravet i
starrelsesordenen 335.000 m3, men de geotekniske undersggelser viser at de afgravede
materialer er ikke af en kvalitet, der kan anvendes til opbygning af deemningen over Boller Enge,
som er den del streekning med det stgrste materialebehov.

Hovedparten af den afgravede jord skal derfor afsaettes til godkendt modtager. Afgravet blgdbund
og fijordsediment fra udlgbet ved Dagnaes Baek, afsaettes ligeledes til godkendt modtager, mens
sediment fra uddybning ved udlgbet af Bygholm A forventes at kunne klappes.

| alt forventes projektet at medfgre i starrelsesordenen 421.000 m? overskydende materialer i form
af afgravet jord og bladbund, der skal afseettes. Det er ikke endeligt afklaret hvor jord, der ikke
kan indbygges i projektet, skal placeres. Dette athaenger bl.a. af tiilgeengelige modtagere pa
tidspunktet for udgravningerne.

Projekthummer: 1321800262
Version: 12 32/313



5.7
5.71

5.7.2

5.7.3

Miljekonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3
Kapitel 5 Projektbeskrivelse

Af nedenstaende Tabel 5-6 fremgar overordnet estimat af overskydende materialer.

Tabel 5-6 Materialeoverskud.

Jordarbejder Estimeret maengde

Afgravning i alt 335.000

T S R
_—

Blgdbund 9.000

Ved udlgbet af Dagnaes 7.200 m3
Baek

Ved udigbet af Bygholm A RE¥0] m3

| alt 421.400 m3

Driftsfase

Trafik og hastigheder

Der er som udgangspunkt en hastighedsbegraensning pa 80 km/t for Ringvejen. Umiddelbart efter
vejens krydsning af Bollerstien reduceres hastigheden frem mod deemningen over udigbet af
Bygholm A. Herfra begreenses hastigheden til 50 km/t frem mod Ove Jensens Alle, hvor der ogsa
vil veere hastighedsbegraensning pa 50 km/t.

Den forventede trafik pa den nye vejstraekning forventes at ligge pa 5000-7800 biler i degnet. Se
kapitel 7 om trafik for vurderinger af projektets effekt pa trafikmanstre og afledte pavirkninger pa
trafikafvikling og trafiksikkerhed.

Stoj

Det sikres i projekteringen af vejanleegget, at stejgraenser til boligomrader kan overholdes, enten
ved brug af stgjreducerende virkemidler (f.eks. stgjskaerm) og / eller ved at laegge vejen i
afgravning. Behov for og placering af stgjreducerende afvaergeforanstaltninger (stajskaerm,
stgjvold mv.) er belyst i denne miljgkonsekvensvurdering. Der er udarbejdet beregninger af
forventede stgjniveauer langs vejen samt vurdering i forhold til geeldende stgjgraenser og
redegerelse for behov for afvaergeforanstaltninger. Se kapitel 8 om stgj.

Vejbelysning

Den eksisterende vejbelysning ved tilslutning til Ringvejens etape 1 samt Ove Jensens Alle
bibeholdes. Der etableres belysning i underfagringer og tunneller, for eksempel ved cykel-
gangstiens underfgring under Ringvejen og Bollervej. Der etableres ikke vejbelysning over jorden
langs Ringvejens etape 2 og 3, som er omfattet af denne miljgvurdering.
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5.7.4  Spildevand
Vandmeaengder fra vejanlaegget
Ud fra SVK-stationen Horsens Centralrenseanlaeg arbejdes der med en malt arsmiddelnedbgr pa
724 mm. Med et samlet reduceret opland (belagt) pa 5,4 ha (regnvandssg 3) vil det medfare, at
der afledes ca. 39.096 m? overfladevand arligt til fiorden.

Beregning af stofmaengder til fiorden
Til beregning af stofmaengderne er nedenstaende tabel anvendt. Tabellen er fra Faktablad om
dimensionering af vade regnvandssger, Alborg Universitet 2012.

Tabel 5-7 Tabel til beregning af stofmaengder i udledt regnvand (Faktablad om dimensionering af vade
regnvandssger, Alborg Universitet 2012).

Stof Konc. | regnvand Udlgb fra BAT-bassin

B T S I

20-100 30-60 10-60
0,10-0,50 0,3 60-80 70,00 0,05-0,20 0,09
0,05-0,30 0,15 50-75 70,00 0,03-0,10 0,05
1-3 2,00 20-60 40,00 0,7-2,0 1,20

Beregningen af stofmaengder, som fjorden belastes med fra regnvandssger pa streekningen, er
angivet i nedenstaende tabel. Beregningerne er gennemfart ud fra en konservativ forudsaetning
om, at alt regnvand ledes til fjorden, dvs. uden initialtab (dvs. vand der tilbageholdes i jorden,
lavninger og bassiner mv.). Desuden er der valgt en middelveaerdi, til trods for et stort
overskydende vadvolumen, der kunne legimitere anvendelse af en lavere koncentrationsveerdi, for
at veere pa den sikre side.

Pa den resterende del af straekningen, afvandes ved diffus eller uforsinket udledning til Horsens
Fjord er det forudsat, at der er et belagt opland pa henholdsvis 0,83 red. ha. og 0,37 red. ha. Det
antages, at der ikke sker en betydende tilbageholdelse pa disse traekninger, for at vaere pa den
sikre side.
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Tabel 5-8 Beregning af samlet stofmaengde til fjorden.

Bidrag fra
bassin 3
(Bjerrevej til Bollerstien)

Bidrag fra
deemning v.
Dagnees Bak og
deponi
St. 3830-4500
(0,83 red. ha.

St. 0-3830

Miljekonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3

Bidrag fra
deemning ved
Bygholm A og

sydhavnen
St. 4500-5000

(0,5 red. ha.

Kapitel 5 Projektbeskrivelse

Samlet stofmaengde
til fiorden

(5,4 red. ha. efter
7.110 m3 vadvolumen

Meengde i kg/ar Meaengde i kg/ar Maengde i kg/ar Maengde i kg/ar

diffus el.
uforsinket

diffus el.
uforsinket

1172,88 330,5 199,1 1702,48

Total-P 3,5 1,8 1,1 6,4
Oplest-P 2,0 0,9 0,5 3,4
Total-N 46,9 12,0 72 66,1

Praksis for hgjvandsporte og pumper

Hajvandsporte og pumpelgsningen beskytter mod oversvemmelser i den laveste del af Horsens
by, som skyldes hgjvands- og stormflodshaendelser, stor vandfering i vandlgbene samt store
nedbgrshaendelser. Sikringen af byen mod oversvemmelser, som skyldes ekstremregn / skybrud,
skal ogsa ske gennem en klimatilpasning af byen med udpegning af omrader til "parkering” af
regnvand, og hvor streamningsveje for skybrudsvandet optimeres. Hgjvandsporte og pumper
dimensioneres og styres sa de understatter det fremtidige serviceniveau, som det fastlaegges for
byen.

5.7.5

Beregninger af det forventede pumpebehov, pumpetider og lukketider for hgjvandsporte er
gennemfgrt for Dagnaes Baek og Bygholm A. Der er desuden gennemfgart en
samtidighedsanalysen pa historiske haendelser for vandfaringen i Bygholm A og
havvandstanden/6/.

Beregningerne viser, at der under de nuveerende klimatiske forhold sammenlagt forventes
lukketider pa 2 dage om aret, mens der forventes pumpetider pa 4 - 5 timer om aret.
Klimafremskrevet til ar 2050 vil der sammenlagt forventes lukketider 12 — 19 dage om aret, mens
pumperne sammenlagt forventes i drift 1,4 — 2,5 dage om aret. | ar 2100 forventes
hgjvandsportene at veere lukket 19 — 38 dage om aret, mens pumperne forventes i drift 2,5 - 5
dage om aret. Det bemaerkes, at de estimerede lukke- og pumpetider er summeret, og at der
saledes ikke er tale om et antal sammenhengende dage eller et antal hele dage. Driften vil
forekomme i kortere intervaller fordelt over aret, dog primeert i vinterhalvaret. Med den stigende
vandstand vil intervallernes varighed forlaenges.

Hyppigheden af haendelser med meget nedbar og hgj vandstand forventes at forekomme 1-2
gange om aret ved en klimafremskrivning til 2100. Hertil kommer haendelser med hgje
vandstande uden samtidighed med nedbgr, som forventes at forekomme 1-3 gange arligt i 2100.
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Tabel 5-9 Resultat af beregning af lukke- og pumpetider for hhv. hgjvandsporte og pumperne ved BygholmA.

I T A 2100
Pumpetid [dage/ar] 0,2 1-2,5 25-5

Lukketid for hgjvandsporte 1,5 12-19 19 -38
[dage/ar]

Tabel 5-10 Folgende lukke- og pumpekoter danner grundlag for beregning af ovenstaende lukketider og
pumpetider.

Hgj havvandstand med Hgj havvandstand uden
nedbgr eller stor nedbgr eller stor
afstramning afstramning

Lukkekoter [m DVR90] 0,60 1,00
Pumpekote [m DVR90] 0,70 1,20

Tilladt vandstandskote [m DVR90] 0,75 1,25

Pumperne skal sikre, at vandlgbsvandfgringerne og afledningen af overfladevand fra byen ikke
skaber oversvgmmelser indenfor vejdeemningen og hgjvandsportene. For omradet bag
hgjvandsportene ved Dagnaes Beek skal pumperne ogsa sikre, at de beskyttede naturtyper ikke
oversvgmmes med neeringsrigt vandlgbs- og overfladevand fra byen nar portene lukkes ved
samtidighed mellem hgj havvandstand og stor afstremning. Afledte miljgeffekter af
hgjvandsportenes drift er belyst i kapitel 12 om natur.

5.8 Beskrivelse af delstreekninger
| det efterfglgende er vejanleegget beskrevet for fglgende straekninger, som tilsammen danner
Ringvej Syd, etape 2 og 3. Opdelingen sker udelukkende af hensyn til overskueligheden i
projektbeskrivelsen og er ikke udtryk for etapeopdeling af vejanlaegget i avrigt.

Bjerrevej til Klokkedalsvej

Klokkedalsvej til Nordrevej, ved Uht Spejderhytten
Nordrevej ved Uht Spejderhytten til Boller Overskov
Boller Overskov syd til Bollervej

Bollervej til Bollerstien

Bollerstien til Ove Jensens Alle, Erhvervshavnen
Ove Jensens Alle (ombygning)
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5.8.1 Bjerrevej til Klokkedalsvej

Leengde

Linjefgring

Terreen

Tilslutninger

Stier og
overforelser

ca. 800 m

Streekningen forlgber fra Bjerrevej i vest naesten stik gst, syd om
boligomraderne Tyrstedhgj, Hyrdetasken og Skovbrynet. Mod @st underfgres
den nye ringvej Klokkedalsve;.

Denne straekning er saenket i forhold til det omgivende terreen for at mindske
stgj og synlighed.

Vejstykket tilsluttes det eksisterende ringvejsforlgbs etape 1 vest for Bjerrevej
i det eksisterende signalanlzeg. Ringvejen fgres under Klokkedalsvej, der
omlaegges til et mere lige forlgb. | dag slar Klokkedalsvej to skarpe sving.

Der etableres dobbeltrettet feellessti nord for vejen. Stien slar et sving op mod
boligomraderne Tyrstedhgj, Hyrdetasken og Skovbrynet, sa disse far en god
adgang til stiforlgbet. Stien forlaber pa toppen af skraningen og er ikke gravet
ned sammen med vejen. Der etableres pa denne straekning en stikrydsning
med Klokkedalsvej, hvor stiforlgbet slar et sving mod boligomraderne.

1] J -
Figur 5-7 Straekningen fra Bjerrevej til Klokkedalsvej. Signatur: Vejforlab: bla, stiforleb: gran,
skraningsanlaeg: sort.
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5.8.2 Klokkedalsvej til Nordrevej ved Uth spejderhytte
Leengde ca. 750 m

Linjefgring Denne straekning af vejen forlgber vest for skovomradet Klokkedal og
umiddelbart sydgst for boligomradet Hyrdetasken.

Terreen Vejstraekningen er saenket i forhold til omgivende terraen for at mindske stgj og
synlighed.

Tilslutninger ~ Der er ingen vejtilslutninger pa denne straekning, men ringvejen skal fgres
under vejadgangen fra Nordrevej til Uth Spejderhytten.

Stier og Der etableres dobbeltrettet faellessti vest for vejen. Stien forlgber pa toppen af
overfgrelser  skraningen og er ikke gravet ned. Stien opharer ved Nordrevej, hvor cyklister
og fodgaengere henvises til Nordreve;j.

e
Uth Spejderhytte

Klokkedal

I,."'I £y il :
Figur 5-8 Straekningen fra Klokkedalsvej til Nordrevej. Signatur: Vejforlgb: bla, stiforleb: gren,
skraningsanlaeg: sort.
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5.8.3  Nordrevej ved Uht Spejderhytten til Boller Overskov

Leengde ca. 600 m

Linjefgring Denne straekning forlgber vest for Klokkedal fra adgangsvejen til Uth
Spejderhytten frem til den sydlige del af Boller Overskov. Vest for den sydlige
del af straekningen ligger boligomradet Skovbrynet og umiddelbart gst for ligger
Uth Spejderhytte. Nordrevej eendres fra gennemgaende vej til adgangsve;j til en
ejendom og parkering i skoven.

Terraen Denne straekning er saenket i forhold til omgivende terraen pa den sydlige
straekning. Vejstreekningen haeves frem mod Boller Overskov hvor vejen fares
over feellesstien, som herefter forlgber ast for ringvejen.

Tilslutninger  Der er ingen veijtilslutninger pa denne straekning.

Stier og For dette linjestykke er det valgt, at blgde trafikanter benytter den eksisterende

overfgrelser  Nordrevej vest for vejen. Stiforlgbet kommer pa den made til at Igbe teet op af
boligomradet Skovbrynet.

L.
Uth Spejderhytte

Figur 5-9 Straekningen fra
Nordrevej til Boller Overskov syd.
Signatur: Vejforlab: bla, stiforlob:
gren, skraningsanlaeg: sort.
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5.8.4 Boller Overskov til Bollervej

Leengde 950 m

Linjefgring Vejens trace fares for denne streekning mellem Boller Overskov og Klokkedal.
Umiddelbart gst for Nordrevej ligger Boller Overskov. P4 straekningens sydlige
del etableres parkeringspladser pa begge sider af vejen.

Terreen Vejen er haevet i forhold til det omgivende terraen pa den sydlige del, frem mod
parkeringspladserne nord for feellesstiens underfaring. Herefter saenkes
vejforlgbet under det omgivende terreen frem mod underfgringen under
Bollervej mod nord.

Tilslutninger ~ Der er ingen vejtilslutninger pa denne straekning. | den nordlige ende fgres
vejstraekningen under Bollerve;.

Stier og | den sydlige ende fares en dobbeltrettet faellessti fra Nordrevej under den nye

overfgrelser  ringvej, sa stien herefter forlgber @st for den nye vej. Mod nord tilsluttes stien til
de kommende stier langs Bollervej og den fares under Bollervej og videre mod
nord

Boller Overskov
Klokkedal

Figur 5-10 Streekningen Boller
Overskov syd, til Bollervej.
Signatur: Vejforlab: bla, stiforlob:
gren, skraningsanlaeg: sort.
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5.8.5 Bollervej til Bollerstien

Leengde 850 m

Linjefgring Denne straekning forlgber fra Bollervej til Bollerstien i et stort set nord-
sydgaende forlgb.

Terraen Vejforlgbet overgar fra at vaere etableret i en afgravning i den sydlige del til
mod nord at haeve sig op over terraen.

Tilslutninger  Der er to tilslutninger til Bollervej pa dette linjestykke. Den vestlige ger det
muligt at kere af ringvejen, hvis man kommer nordfra, samt fra Bollervej at kgre
pa ringvejen mod syd. Den anden tilslutning ger det muligt at kare pa ringvejen
i nordlig retning, og dermed kgre ind mod Horsens, samt at kere af ringvejen
fra syd og til Bollervej. Vejen fgres over Bollerstien.

Stier og Faellesstien er placeret i et separat trace gst for vejen frem til Bollerstien. Pa

overfgrelser  Bollerstien kan cyklister og fodgaengere passere under den nye ringvej. Den
dobbeltrettede feellessti fortsaettes, fra Bollerstien, mod nord langs ringvejens
vestlige side.

Figur 5-11 Straekningen fra Bollervej til
Bollerstien. Signatur: Vejforlgb: bla,
stiforlgb: gren, skraningsanlaeg: sort.
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5.8.6 Bollerstien til Ove Jensens Alle, Erhvervshavnen
Leengde ca. 1.000 m
Linjefgring Denne straekning forlgber fra Bollerstien via en daemning over Boller Enge og
Horsens Fjord ved udlgbet af Dagnaes Beek, over halvgen med deponi og via
yderligere en deemning over fiorden ved udlgbet af Bygholm A og videre til
erhvervshavnen, hvor den tilsluttes Ove Jensens Alle.
Terreen Vejanlaegget skal pa denne straekning fungere som klimasikring.
Vejdaemningen etableres med topkoter pa mellem ca. kote 3,5 m og ca. kote 7
m DVR90.
Tilslutninger  Den nye vej tilsluttes Ove Jensens Alle pa erhvervshavnen.
Stier og Langs vejens vestlige side etableres en dobbeltrettet feellessti frem til havnen.
overfgrelser  Herfra fgres stien mod vest langs med vandet, frem til omradet "Klondyke”. Den
dobbeltrettede sti fortsaettes herfra frem mod krydset ved Hgegh Guldbergs
Gade. Stiforlgbet fortsaetter sdledes hele vejen ind til byen. Som en del af
klimasikring af Horsens by haeves stien sa meget som muligt under hensyn til
anleegsteknik og tilgeengelighed.
Figur 5-12 Streekningen fra Bollerstien til
Ove Jensens Alle, Erhvervshavnen.
Signatur: Vejforlab: bla, stiforlob: gron,
skraningsanlaeg: sort.
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Metode

De sandsynlige pavirkninger beskrives for de miljgtemaer, som er medtaget i rapporten.

Sandsynlige pavirkninger kan f.eks. veere:

o Direkte pavirkning af vaerdier som felge af aktiviteter eller andret arealanvendelse (f.eks.
pavirkning af natur, kultur eller rekreative forhold).

e Overskridelse af graenseveerdier/miljgkvalitetsnormer (f.eks. stgj).

o Risiko for ulykker/katastrofer (f.eks. trafiksikkerhed og forureningsheaendelser).

Som udgangspunkt vurderes de mulige pavirkninger i forhold til fastlagte miljgmal/kriterier i
lovgivningen, der angiver kvantificerbare starrelser (f.eks. udledningskrav, stgjkrav m.v.).

Der findes ikke en fastlagt terminologi og graduering for miljgpavirkningens relative starrelse i
tilfeelde, hvor pavirkningen ikke umiddelbart kan kvantificeres og holdes op mod fastlagte krav
eller kriterier. | sddanne tilfaelde anvendes i denne redeggrelse en graduering for
pavirkningsgraden som beskrevet i Tabel 6-1 herunder. De enkelte pavirkningers omfang og
vaesentlighed beskrives og vurderes som udgangspunkt ud fra fglgende parametre:

e Geografisk udbredelse
e Varighed og hyppighed
e Karakter, veerdi og sarbarhed af de pavirkede veerdier

Tabel 6-1 Tabel med beskrivelse af graduering af miljgpavirkningens omfang og veesentlighed.

Pavirkningsgrad Falgende effekter er dominerende

Planen har en positiv effekt i forhold til det pageeldende miljgtema.

Ingen pavirkning i forhold til referencescenariet.

Pavirkninger, som er lokalt afgreensede, ukomplicerede, kortvarige eller
uden langtidseffekt og uden irreversible effekter.

Pavirkninger, som har relativt stort geografisk omfang eller langvarig
karakter (f.eks. hele planens levetid), som sker med tilbagevendende
hyppighed eller er relativt sandsynlige og maske kan give visse
irreversible, men helt lokale skader pa f.eks. bevaringsveerdige kultur-
eller naturelementer.

Pavirkninger, som har et stort omfang og/eller langvarig karakter, er
hyppigt forekommende, og der vil veere mulighed for irreversible skader i
betydeligt omfang.
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Trafik

For de trafikale forhold beskrives og vurderes relevante forhold omkring aendrede trafikmgnstre og
2ndrede trafiktal samt de deraf afledte pavirkninger pa trafikafvikling og trafiksikkerhed.

Metode

Horsens Kommunes trafikmodel benyttes til at vurdere de trafikale konsekvenser pa vejnettet i og
omkring Horsens. Der er gennemfart en trafikmodelberegning for hovedforslaget 2030,
eksisterende forhold 2015 samt for referencescenariet i 2030 /7/.

Fremskrivningen til 2030 omfatter planlagt byudvikling frem til 2030 som f.eks. udbygning af
Havnen, Lilli Gyldenkilde Torv, ombygning af Radhuset og Campus. Desuden er Ny Hattingvej og
Ringvej Syd, etape 1 omfattet. Fremskrivningen omfatter ikke en generel stigning i
trafikmaengden, da denne anses for at vaere begraenset i Horsens by.

Som udgangspunkt er kapacitetsvurderingen af kryds foretaget i
kapacitetsberegningsprogrammet Dankap, hvor der tages udgangspunkt i belastningsgrad,
middelforsinkelse og maksimal kalaengde. Der er foretaget kapacitetsberegninger og vurderinger
af krydsene for hhv. referencescenariet 2030 samt for hovedforslaget 2030. Pa baggrund af
trafikmodelberegningerne er fglgende kryds (Figur 7-1) udvalgt til videre undersagelse i form af
kapacitetsberegninger:

A. Ringvejen / Vejlevej

B. Ringvejen / Bjerrevej

C. V. Vestligt hankanlzeg Vest ved Bollervej (findes ikke i dag)

@. Dstligt Hankanlaeg Vest ved Bollervej (findes ikke i dag)

D. Bjerrevej/ Bollervej

E. Bjerrevej/ Sognegardsvej

De to T-kryds i det fremtidige hankanlzeg (kryds C og D) findes ikke i dag, hvorfor der naturligvis
ikke forekommer aendring i trafikken, men kapacitetsberegningen af krydsene foretages alligevel
for at sikre, at udformningen stemmer overens med de forventede fremtidige trafikmaengder. De
resterende kryds er eksisterende anlaeg.

Trafikmodelkgrsler og resultater af kapacitetsberegninger fremgar af bilag 6.

@vrige kryds i Horsens midtby indgar ikke i denne vurdering, da de indgar i et samlet projekt for
bymidten og vurderes i denne sammenhaeng.

Vurdering af kapaciteten i de enkelte kryds er foretaget pa baggrund af serviceniveaubegrebet,
som er defineret i Tabel 7-1.
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Figur 7-1 Placering af kryds A-E. Linjefaringen (principiel placer/ng) er vist med rad stiplet linje

Tabel 7-1 Definition af serviceniveaubegrebet
Middelforsinkelse

med signalanlaeg | uden signalanlaeg B
[ sek] [ qsek) |

Naesten ingen <20 <10

forsinkelse
0,7-0,8

36 - 50 16 - 25
26 - 60 08 0,9

Serviceniveau

SN

Ringe forsinkelser

51-70
09 1

Nogle forsinkelser

[E | Storeforsinkelser | 71-100 |  51-70 |

-
forsinkelser
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Serviceniveau A-D anses normalt for at veere acceptabelt i spidstimerne for fremtidige trafikanleeg.
Hvis serviceniveauet ligger pa serviceniveau E for mere end en trafikstram, begr udbygning
overvejes.

Forsinkelse er defineret som den ekstra rejsetid et kgretej paferes, nar der pa grund af anden
trafik ikke kan opretholdes den ideelle hastighed pa straekningen. Bemaerk, at der kan accepteres
stagrre forsinkelser med signalanlaeg ift. vigepligtskryds (og rundkegrsler), da trafikanter i starre
grad er villige til at acceptere en forsinkelse, nar der holdes for rgdt, frem for hvis der ikke kan
keres frem pga. teet trafik.

Belastningsgraden er en indikator for, hvor stor en del af den pageeldende trafikstrems kapacitet,
der er opbrugt. Traditionelt angiver en belastningsgrad under 0,7-0,8 som regel, at der er ledig
kapacitet i krydset, og ved veerdien 1,0 er den teoretiske maxkapacitet opbrugt.

Manglende viden

De specifikke ruter for jordtransporter er ikke kendt idet det endnu ikke er afklaret, hvor
overskydende jord skal afseettes til. Det vurderes, at den foreliggende viden er tilstraekkelig til at
vurdere de trafikale pavirkninger, som falger af projektet.

Eksisterende forhold og referencescenarie

Beskrivelse af de eksisterende forhold er foretaget ud fra en trafikmodelberegning for 2015 og
2030. Hermed er der en forskel pa 4 ar fra basisaret og indevaerende ar, men denne zndring fra
2015 til 2019 vurderes ikke at omfatte en vaesentlig afvigende visning af dagens situation, idet der
regnes med, at den generelle veekst i trafikken i Horsens by er meget lille.

Den eksisterende trafikale situation pa vejnettet omkring Horsens i 2015 er, at der er meget trafik
pa flere vejstraekninger gennem den sydlige del af Horsens og Horsens by generelt. Szerligt
Vejlevej, Strandkaervej og Bjerrevej er hardt belastede med en arsdegntrafik pa over 10.000
koretgjer i dggnet, mens Vejlevej har 18.000-22.000 karetgjer pr. dagn. De tre naevnte veje
udggr, sammen med ringvejens etape 1, det primaere overordnede vejnet i den sydlige del af
Horsens.

For lokationerne i de bla ringe pa Figur 7-2 udregnes den procentvise udvikling i trafikken fra 2015
til 2030 uden anlaeg af Ringvej Syd, etape 2 og 3. Den procentvise udvikling fremgar af Tabel 7-2.
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Bjerrevej N

Bollervej

iy
s

Bjerrevej S

LN
/ Ringvejens etape 1

Figur 7-2 For lokationerne i de bla ringe udregnes den procentvise uadvikling i trafikken pa grundlag af trafiktal
for 2015 og 2030 uden anlaeg af Ringvej Syd, etape 2 og 3. Trafiktal for 2015 og 2030 fremgéar af Tabel 7-2
og findes ogsa i bilag 6.

Tabel 7-2 Procentvis udvikling i trafikken for referencescenarie

Lokation Trafiktal 2015 (ADT) | Trafiktal 2030 (ADT) Udvikling (%)

Bjerrevej N 14.790 17.611
Bjerrevej S 9.784 11.453
Vejlevej S 14.904 16.625 +12 %
Vejlevej N 19.751 22.169 +12 %
Bollervej 9.311 9.994 +7%
Strandkaervej 10.421 10.942 +5 %
Ringvej Syd, etape 1 4.295 4.371 +2 %

Af Tabel 7-2 ses det, at den starste relative stigning i trafikken fra 2015 til 2030 sker pa Bjerrevej
N, hvor trafikken stiger hele 19 %. Den laveste relative stigning sker pa ringvejens etape 1, hvor
trafikken kun forventes at stige 2 %.

Tallene viser, at referencescenariet vil give en udvikling, der ager trafikken i midtbyen, hvilket er
det modsatte af, hvad malet er i Horsens Kommunes "Trafik 2030 - Strategi for fremtidens
infrastruktur i Horsens", hvor det skal gares attraktivt for den gennemkarende trafik at kare uden
om midtbyen. | trafikmodellen er udelukkende indarbejdet planlagte udviklingsprojekter i Horsens
midtby, mens der ikke er indarbejdet nogen generel trafikvaekst. Dette er sandsynligvis skyld i den
meget store forskel i stigningerne pa de forskellige veje. Det udledes af tabellen, at der generelt
set vil ske en relativt stor stigning pa vejnettet i den sydlige del af Horsens, der vil bidrage til
yderligere treengsel pa vejene, hvis vejnettet bevares uden yderligere udbygninger.
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Overordnet trafikmgnster

Den overordnede trafik i den sydlige del af Horsens bestar, foruden intern trafik i byen, af trafik,
der skal til eller fra Horsens som borger, pendler eller i forbindelse med erhvervsaktiviteter.
Herudover er der gennemkgrende trafik for trafikanter, der skal til/fra Juelsminde-halvgen og
motorvej E45.

Den sydlige del af Horsens bestar primeert af boligomrader med tilhgrende skoler, institutioner,
fritidsaktiviteter mindre udvalgs- og dagligvarebutikker. Den lokale trafik i omradet vurderes derfor
primaert at veere privatpersoner, der kgrer til og fra dagligdagens geremal samt ansatte i
institutioner og butikker.

Der er allerede i 2015 pres pa seerligt Vejlevej og Bjerrevej. Pa disse 2 veje kan det ses i Tabel
7-2, at der forventes en stgt stigning over de naeste ar, hvis ringvejen ikke forleenges med etape 2
og 3. Det skyldes primaert de mange udviklingsprojekter, der allerede er etableret eller er planlagt
i bymidten.

Ifglge "Trafik 2030” er der dagligt 24.000 pendlere, der pendler til eller fra Horsens. Hertil kommer
de interne pendlere i Horsens by. Horsens beliggenhed mellem motorvej E45 og Juelsminde-
halvgen skaber gennemkgrende trafik, der presser vejnettet gennem Horsens midtby mellem
Bollervej og hhv. motorvejsafkgrslerne 57 Horsens S, 56b Horsens C og 56a Horsens V.

Kapacitet i kryds

Der er udfaert kapacitetsberegninger for 5 kryds i alt, hvoraf det ene etableres i forbindelse med
etableringen af ringvejens etape 2 og 3. For referencescenariet er der derfor beregnet kapacitet i
4 kryds (Figur 7-1):

A. Ringvejen / Vejlevej

B. Ringvejen / Bjerrevej

D. Bjerrevej/ Bollervej

E. Bjerrevej/ Sognegardsvej
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Kryds A. Ringvejen / Vejlevej

Krydset er beliggende sydvest for Horsens og var, indtil ringvejens etape 1 dbnede i 2017, et
trebenet kryds med signalanleeg. Ringvejen er siden kommet pa som det fierde ben i krydset,
hvortil signalanleegget er tilpasset. Krydset er ifm. ringvejens etape 1 udbygget med kanalisering
for alle retninger, bundet venstresving i alle retninger og hgjresvingspile. Trafikanter kommer fra
vest fra motorvejsafkgrsel 57 Horsens S samt Terring/Uldum, fra syd fra Vejle og Hedensted og
fra nord og @st fra Horsens by, og krydset er dermed et veesentligt knudepunkt i vejnettet.

Figur 7-3 Luftfoto af rydset Ringvejen/Vejlevej

Af kapacitetsberegningen herunder ses det, at trafikken kan afvikles tilfredsstillende i
morgenspidstimen i 2030 uden de store udfordringer. | eftermiddagsspidstimen er der 4 retninger,
der har serviceniveau E, som er store forsinkelser (80-100 sekunder). Det geelder ligeudkgrende
trafik i begge retninger pa ringvejen, venstresving fra Ringvejen NV (fra motorvejen mod Horsens)
samt venstresving fra Vejlevej N (Horsens by mod Ringvej Syd).

Det er muligt, at situationen som helhed kan forbedres minimalt ved signaltekniske tiltag eller ved
at forleenge svingbanerne, da kagleengderne for flere retninger er laeengere end svingbanen. Dog
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kendes de reelle signalindstillinger og omlgbstid ikke, sa det er usikkert, hvor meget, der kan
arbejdes med. Der er ikke mulighed for at udbygge krydset yderligere, medmindre der etableres
dobbeltspor i de omtalte retninger, hvilket ogsa ville kraeve dobbeltspor ude pa streekningerne.

Tabel 7-3 Kapacitetsberegning for Kryds A - Ringvejen/Vejlevej.

Kryds A. Ringvejen/Vejlevej
Referencescenarie
2030

Morgen Eftermiddag

Tifat | B | t | SN [nms% | B | t | SN | n5%|
c o o081 s INEE 15
c 7 orsa g7 [NEEM o
B 1 022 43 C 6
B 1 010 50 D 1
D 7 os oo [NNEEM o
. B 5 024 43 C 6
D 5 029 60 D 5
. B 19 o076 33 B 31
AR 1+ o003 4+ AR
D 5 ors ot NG 11
B 19 084 38 C 35
AN 5 o3 o AN 12
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Kryds B. Ringvejen / Bjerrevej

Krydset er et 3-benet, signalreguleret kryds. Det fierde ben kommer til, nar ringvejens etape 2
etableres. Krydset er kanaliseret, og der er etableret bundet venstresving samt hgjresvingspile i
krydset. Krydset er forberedst til udvidelse, idet der i dag er anlagt hgjresvingsbane fra vest og
venstresvingsbane fra nord afmaerket som spaerreflade.

Fra vest kommer trafikanter primeert fra Kryds A, fra nord kommer trafikanter fra Horsens og fra
syd kommer trafikanterne fra Hornsyld og @vrige opland sydgst for Horsens.

Figur 7-4 Luftfoto af krydset Ringvej yd/Bjerrevej

Krydset afvikles tilfredsstillende, og der er ikke kapacitetsmaessige problemer i krydset. De
beregnede kaleengder stemmer overens med svingbanernes nuveerende leengde.
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Tabel 7-4 Kapacitetsberegning kryds B, Ringvejen/Bjerrevej.

Kryds B. Ringvejen/Bjerrevej

Referencescenarie
2030

BierreveiSH ||
0,48
RingvejfenviL | |
0,09
Ringvejen @ H ||

Kryds C Vest. Hankanleeqg Vest ved Bollervej

Krydset eksisterer ikke i dag.

Kryds C @st. Hankanlaeq Vest ved Bollervej

Krydset eksisterer ikke i dag.
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Eftermiddag

0,13
0,56
0,65
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Kryds D. Bjerrevej / Bollervej

Krydset er beliggende i Horsens by. Det er et firevejskryds med signalanlaeg. | det nordlige og
gstlige ben er der etableret venstre- og hgjresvingsbane. | det vestlige og sydlige ben er der
etableret hhv. hgjre- og venstresvingsbane samt én gvrig bane for feelles ligeud og hgjresving.
Der er etableret 1-lys grenpil for hgjresving fra gst, samt for venstresving fra nordlig og vestlig
retning.

Fra nord kommer trafikanterne fra Horsens midtby, fra vest fra Horsens by, fra syd fra den nye
ringvej og Hornsyld mv. og fra st kommer trafikanterne fra Juelsminde og oplandet mod gst.

Figur 7-5 Luftfoto af krydset jerevej/BoIlervej

Som det ses af nedenstaende kapacitetsberegning, forventes krydset i fremtiden veere hardt
belastet i stort set alle retninger, saerligt om eftermiddagen. Der vil veere behov for udbedringer
grundet det meget ringe serviceniveau, men de mange retninger, der oplever darligt serviceniveau
betyder, at det vil veere en stor udfordring at Igse uden at skabe en alternativ rute for trafikanterne,
for at aflaste krydset. Da belastningsgraden i flere af trafikstremmene overstiger veerdien 1,0, s&
kan der ikke umiddelbart udledes noget konkret af de beregnede vaerdier andet end, at krydsets
kapacitet er opbrugt.
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Tabel 7-5 Kapacitetsberegninger kryds D, Bjerrevej/Bollervej.

Kryds D. Bjerrevej/Bollerve;j

Eftermiddag
Tifat | B | t | SN Ins%| B | t | SN | n5%
045 34 B 4 063 9
0.83 c 13 1.01 43
0.29 c 1 129 20
068 34 B 11 066 )
084 52 D 11 0.82 22
025 27 B 4 177 45
083 31 B 18 0.98 38
079 50 D 9 101 27
052 190 AN 11 101 49
011 14 AN 1 o030 9

Kryds E. Bjerrevej / Sognegardsvej

Krydset er et trebenet kryds i Horsens by beliggende nord for kryds D — Bjerrevej / Bollervej.
Krydset er vigepligtsreguleret. Pa Bjerrevej er der skabt et areal midt pa vejen, hvor
venstresvingende fra Bjerrevej mod Sognegardsvej kan afvente ved sving. Sognegardsvej giver
adgang til et stort boligomrade samt til fritidsaktiviteter i bl.a. Dagnaeshallen og Horsens
Badmintonklub.

Figur 7-6 Luftfoto af krydset Bjerrevej / Sognegérdsvj

Det ses af kapacitetsberegningen, at det i bade morgen- og eftermiddagstimen er sveert at kare
ud fra Sognegardsvej pga. meget trafik pa Bjerrevej. Kapacitetsproblemerne kan evt. afthjeelpes
ved at etablere et nyt signalanlaeg i krydset, men det kan ende med at veere sa darligt for
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kapaciteten pa Bjerrevej, at det ma fraveelges pa den baggrund. Alternativt kan der anvises en
anden rute gennem omradet, f.eks. via skiltning og ensretninger.

Det bemeerkes, at kelaengden pa Bjerrevej er meget lang, hvilket vil give en gget risiko for
bagendekollisioner, hvis en trafikant overser kgen. Ligeledes er der ogsa en risiko for, at der sker
hgjresvingsuheld, hvis en svingende trafikant faler sig presset af bagvedkgrende. Der er dog
mulighed for at liste udenom et keretgj, der holder for hgjresving i det afmeerkede midterareal,
men en hgjresvingsbane i krydset ville kunne forbedre forholdene.

Tabel 7-6 Kapacitetsberegninger Kryds E, Bjerrevej/Sognegardsvej.

Kryds E. Bjerrevej/Sognegardsve;j

Morgen Eftermiddag

qifat [ B | ¢ | sN [n5%] B | t | SN [n5%
067 7 PR 7 o095 36 o e
007 13 AN 1 o028 30 B 2
053 5 AN 4 o060 7 AN 7
158 1171 31 10.00 10000 [N 1000

Miljovurdering

Anlaegsfase

| dette afsnit vurderes vejanlaeggets pavirkning pa vejnettet i anlaegsfasen, der igennem leengere
tid vil medfere gget lastbiltrafik i perioder. Dette vil fa betydning for stgj, vibrationer og
trafiksikkerhed og forventes seerligt at bergre Ringvejen etape 1, Ny Hattingvej, Hattingvej,
Bygholm Parkvej, Niels Gyldings Gade og Ove Jensens Alle samt i mindre omfang Bollervej,
Bjerrevej, Vejlevej og Strandkeerve;j.

Lastbiltrafikken omfatter transport af jord og tilkgrsel af byggematerialer. Denne trafik vil forega i
hele byggeperioden og er afhaengig af byggetakten. Ud over lastbiltrafikken vil der ogsa veere
aget trafik fra handveerkere til og fra byggepladserne.

Som det fremgar af Tabel 5-6 genereres der en starre mangde overskudsmaterialer i form af
jord, muld, blad bund og sediment. Det estimeres at der genereres ca. 411.000 m3
overskudsmaterialer. En mindre del af jorden vil kunne genindbygges i skraningsanlaeg, men
starstedelen vil skulle bortskaffes fra projektet. Cirka 11.000 m? vurderes at veere sediment, der
kan klappes. Resten af overskudsmaterialerne (400.000 m?3) fraferes projektet med lastbiler og
transporteres til godkendt modtager ad offentlig vej. Jord- og materialetransporter vil i videst
muligt omfang forega ad det kommende ringvejstrace til og fra ringvejens etape 1.

Omregnes kubikmeter til tons under anvendelse af en massefylde pa 1,8t/m3 vil der skulle
bortskaffes op til 720.000 tons materialer (alt efter hvor meget der kan indbygges lokalt i
skraningsanlaeg). Anlaegsperioden forventes at vare ca. 1,5 ar. Ved laes a 30 ton pr. traek
(seettevogn eller forvogn med keerre) vil dette indebaere ca. 24.000 transporter. Fordelt over 1,5 ar
vil dette for hverdage indebaere en gennemsnitlig trafikmasngde pa i starrelsesordenen 120
daglige karsler (tur-retur indregnet) hvis det antages at der er 200 arbejdsdage i perioden. Det
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tilstreebes at undga tomme transporter, saledes at lastbiler ankommer til projektet med materialer
til vejanlaegget sa vidt det er muligt. Trafikken vil antages at vaere mere intensiv i perioder, og det
daglige antal kersler med jord og materialer til og fra projektet vil derfor formentlig svinge mellem
100 og 150, indenfor normal arbejdstid 07.00 — 18.00 pa hverdage.

»Adgang til byggeomrade == Adgang til etape 2 syd == Alternativ rute
Adgang til etape 2 nord og 3syd T Adgang fil etape 2 nord og 3 syd

“* Adgang til etape 3 nord = Adgange fra oplandet

Figur 7-7 Anbefalede ruter for arbejdsrelateret tung trafik i byggefasen.

Tabel 7-7 Anbefalede ruter for arbejdsrelateret tung trafik i byggefasen, se ogséa Figur 7-7.

Etape 2 E45 via afkersel 57 Horsens S > Vestvejen - Ringvej Syd Rad
Etape 3, syd —> arbejdsveje i ringvejens trace

Etape 2, syd E45 via afkersel 57 Horsens S - Vestvejen > Ringvej Syd Mearkebla

Etape 2, nord E45 via afkarsel 57 Horsens S > Vestvejen > Ringvej Syd Orange
Etape 3, syd - Bjerrevej > Bollervej

Etape 3, nord E45 via afkersel 56b Horsens C - Ny Hattingvej > Turkis
Hattingvej > Bygholm Parkvej > Niels Gyldings Gade >
Ove Jensens Alle
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Pa Figur 7-7 angives de anbefalede ruter for tung trafik, som vurderes at veere ngdvendige for at
minimere lastbiltrafikken gennem byen. Sa vidt muligt anvendes arbejdsveje i ringvejens tracé den
rade rute frem for Bjerrevej - Bollervej. Hvis transporter ankommer fra syd, nord eller gst kan de
alternative ruter, markeret med stiplet sort linje, anvendes frem til de ovenfor beskrevne ruter.

Den lysebla rute til Ove Jensens Alle vil veere en primaer adgangsvej, for materialer til deemning
og vejanlaeg samt til konstruktioner til hajvandsporte og pumper ved udlgbet af Bygholm A.

Ved etablering af broerne ved Klokkedalsvej og adgangsve;j til spejderhytten vil transport af
materiale og materiel blive kgrt ind ad hhv. Bjerrevej > Klokkedalsvej og Bjerrevej > Tyrstedvej
- Nordrevej eller Bollervej >Nordreve;.

Byggepladstrafikken udggr ikke i sig selv en seerlig stgj- eller miljgbelastning, men den kan lokalt
virke generende. Det er uundgaeligt, at transporterne i et eller andet omfang vil veere ngdsaget il
at kare gennem Horsens by, men tunge transporter vil i videst muligt omfang anvende ringvejen
og veje uden om byen, hvilket er med til at begreense pavirkningen pa omgivelserne. De trafikale
pavirkninger i anleegsfasen vurderes at veere mindre negative, de kan vaere lokalt generende,
men de vil vaere midlertidige og uden irreversible effekter.

Driftsfase

| dette afsnit vurderes vejanlaeggets pavirkning pa vejnettet i driftsfasen. Pa Figur 7-8 ses meget
tydeligt, at anleeg af en ringvej sydgst om Horsens forventes at resultere i en aflastning af vejene i
Horsens midtby, som er hensigten med etableringen.

Der ma dog ogsa forventes en gget trafik pa Ove Jensens Alle, som er den vejstreekning i
midtbyen, der kommer til at forbinde den nye ringvej med midtbyen. Der er ikke beregnet trafiktal
for denne straekning, og den procentvise stigning her kan derfor ikke beregnes. Det vil veere
ngdvendigt at tilpasse vejen til den nye trafiks art, starrelse og sammensaetning, heriblandt sikring
af nadvendige oversigtsarealer pa sidevejstilslutninger, opstribning af vejen som en vaesentlig
feerdselsare, kobling til byens stisystem for lette trafikanter osv.

Trafikken fra Ove Jensens Alle ledes ind til krydset Haegh Guldbergs Gade / Ove Jensens Alle.
Det er en forudsaetning for etablering af Ringvej Syd etape 2 og 3, at dette kryds tilpasses det,
&ndrede trafikflow, og en ombygning af krydset er medtaget i grundlaget for trafikal og
kapacitetsberegninger for hovedforslaget 2030.

| Tabel 7-8 er den procentvise forskel i ADT fra referencescenariet til hovedforslaget vist for
lokationerne markeret med bla ring pa Figur 7-7.
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Ringvejen etape 1

Figur 7-8 Difference i ADT fra referencescenarie 2030 og Hovedforslaget i 2030. Gran betyder, at vejen far
mindre trafik. Rad farve betyder, at vejen far mere trafik. Differencen for de enkelte vejstreekninger fremgar af
Tabel 7-8 og findes 0gsa i bilag 6.

Tabel 7-8 Forskel i ADT for referencescenarie og hovedforslaget.

Lokation Trafiktal 2030 (ADT) Trafiktal 2030 (ADT) Forskel (%)
Referencescenarie Hovedforslag

Ringvejen etape 1 4.371 5.379 _
Vejlevej S 16.625 15.942 -4%

Vejlevej N 22.169 20.559 1%

Strandkeervej 10.942 9.391 -14%

Bjerrevej S 11.453 7.975 -30%

Bjerrevej N 17.611 10.715 -39%

Bollervej 9.994 3.913 -61%
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Af Tabel 7-8 ses det, at trafikken falder markant pa vejene Bollervej (-61%), Bjerrevej N (-39%) og
Bjerrevej S (-30%). Faldene i trafikken er til under 2015-niveau, og det vil kunne meerkes i
omraderne omkring vejene, at der kgrer mindre trafik. P4 Ringvejens etape 1 stiger trafikken med
23%, hvilket er forventeligt og gnskeligt.

Overordnet set vil ringvejens etape 2 og 3 bidrage til mindre traengsel og dermed hgjere tryghed i
trafikken pa byens interne veje. Samlet set en positiv effekt.

Overordnet trafikmanster

Ringvejens etape 2 og 3 vil skabe en grundlaeggende aendring i det trafikmgnster, der ses i dag i
den sydlige del af Horsens, og som er beskrevet i miljgvurderingens afsnit om trafik i
referencescenariet. Den stgrste andring er, at al gennemkgrende trafik fra Juelsminde-halvgen
fremover vil have mulighed for at kere uden om Horsens bys indre veje for at na motorvej E45 og
andre overordnede veje vest for Horsens. Ved at etablere den i "Trafik 2030” planlagte
gennemgaende forbindelse fra Ove Jensens Alle - Niels Gyldings Gade - Bygholm Parkvej 2>
Hattingvej > Ny Hattingvej, skabes en overordnet forbindelse til det nyeste rampeanlaeg ved
motorvej E45, der vil bidrage til bl.a. reduktion af trafikken pa Bjerrevej og Heegh Guldbergs
Gade.

Den tidligere hovedlandevej i nord-sydgaende retning, Vejlevej og Skanderborgvej, aflastes og
der friggres kapacitet, som kan hjeelpe til afvikling af byens interne trafik.

Det foreslas, at skiltningen i Horsens by og naermeste opland gennemgas, og der udarbejdes en
strategi for vejvisning i forbindelse med faerdiggerelsen af Ringvej Syds etape 2 og 3, sa
trafikanterne hjeelpes til, og far lettere ved, at tilvaelge de nye ruter uden om midtbyen.

Kapacitet i kryds
Der er udfgrt kapacitetsberegninger for 5 kryds i alt, hvoraf det ene etableres i forbindelse med
etableringen af ringvejens etape 2 og 3. For Hovedforslaget er der derfor beregnet kapacitet i alle
5 kryds:
A. Ringvejen / Vejlevej
B. Ringvejen / Bjerrevej
C. V. Hankanlaeg Vest v. Bollervej
@. Hankanleeg Qst v. Bollervej
D. Bjerrevej / Bollervej
E. Bjerrevej / Sognegardsvej
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Kryds A. Ringvejen / Vejlevej

Krydset er beliggende vest for Horsens og var inden abningen af ringvejens etape 1 et trebenet
kryds med signalanlaeg. Ringvejen er siden kommet pa som det fijerde ben i krydset, hvortil
signalanleegget er tilpasset. Trafikanter kommer fra vest fra motorvejsafkarslen samt Tarring /
Uldum, fra syd fra Vejle og Hedensted og fra nord og @st fra Horsens by. Krydset er udbygget
med kanalisering for alle retninger, bundet venstresving i alle retninger og hagjresvingspile.

Figur 7-9 Luftoto f krydset Ringvej Syd / Bjerrevej

Af kapacitetsberegningen ses det, at morgentrafikken kan afvikles uden stgrre forsinkelser.
Eftermiddagsspidstimen har, ligesom for referencescenariet, 4 retninger, hvor serviceniveauet er
E, store forsinkelser. Det er de ligeudkerende i begge retninger pa ringvejen samt venstresving fra
NV ringvej (fra motorvejen mod Horsens) samt venstresving fra Vejlevej N (Horsens by mod
ringvej etape 1).

Det er muligt, at situationen kan forbedres ved signaltekniske tiltag. Der er ikke mulighed for at
udbygge krydset yderligere i form af antal svingbaner, medmindre der etableres dobbeltspor i
udvalgte retninger.

Idet beregningsprogrammet ikke tager hajde for begraenset leengde i svingbanerne, vil situationen
veere veerre for de retninger, hvor kaleengden er beregnet lzengere end svingbanen er.
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Tabel 7-9 Kapacitetsberegning kryds A, Ringvejen / Vejlevej.

Kryds A. Ringvejen - Vejlevej

Miljekonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3

Kapitel 7 Trafik

Scenarie 2030

Tilfart

Ringvejen NV V
Ringvejen NV L
Ringvejen NV H
Ringvejen S@ V
Ringvejen S@ L
Ringvejen S@ H
Vejlevej S V
Vejlevej S L
Vejlevej S H
Vejlevej N V
Vejlevej N L
Vejlevej N H
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Kryds B. Ringvejen / Bjerrevej

Krydset udformes fremtidigt som et 4-benet, signalreguleret kryds. Krydset er kanaliseret, og der
er etableret bundet venstresving samt hgjresvingspile i krydset — det antages, at det 4. ben
udformes efter samme principper som de 3 nuvaerende. Fra vest kommer man fra Kryds A, fra
nord kommer trafikanter fra Horsens, fra syd kommer trafikanterne fra Hornsyld og @vrige opland
sydgst for Horsens, og fra @st kommer trafikanter primaert fra Horsens midtby (via ringvejens
forleengelse) samt fra Juelsmindehalvaen.

Figur 7-10 Luftfoto af krydset Ringvej Syd / Bjerrevej Med rad er markeret krydsets 4. ben, Ringvej Syd
etape 2.
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Af kapacitetsberegningen ses det, at morgenspidstimen afvikles uden sterre forsinkelser. Det

Tabel 7-10 Kapacitetsberegning Kryds B, Ringvejen/Bjerrevej

Kryds B. Ringvejen - Bjerrevej

- sN [ns% | B | t | sN [ n5%
B 1 001 36 C 1
B 7 068 30 _ B 15
AR + o011 ¢ AN 1
C 7 065 56 D 6
B 13 048 25 | B 1
AR 6 o022 7 AN s
C 5 023 33 B 4
C 3 065 55 D 6
AN 3 o038 28 | B 7
c 6 067 46 C 9
C 4 044 44 C 5
AN + o000 23 [ B 1
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Kryds C Vest. Hankanleeg Vest ved Bollervej

Krydset er et 3-benet vigepligtsreguleret kryds udformet som en hank mellem ringvejens etape 3
og Bollervej. Hanken er koblet til det vestlige spor pa ringvejen, og trafikken pa hanken er derfor
trafikanter fra Horsens midtby (Ole Jensens Alle) samt tilkgrende trafikanter fra den sydlige del af
Horsens og Juelsmindehalvgen. Krydset udformes med kanalisering pa Bollervej, sa der sikkert
kan foretages venstresving fra Bollerve;j.

Af kapacitetsberegningen ses det, at trafikken kan afvikles med serviceniveau A og uden
naevneveaerdig forsinkelse i alle retninger.

Figur 7-11 Luftfoto med hankanlaeg ved Bollervej. Vestligt kryds er markeret med radt +.

Tabel 7-11 Kapacitetsberegning for kryds C-V Hankanlaeg Vest ved Bollervej

Kryds C-V. Hankanleeg Vest ved Bollervej

Scenarie 2030 Eftermiddag

5 [ ] o [ 5 [ ] o [we]
Bollervej L 0,12 2 1 0,14 3 1
Bollervej H 0,04 3 0 0,05 3 0
Bollervej V 0,00 0 0 0,00 4 0
Bollervej L 0,10 2 1 0,16 3 1
Ringvej Vej VH 0,28 8 2 0,56 17 4
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Krydset er et 3-benet vigepligtsreguleret kryds udformet som en hank mellem ringvejens etape 3
og Bollervej. Hanken er koblet til det gstlige spor pa ringvejen, og trafikken pa hanken er derfor
trafikanter fra den sydlige del af Horsens, Motorvej E45, Hedensted og Vejle samt tilkkgrende
trafikanter, primeert fra Juelsmindehalvaen. Krydset udformes med kanalisering pa Bollervej, sa
der sikkert kan foretages venstresving fra Bollervej.

Af kapacitetsberegningen ses det, at trafikken kan afvikles med serviceniveau A og uden
naevneveaerdig forsinkelse i alle retninger.

Figur 7-12 Luftfoto med hankanlzeg ved Bollervej. @stligt kryds er markeret med rgdt +

Tabel 7-12 Kapacitetsberegning kryds C-@, Hankanleeg @st ved Bollervej

Kryds C-@. Hankanleeg Jst ved Bollervej

Scenarie 2030 Morgen Eftermiddag

Tilfart ns% | B | t | SN | ns% |
Bollervej @ L 1 0,18 3 1
Bollervej @ H 1 0,18 3 1
Bollervej @ V 0 0,00 6 1
Bollervej @ L 1 0,33 3 2
Ringvej @s VH 1 0,38 19 3
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Kryds D. Bjerrevej / Bollervej

Krydset er beliggende i Horsens by. Det er et firevejskryds med signalanlaeg. | det nordlige og
gstlige ben er der etableret venstre- og hgjresvingsbane. | det vestlige og sydlige ben er der
etableret hhv. hgjre- og venstresvingsbane samt én gvrig bane for feelles ligeud og hgjresving.
Der er etableret 1-lys grenpil for hgjresving fra gst samt for venstresving for nordlig og vestlig
retning.

Fra nord kommer trafikanterne fra Horsens midtby, fra vest fra Horsens by, fra syd fra den nye
ringvej, Hornsyld mv. og fra gst kommer trafikanterne fra Juelsmindehalvaen.

Figur 7-13 Luftfoto af krydse Bjrrevej / Bollervej.

Det ses i kapacitetsberegningen, at trafikken fremadrettet kan afvikles uden starre
kapacitetsproblemer og uden lange ventetider bade i morgen- og eftermiddagsspidstimen.
Trafikafviklingen er signifikant forbedret i forhold til referencescenariet, hvor der i
eftermiddagsspidstimen vil vaere darligt serviceniveau og lange ventetider i naesten alle retninger.

Idet beregningsprogrammet ikke tager hgjde for begreenset leengde i svingbanerne, vil situationen
veere veerre for de retninger, hvor kalaengden er beregnet lzengere end svingbanen er.
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Tabel 7-13 Kapacitetsberegning kryds D, Bjerrevej — Bollervej.

Kryds D. Bjerrevej - Bollervej

Scenarie 2030 Eftermiddag
Tilfart
Bollervej V V
Bollervej V LH
Bollervej @ V
Bollervej @ L
Bollervej @ H
Bjerrevej S V
Bjerrevej S LH
Bjerrevej N V
Bjerrevej N L
Bjerrevej N H
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Kryds E. Bjerrevej / Sognegardsvej

Krydset er et trebenet kryds i Horsens by beliggende nord for kryds D — Bjerrevej / Bollerve;j.
Krydset er vigepligtsreguleret. Pa Bjerrevej er der skabt et areal midt pa vejen, hvor
venstresvingende fra Bjerrevej mod Sognegardsvej kan afvente ved sving. Sognegardsvej giver
adgang til et stort boligomrade samt til fritidsaktiviteter i bl.a. Dagnaeshallen og Horsens
Badmintonklub.

Figur 7-14 Luftfoto af krydset Bjerrevej/Sognegérdsvj .

Det ses af kapacitetsberegningen, at det i bade morgen og eftermiddagstimen er sveert at kere ud
fra Sognegardsvej pga. meget trafik pa Bjerrevej. Kapacitetsproblemerne kan evt. afhjaelpes ved
at etablere et nyt signalanlaeg i krydset, men det kan ende med at vaere sa darligt for kapaciteten
pa Bjerrevej, at det ma fraveelges pa den baggrund. Dog aflastes Bjerrevej i hovedforslaget,
hvorfor der er bedre muligheder for at etablere kapacitetsfremmende Igsninger i krydset.
Alternativt kan der anvises en anden rute gennem omradet, f.eks. via skiltning og/eller
ensretninger. Kapaciteten pa Bjerrevej er en smule bedre end i referencescenariet.

Tabel 7-14 Kapacitetsberegninger Kryds E, Bjerrevej — Signegardsvej.

Kryds E. Bjerrevej — Sognegardsvej

Eftermiddag
ﬂﬂ-

0.52 0.72
0.05 0.16
0.32 0.46
0.84 10 615 9360
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Afvaergeforanstaltninger
Der foreslas fglgende 3 afvaergeforanstaltninger for at sikre vejanleegget, kapaciteten og
trafiksikkerheden:

1. Forleengelse af svingbaner i kryds B, Ringvejen / Bjerreve;.

2. Tiltag pa Ove Jensens Alle. | forbindelse med anleeg af Ringvej Syd, etape 2 og 3 skal det
undersgges, hvordan Ove Jensens Alle frem mod krydset med Heegh Guldbergs Gade
tilpasses den fremtidige trafiks art og stgrrelse.

3. Krydset Ringvejen / Vejlevej overvages for at falge udviklingen i krydset.

Kumulative pavirkninger

Der er flere stgrre udviklingsprojekter pa vej i Horsens by, som kan pavirke trafikken i byen,
herunder udvikling af godsbanearealerne og Narrestrand. Det vurderes dog, at eendringer i
trafikken som fglge af disse projekter, ikke vil kumulere med trafikken fra Ringvej Syd. Det
skyldes, at omraderne er beliggende i andre dele af Horsens, og de primeere adgangsruter vil
derfor omfatte andre indfaldsveje til byen end dem, der pavirkes af ringvejens etablering.

Godsbanearealerne gnskes udviklet til et byneert miljg med blandt andet boliger, institutioner og
butikker. Omradet ligger i den nordvestlige del af Horsens og den primaere adgangsvej til og fra
omradet forventes at veere via Ringvejen, Hattingvej, Skanderborgvej og Silkeborgvej.

Narrestrand-projektet omfatter bymaessig udvidelse mod nord. Det er et byudviklingsprojekt, som
er afgraenset af Egebjergvej mod vest samt Gl. Arhusvej og Nordre Strandvej. Adgangen til
omradet vil veere via Egebjergvej og de primaere indfaldsveje dertil vil veere Gl. Arhusvej,
Skanderborgvej og Silkeborgve;j.
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Sto;j

Andrede trafikmgnstre medferer aendrede stgjforhold for sa vidt angar trafikstgj. | dette kapitel
beskrives de eendrede stgjforhold i forhold til geeldende graenseveerdier, og der redegeres for
behovet for stgjafskeermning samt placering og udformning af denne. Derudover redeggares for
stgjniveau og stejudbredelse fra pumpeanlaegget i drift, og stejpavirkning i anlaegsfasen beskrives
overordnet.

Metode
Stgj i anlaegsfasen vurderes kvalitativt ud fra erfaringer fra lignende vejprojekter, de forventede
anlaegsaktiviteter og vejstreekningens placering.

Ifglge Horsens Kommunes "Regulativ for visse miljgforhold ved bygge- og anlaegsarbejder i
Horsens Kommune”, skal anleegsarbejdet anmeldes til kommunen senest 14 dage for det
pabegyndes. Kommunen kan fastsaette seerlige vilkar til anleegsarbejdet /9/.

| regulativet er fastsat en raekke saerligt stgjende anleegsaktiviteter, herunder ramning af spuns og
paele, som ikke ma udfgres uden for normal arbejdstid, som er mandag til fredag kl. 07.00 og
18.00 (dog ikke helligdage).

| boligomrader skal der indenfor normal arbejdstid overholdes en greensevaerdi for maerkbare
vibrationer pa 75 dB. For blandet bolig og erhverv er graensevaerdien 80 dB og for
erhvervsomrader er vaerdien 85 dB angivet som KB vaegtet accelerationsniveau.

Der er desuden i regulativet fastsat stejgreenseveerdier for anleegsarbejder ved beboelse udenfor
normal arbejdstid. Ved boligomrader (aben/lav) skal overholdes en stgjgreensevaerdig pa 40 dB
(midlet over 1 time). | nattetimerne geelder en stejgreenseveerdi pa 35 dB (midlet over % time).

Horsens Kommune kan give tilladelse til stgjende aktiviteter udenfor normal arbejdstid. | givet fald
skal udfgrende entreprengr informere naboer og andre, der kan blive bergrt, om arbejdets
karakter og planlagte varighed. Informationen skal gives senest en uge fgr arbejdet igangsaettes.

For driftsfasen er der udfart stgjberegninger iht. Miljgstyrelsens vejledning "Stgj fra veje”.
Stajberegningerne er udfgrt af Sweco A/S, som har udarbejdet stgjudbredelseskort for projektet.
Datagrundlag for stgjberegningerne er skitseprojekt for vejanlaegget samt trafikmodelkgrsler med
fremskrivning til 2030 for Hovedforslag og referencescenarie. Som grundlag for beregningerne er
der regnet med hastigheder pa 80 km/t frem til deemningen ved Bollerstien, herfra er hastigheden
begraenset til 70 km/t frem mod Ove Jensens Alle hvor hastigheden saettes ned til 50 km/t. De
udarbejdede stgjudbredelseskort samt forudseetninger for de gennemfarte beregninger fremgar af
bilag 7.

Der gaelder ingen stgjgreenser, nar der etableres nye veje eller vejudbygninger, men det er
almindelig praksis, at de almindelige vejledende stgjgreenser anvendes som vurderingskriterier jf.
Miljgstyrelsens vejledning "Stgj fra veje” /8/. Resultaterne af stgjberegningerne vurderes derfor i
forhold til disse graensevaerdier.
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Tabel 8-1 Greenseveaerdier for trafikstgj jf. /8/.

Vejtrafikstgj

Omrade Graenseveerdi

Boligomrader, bgrnehaver, skoler, plejehjem o.l. Lden < 58 dB
Desuden rekreative omrader i eller neer byomrader
(parker, kolonihaver, nyttehaver, turistcampingpladser)

Liberale erhverv, hoteller, kontorer mv. Lden < 63 dB

Rekreative omrader i det abne land Lden < 53 dB
(sommerhusomrader, grgnne omrader, campingpladser)

Den vejledende stajgraense for veje er beregnet pa planleegningsbrug, og er udtrykt ved
indikatoren Lden (day/evening/night level). Ved bestemmelse af Lden veegter stgjen fra trafikken
om aftenen og om natten mere end stgjen om dagen. Séledes tilleegges stgjen om aftenen +5 dB
for perioden kl. 19-22 og +10 dB for natperioden kl. 22-07. Den vejledende stgjgraense gaelder for
boliger, bade for facaden og de tilhgrende opholdsarealer. 58 dB anvendes derfor som indikator
for, om der skal traeffes foranstaltninger i form af stgjveern. Derudover er der gennemfart
beregninger af stgjudbredelsen fra pumpevaerkerne under drift.

Fakta om stgj

Staj kan generelt defineres som ugnsket lyd og stgj males i enheden decibel, forkortet dB. |
forbindelse med stgj fra vejtrafik anvendes betegnelsen dB(A), hvor A’ betyder, at man har taget
hensyn til det menneskelige gres opfattelse af lyd.

Decibelbegrebet er et logaritmisk begreb. Det indebeerer bl.a., at hvis man leegger stgjen sammen
fra to lige store stgjkilder, vil det give et gget stgjniveau pa 3 dB. Det betyder f.eks., at en
fordobling af trafikmaengden giver en 3 dB forggelse af stgjniveauet.

Dette betyder dog ikke, at der ogsa sker en fordobling af det oplevede stgjniveau. Nar det geelder
oplevelsen af aendrede stgjniveauer, kan fglgende tommelfingerregler anvendes:

1 dB er den mindste eendring, et menneske er i stand til at opfatte

3 dB opleves som en lille &endring

6 dB opleves som en veesentlig aendring

10 dB opleves som en stor andring og opfattes som en fordobling/halvering af stajen

Der er stor forskel pa, hvordan mennesker oplever stgj. Graden af gene afhaenger iszer af stgjens
karakter (intensitet, frekvensfordeling, fordeling over dagnet etc.), men ogsa sociale og
psykologiske faktorer spiller ind. For at give en ide om hvad forskellige stgjniveauer svarer til, er
der herefter gengivet et "stgjbarometer”, som angiver stgjniveauet fra forskellige kilder i forskellig
afstand.
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Lydtrykniveau
dB(A)

Smerteterskel
Luftveemssirene, 30 m

Hoj diskoteksmusik

Rekordhait barmeskrig, 1 m -
Udendars rockkoncert {ved tilharerne)

100 Symfoniorkester (max ved tilhererne)
Hej hjemmestereo Start af propelpassagerfly, 30 m

90
Stajgraznse pa arbejdspladser, 85 dBIA), (8 timer)
Lastbil, forbikersel 10 m (max niveau)
Hartarrer, 0,3 m 80
Stevsuger, 1m
Personhil, forbikersel 10 m (max niveau)

Handmixer, max hastighed, 1 m 70
Stej i personbil, 80 km/t
Emhaztte, 0,5 m
Normal tale, 1 m 60 Vindstaj i trazer | skov, vindhastighed 8 m/s
Opvaskemaskine, 1 m
Vaskemasking, vask, 1 m Aben plan kontor (tale og anden staj)
50

Baggrundssta] i koncertsal med publikum
Baggrundsste] i villakvarter langt fra store veje
Hvisken, 0,3 m A0 Ventilationsstei i kontor
Stille enmandskontor med PC
Laptop computer, 1 m

Kaleskab, 1 m 30
Stille skov, vindhastighed 1 m/s
Stille sovevarelse 20
10
Haretarskel 0

Figur 8-1Stajbarometer. Kilde: Delta

8.1.2 Manglede viden
Der er ikke konkret viden om anlaegsmaskiner og anlaegsperioder. Der vurderes dog, at der er
tilstraekkelig viden til at vurdere projektets overordnede stgjpavirkning i anlsegsfasen.

Der vurderes ikke at vaere manglende viden i forhold til vurdering af trafikstgj i driftsfasen.
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Eksisterende forhold og referencescenarie

Den trafikale situation pa vejnettet omkring Horsens har selvsagt stor betydning for udbredelsen
og vejstgj i byen. Trafikmodellen for Horsens by er kalibreret med 2015 som basisar, og allerede
da var byens store indfaldsveje hardt belastede.

Til beregninger af referencescenarie for udbredelse af vejstgj, er valgt at anvende en
fremskrivning af trafikken til 2030 uden etablering af ringvejens etape 2 og 3.
Trafikfremskrivningen omfatter planlagt byudvikling frem til 2030 som f.eks. udbygning ved
Havnen, Lilli Gyldenkilde Torv, ombygning af Radhuset og Campus samt Ny Hattingvej og Ringvej
Syd etape 1. Den beregnede stgjudbredelse for referencescenariet fremgar af nedenstaende
Figur 8-2, der ogsa er vedlagt som bilag 7.

Det fremgar af figuren, at ved en trafikfremskrivning til 2030 vil szerligt boligerne langs med
Bollervej og Bjerrevej veere kraftigt pavirket af vejstaj. Langt de fleste af boligerne i farste reekke
ud til vejene pavirkes af vejstgj pa 60-64 dB, men enkelte steder viser beregningerne pavirkninger
over 66 dB. Langs med Ringvej Syd er der udfaert stgjafskeermning, og beregningerne viser, at der
her ikke vil veere overskridelser af graensevaerdien pa 58 dB.
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frémskrivning af trafikken til 2030.

Bemeerk kortet er drejet, s nord er mod venstre. Figuren findes ogsa i bilag 7.
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Miljovurdering

Anlagsfase

| anlaegsfasen kan forventes stgj fra selve anlaegsaktiviteterne, herunder fra jordarbejder,
belaegningsarbejder, tung trafik til jordtransport mv. Derudover skal der foretages nedramning af
spuns og pzle i forbindelse med anleeg af vejdaemning og bygveerker til hgjvandsporte og
pumpeanlaeg ved udlgbene af Dagnaes Baek og Bygholm A. Der kan desuden vaere behov for
ramning i forbindelse med etablering af broer og tunneller mv.

Ringvejen anleegges i det abne land, og omfanget af boliger, der bliver bergrt af stgj fra
anleegsaktiviteterne, er i vid udstraekning begreenset til enkelte fritliggende boliger pa
Klokkedalsvej, Nordrevej og Bollervej, med undtagelse af boligomradet ved Tyrsted. Her ma det
forventes, at anleegsarbejderne kan hares, da disse boligomrader ligger forholdsvis neaer
ringvejens linjefgring.

Anlaegsaktiviteter, som jordarbejde og belaegningsarbejde, kan medfgre maerkbare vibrationer,
selvom greenseveerdierne ikke ngdvendigvis er overskredet. Fgletaersklen for maerkbare
vibrationer er 71-72 dB (KB vaegtet accelerationsniveau). Ferst nar greensen for maerkbare
vibrationer er overskredet betragteligt (mere end 15 dB), kan der vaere risiko for
bygningsbeskadigelse af almindelige bygninger til beboelse. Dette vil almindeligvis veere indenfor
en afstand pa ca. 10 m fra anlaegsarbejderne (ved almindelige anleegsaktiviteter, ikke ramning).
Der er ingen bygninger indenfor 10 meters afstand til anlaegsarbejderne. Det vurderes, at der ikke
er risiko for bygningsskadelige vibrationer, pga. arbejdets karakter og afstanden til bygninger
langs vejtracéet.

Stgjen fra nedramning af spuns eller pzele vil som regel opleves som seerligt generende pa grund
af dens karakter af impulsstgj. Der vil vaere behov for ramning af spuns og peele i forbindelse med
anlaeg af deemning og bygveerker til hgjvandsporte og pumpeanlaeg. Neermeste boliger til disse
arbejder er Bollervej 77 og 81, som ligger i en afstand af ca. 200 m fra deemningen Boller Enge.
Da terraenet i omradet er fladt, og da det eksisterende baggrundsstgjniveau er forholdsvis lavt,
forventes at stgj fra ramning vil kunne hgres ved boliger langs Bollervej og i Dagnees samt i
Horsens midtby.

Beregninger af stgjudbredelsen fra ramning ved hhv. Dagnaes Baek og Bygholm A viser at ingen
boliger udsaettes for stgjniveauer over 65 dB ved en kildestyrke pa 125 dB. Ved ejendommene
Bollervej 77 og 81 er de beregnede stgjveerdier op til 65 dB. Desuden vil der opleves stgjniveauer
op til 60 dB i dele af bolig kvarteret Fjordparken, omkring Horsens Renseanlaeg, omradet gst for
Heegh Guldbergs Gade nord for Bygholm A samt omradet mellem Horsens Marina og
Strandpromenaden.

Nedbringning af spuns og pzele vil forega i en afgraenset periode i anlaegsfasen som forventes at
vare 1,5 ar. Over udlgbet af Bygholm A forventes en samlet ramningstid pa 7 uger fordelt over en
periode pa 16 uger, ved Dagnaes Beek forventes ramningen at vare sammenlagt 3 uger fordelt
over en periode pa 6 uger, her vil en stor del af nedbringningen af spuns forega pa land, over
Boller Enge.

Stgjpavirkningen fra anlaegsaktiviteterne er midlertidig og uden irreversible skader, og de har et
relativt begreenset geografisk omfang, idet der ikke vil vaere anlaegsaktiviteter pa hele
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vejstraekningen samtidig. Pavirkningen fra anlaegsaktiviteter vurderes derfor at vaere en mindre
negativ pavirkning.

Driftsfase

| Figur 8-3 ses den beregnede stgjudbredelse efter etablering af Ringvejens etape 2 og 3.
Trafiktallene er som ved referencescenariet fremskrevet med planlagt byudvikling frem til 2030.
Kortene er baseret pa den forventede trafikfordeling efter ringvejens etablering.

Det fremgar af trafikberegningerne, at der forventes at ske en aflastning af de eksisterende
indfaldsveje Bjerrevej og Bollervej mod Horsens bymidte, idet flere vil anvende ringvejens etape 2
og 3 over havneomradet. Dette afspejles i den beregnede stgjudbredelse, som viser reduktioner
pa 0-1 dB langs Bjerrevej, mens de eksisterende boliger langs Bollervej generelt vil opleve op til 4
dB mindre trafikbelastning indenfor Ringvejen. Generelt geelder det for vejene Bollervej og
Bjerrevej, at der i udgangspunktet (referencescenariet) vil veere en stgjpavirkning pa mere end 58
dB for boliger i farste reekke til vejen i bynzert omrade. Ved at etablere ringvejens etape 2 og 3
nedsaettes stgjen, men den kommer ikke under 58 dB.

Boliger langs den eksisterende Ringvej Syd forventes at opleve en @get belastning pa generelt 1-
2 dB mere end hidtil som felge af ringvejens udbygning. Den vejledende stgjgreense pa 58 dB vil
dog stadig vaere overholdt for disse boliger.

Naboer til ringvejen i Tyrsted og pa Nordrevej vil generelt ikke opleve overskridelser af den
vejledende stgjgraense, med undtagelser af de boliger, som eksproprieres. Da der er tale om
etablering af en ny vej i det abne land, vil naboerne opleve en betydeligt starre stajbelastning, og
enkelte boliger forventes at blive belastet med 15-20 dB mere end de er i dag.

Boliger, som ikke tidligere har veeret stgjbelastede, afhjaelpes med stgjvaern hvis den vejledende
stgjgreense overskrides, som fglge af ringvejens etablering. Der treeffes generelt ikke afveergende
foranstaltninger for boliger indenfor byzonen, som oplever stgj over den vejledende stgjgreense,
da stgjgraensen for disse boliger i forvejen er overskredet, og da ringvejens etablering ikke
medfgrer vaesentlige sendringer i stgjpavirkningen af disse boliger.

Langs den nye ringvej er der to boliger, hvor den vejledende stgjgreense pa 58 dB ikke kan
overholdes. Disse er Nordrevej 55 og Bollervej 81. Derfor etableres derfor stgjafskaermning neer
de to boliger. Stgjafskaermningens placering fremgar af nedenstaende Figur 8-3. Der er allerede i
dag etableret en stgjafskaermning mod syd ved ringvejens etape 1, stgjskaermenes placering
fremgar ogsa af bilag 7.

Yderligere seks boliger eksproprieres som fglge af vejanleegningen eller fordi stgjafskaermning
ikke er muligt til et acceptabelt niveau. Det drejer sig om falgende boliger:

e Klokkedalsvej 19

e Nordrevej 78

e Nordrevej 80

e Nordrevej 88

e Bollervej 87

e Bollervej 91
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Figur 8-3 Beregnet stajudb‘r-edelse efter ringve}'ehs eta};lering ;}ed'e frérﬁsk'rivhing af trafikken til 2030.

Bemaerk kortet er drejet, sé& nord er mod venstre. Figuren findes ogsa i bilag 7.
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For omradet ind ad Ove Jensens Alle ses det, at der er stgjniveauer pa over 58 dB hele vejen ind
mod byen, ogsa i omradet hvor hastigheden er 50 km/t. For Ove Jensens Alle vil der for
bygningerne, der ligger lige op ad vejen, veere en stgjbelastning over 63 dB, som er stgjgraensen
for bl.a. kontorer. Der er ikke boliger pa denne streekning, hovedparten af bygningerne anvendes
til lager og lign. Enkelte er i BBR registreret med kontor.

Desuden greenser Ove Jensens Alle op til omradet "Klondyke”, som bestar af det
bevaringsveerdige kulturmiljg, havneskure. Omradet er i kommuneplanen udlagt til rekreativt
omrade. Omradet ligger teet pa Ove Jensens Alle, og trafikken fra ringvejen vil medfgre en
stgjbelastning af de naermeste havneskure pa over 66 dB hvilket er en vaesentlig overskridelse af
den vejledende graensevaerdi som er 58 dB for rekreative omrader i byomrader.

Ringvejens trace krydser desuden arealer, der i kommuneplanen er udlagt som rekreative
omrader i det abne land. Det sker mellem boligomradet Tyrsted og Klokkedal og gennem Boller
Enge. Pa disse steder vil kommuneplanramme for vejanleegget graense op til rekreative omrader,
og der vil derfor veere overskridelser af den vejledende greensevaerdi teet pa vejanlaegget, men
stgjniveauet aftager med afstanden til vejen. Overskridelserne bergrer landbrugsjord og
naturarealer. Se kapitel 11 om rekreative forhold for en vurdering af stgjens pavirkning af
omradernes rekreative vaerdier.

Da der er tale om en ny vej, der etableres i et omrade, hvor der ikke i dag opleves hgje niveauer
af trafikstgj vil etablering af ringvejen medfare en betydelig @endring af den stgjpavirkning, som
opleves ved boligerne nzer vejens linjefering, og eendringen er negativ. For veje, der aflastes,
herunder Bjerrevej og Bollervej, falder stgjniveauet. Da vejen ikke medferer, at greensevaerdien
overskrides for boliger, og projektet medfgrer en omfordeling af eksisterende trafik, vurderes
pavirkningen dog at vaere moderat. Men for omradet Klondyke pa havnen vil pavirkningen veere
vaesentlig.

Figur 8-4 Stajskaerme, som er opfart/opfares for at beskytte to fritiggende boligri det abne land. Skaermene
er markeret med rgd streg, som viser hvorledes stgjskeermenes forlgb skal veere for at der opnas
afhjeelpning. Stajskaermenes placering fremgar ogsa af bilag 7.
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Nar kystbeskyttelsesanlaeggets pumper er i drift, vil anlaegget medfere en stgjpavirkning af
omgivelserne. Pumperne forventes kun i drift nar hgjvandsportene er lukkede i laengere tid eller
nar de er lukkede samtidig med, at der er stor afstremning. Der er beregnet et gennemsnitligt
arligt pumpebehov pa 4-5 timer. Ved en klimafremskrivning til ar 2100 er der beregnet en samlet
arlig pumpetid pa 2,5-5 dage fordelt pa 2-4 gange arligt. Dertil kommer pumpedrift i forbindelse
med vedligehold og test af pumperne. Stgjudbredelsen vil veere koncentreret omkring
pumpebygvaerkerne og der er ikke boliger eller bygninger som udseettes for stgj over Lr < 30 dB.

Det vurderes at trafikstgj fra ringvejen generelt vil veere langt mere betydende end stgj fra
pumpeveerket, idet pumpevaerket kun kgrer fa gange om aret, mens stgjpavirkningen fra trafik er
mere vedvarende. Pavirkningen af pumpestgj vurderes at udggre en mindre negativ pavirkning,
idet pumperne ikke er i drift kontinuert, og da stgjpavirkningen er koncentreret omkring
pumpeanlaegget.

Afvaergeforanstaltninger

Der opsaettes stojskeerme ved adresserne Nordrevej 55 og Bollervej 81, sa stgjgreensen pa 58 dB

kan overholdes. Skeermene er holdt sa lave som muligt:

e Bollervej: Hgjde: 1,8 m over vejkote og ca. 110 m lang

¢ Nordrevej: Hojde: 2,4 m over vejkote og 1,8 i forhold til terraen (da vejen ligger i afgravning).
Ca. 150 m lang (50 m lang - 1,8 m hgj og 100 m lang - 2,4 m hgj)

Kumulative pavirkninger
Der vurderes ikke at vaere vedtagne planer eller projekter, som kan medfere kumulerede effekter i
forhold til stg;j.
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Luft

Dette kapitel omhandler de forhold vedr. luft og klima, som skannes relevante i relation til
etableringen af Ringvej Syd, etape 2 og 3. | kapitlet beskrives og vurderes projektets pavirkning af
luft og klima pga. emissioner samt stavpavirkning i henholdsvis anlaegs- og driftsfasen.

Projektets indvirkninger pa luftkvaliteten vurderes ved emissionen af nitrogenoxider (NOx),
svovldioxid (SOz2) og partikler (PM). Klimapavirkninger vurderes pa baggrund af CO2-balancen.

Metode

| det fglgende er metoden til vurdering af luftkvalitet og klimapavirkninger gennemgaet. Farst
beskrives de forhold i projektet, som har betydning for vurderingen af luft og klima, dernaest
metodebeskrivelsen i anlaegs- og driftsfasen.

Luftkvalitet

Projektets indvirkning pa luftkvaliteten vurderes ved emission af svovldioxid (SO2), nitrogenoxider
(de sakaldte NOx’er) og partikler (PMz;5) der alle dannes ved forbraendingsprocesser. SO2 kan
give luftvejsproblemer og kan desuden omdannes til svovisyre, der f.eks. kan give ophav til sur
regn.

NOx er summen af NO og NO2. NO kan omdannes til NO2. NO:2 er pavist sundhedsskadelig og
kan samtidig omdannes til salpetersyre (HNOs3) og nitrat (NOs"). Disse stoffer bidrager til foraget
kveelstofbelastning.

Partikelforureningen opdeles i PM1o og PM2;5. Navngivningen er baseret pa partiklernes starrelse
(mindre end hhv. 10 og 2,5 ym). Iseer de fine partikler (PMz5) er sundhedsskadelige, da de kan
treenge dybere ned i lungerne, og det er denne fraktion, der primaert udledes fra dieselmotorer,
som er relevant i projektet. Partikler vil derfor benaesvnes som PMzs i dette VVM-afsnit /10/.

Klima

CO: er den drivhusgas, der globalt set anses som den stgrste arsag til global opvarmning. Der
udledes ogsa andre drivhusgasser, som metan (CHa) og lattergas (N20). Disse drivhusgasser har
en steerkere drivhuseffekt end COz2. For at favne alle de relevante drivhusgasser der bidrager til
den globale opvarmning, bruges der et samlet udtryk for emission af drivhusgasser, nemlig CO2-
ekvivalenter, hvor f.eks. CH4 og N2O omregnes med hhv. en faktor 25 og en faktor 298, der
svarer til hvor potente drivhusgasser, de er.

Emission af CO2, NOx og PM2;5 er sammenlignet med de nyeste opgarelser af den nationale
udledning /73/. For CO2 er tallet 93 mio. tons (2019), for NOx er tallet 1126829 tons (2018) og for
PMz5 er tallet 79025 tons (2018).

Anlagsfase

COgy-forbrug fra materialer og arbejdsprocesser

Ved etablering af Ringvej Syd skal der tilfares nye materialer til etablering af vejanlaeg mv.
Udvinding af rastoffer sa som sten, grus og olie, samt forarbejdning af rastoffer til materialer som
stal, beton og asfalt der fagrer til udledning af partikler, NOx, SO2 mv. samt CO2-forbrug.
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Der skal i projektet bortskaffes overskudsmaterialer som angivet i tabel 5-4. Udgravning og
bortskaffelse af disse materialer kan have negativ virkning i forhold til emissioner og klima.
Desuden skal der til projektet tilfares materialer til opbygning af hhv. veje og stier,
daemning/bygveerker ved Dagnaes Baek og Deemningen ved Bygholm A. Estimeret
materialeforbrug fremgar af tabellerne i afsnit 5.6.5. Transport af materialer til og fra projektet
farer til emission af nitrogenoxider (NOx), svovldioxid (SO2) og partikler (PMz,5), klimapavirkninger
samt mulig stgvemission.

Ved anlaeggelsen af selve vejen anvendes nye materiale i form af asfalt og beton, samt f.eks.
metal til autoveern. Produktion og forbrug af materialer kan omregnes via emissionsfaktorer for de
materialer, som skal anvendes. Tabel 9-1 viser eksempler pa emissionsfaktorer for forskellige
typer af relevante materialer. Kun en del af disse emissionsfaktorer anvendes i
miljgvurderingsafsnittet.

Tabel 9-1: Emissionsfaktorer for materialer, som er relevante for projektet /11/.

Materiale CO2 akvivalenter (kg/ton)

~
©

Filtersten/stabilgrus mv
Jord

N
g

Genindbygning af overskydende jord fra andre dele af projektet &2
Asfalt* 50-58

o 50-160

w
D
—
o
5

Autoveern (stal)*** 1300-3000

Autoveern (beton™*) 50-160

*Afhaengigt af bitumen indhold.
**Afhaengig af betontype, indhold mv.
****Afhaengig af staltype mv.

Emissioner fra anleegsarbejde

Anlaegsarbejder og transport af jord og andre materialer vil give udledning af stav, partikler fra
udstadning, NOx og andre forurenende stoffer fra keretgjer og entreprengrmaskiner, som lokalt
omkring anlaegsarbejderne kan pavirke luftkvaliteten. Desuden kan der i forbindelse med
asfaltering forekomme emissioner af miljgfremmede stoffer.

Stovemission fra anleegsarbejdet

| forbindelse med anleegsarbejdet vil der forekomme emission af stav. Anlaegsarbejdet udfgres
efter forskrifterne i Regulativ for visse miljgforhold ved bygge- og anleegsarbejder i Horsens
Kommune, der bl.a. omhandler luftpavirkning som felge af stav /9/.

Til vurdering af stavemissionen anvendes kriterier udviklet af Institute of Air Quality Management
/13/. Omradets folsomhed over for stevemission er bestemt ud fra inddelingen i Tabel 9-2.
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Tabel 9-2: Kriterier til vurdering af et omrades falsomhed over for stovemissioner

Omradefglsomhed | Menneskelige receptorer Miljgreceptorer

Hgj e >10 beboelser Internationalt eller nationalt udpegede
e <20 m fra omrade omrader, der er stevfglsomme, f.eks.
e Seerligt falsomme med radlistede arter

bebyggelser som
hospitaler, skoler el.

museer
e 1-10 beboelser Nationalt udpegede omrader, der er
e <20 m fra omrade stegvfglsomme

e Kan veere parker og
arbejdspladser

e 0-1 beboelser Lokalt udpegede omrader der er
e <20 m fra omrade stgvfglsomme
e Kan veere marker, parker,

skov

| Tabel 9-3 inddeles de forskellige faser i stgvemissionsklasser, alt efter hvilken aktivitet der er
tale om i anleegsfasen. Klasserne er opdelt efter hvor omfattende arbejdet er og derved hvor stor
pavirkningen er.

Tabel 9-3 Kriterier til vurdering af grad af stevemission (HDV — heavy duty vehicle)

Aktivitet Kriterier til at vurdere stovemissions klasser

Jordarbejde Total areal <2.500 Total areal 2.500 — Total areal>10.000 m?
m2 10.000 m?2

Karsel <25 HDV ture paen 25-100 HDV ture p&  >100 HDV ture pa en
dag, ikke asfalteret en dag, ikke asfalteret  dag, ikke asfalteret vej
vej leengde <50 m vej leengde 50 - 100 m  leengde >100 m

Driftsfase

Emissioner fra vejtrafik er athaengige af trafikmaengde, hastighed og sammensaetning af keretajer
pa de enkelte vejstreekninger. Den lokale konsekvens af emissionerne (koncentrationen af
skadelige stoffer taet pa vejen) er desuden afhaengig af meteorologiske og topografiske forhold,
vegetation og bygninger, der kan forhindre spredning og fortynding af luftforureningsstofferne.

Anlzeg af en ringvej syd for Horsens medfarer overordnet set kun mindre aendringer i den
samlede trafikbelastning, og de afledte konsekvenser i forhold til luft og klima er tilsvarende
begraensede.
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Eksisterende forhold og referencescenarie
Under de eksisterende forhold fares hovedparten af trafikken gennem den centrale Horsens by,
ad iszer Bollervej og Bjerrevej. Omradet hvor ringvejen anleegges er hovedsageligt landomrade.

Der findes ikke luftkvalitetsmalestationer i projektomradet. Luftkvalitetsmalinger fra DMU’s landlige
malestation ved Risg@ anses for at veere repreesentativ for maling af luftkvaliteten uden for
byomrader, mens malestationen pa Jagtvej i Kebenhavn anses som repraesentativ for en steerkt
trafikeret gade (se Tabel 9-4). Malestationen i landomradet viser indhold, som er veesentligt lavere
end graenseveaerdierne, mens der pa den steerkt trafikerede gade i Kgbenhavn ses overskridelse
af greenseveerdien for NOx. Det forventes, at luftkvaliteten i projektomradet minder mest om
malestationen ved Risg.

Tabel 9-4 Resultater af monitering af luftkvaliteten i Danmark i 2017 pé& udvalgte malestationer i ug/m? /12/.

Luftkvalitet i Danmark NOX

Malt pa Jagtvej, Kbh. (byniveau) 56 13
Malt ved Risg (baggrundsniveau) [ 9,4
Graenseveerdi 40 25

Manglende viden

Der er ikke konkret viden om anlaegsmaskiner, anlaegsperioder samt praecist materialevalg. Der er
desuden ikke viden om hvortil overskudsmaterialer bortskaffes. Det vurderes dog, at der er
tilstreekkelig viden til at vurdere projektets overordnede pavirkning af luft og klima.

Miljovurdering

Anlzegsfase

Klimapéavirkning

En af de starre kilder til CO2-emissioner i anlaegsfasen stammer fra bortskaffelse af
overskudsmaterialer fra projektet. Der skal bortfgres ca. 411.000 m3 materialer fra projektet. Hvis
det antages at hver transport i gennemsnit kgrer 50 km, sa giver dette en CO2-udledning pa knapt
1300 tons COz. Af gvrige kilder til CO2-udledning i anlaegsfasen kan fx nsevnes ramning af spuns,
brug af gravemaskiner og udledning fra materialer der anvendes i opbygning af belaegninger.
Eksempler pa veesentlige CO2-udledninger i projektet fremgar af i tabel 9-5.

Tabel 9-5 Eksempler pd CO2-udledninger i anlaegsfasen

Aktivitet CO2-udledning (t)

Transport; bortskaffelse af materialer 1275

Ramning af spuns og brug af gravemaskiner 188
Udledning fra materialer i opbygning af beleegninger 10.600

Som det fremgar af veerdierne i Tabel 9-1 har det stor betydning for forbruget af CO2
kvivalenter, hvilket materiale der bruges. Kan der saledes anvendes genbrugsstabilgrus under
vejen, vil man opna en besparelse i stedet for et forbrug.
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Sammenlignes udledningen med den nationale emission (indekstal 2019) ses det at udledningen i
tabel 9-5 svarer til 0,013 % af den samlede nationale udledning.

Samlet set vurderes klimapavirkningen i anlaegsfasen at have en mindre negativ pavirkning.

Emissioner (NOx og PM)
| tabel 9-6 nedenfor ses eksempler pa udregnede emissioner af NOx og PM 25 i driftsfasen.

Tabel 9-6 Eksempler pa emission af NOx og PM i anlaegsfasen
Aktivitet Emission NOXx (t) Emission PM (t)

Transport; bortskaffelse af 6,24 0,048
materialer

Ramning af spuns og brug af 1,3 0,1
gravemaskiner

Sammenlignes udledningen med den nationale emission (indekstal 2018) ses det at udledningen i
af NOx i tabel 9-6 svarer til 0,000669 % af den nationale udledning og udledningen af PM svarer
til 0,000164 % af den samlede nationale udledning.

Da anlaegsarbejderne vil forega i det abne land med spredt bebyggelse, og hvor der derfor kan
ske spredning og fri fortynding af partikler og andre forurenende stoffer, vurderes omgivelserne
ikke at blive pavirket vaesentligt fra anlaegsarbejderne. Dette betyder, at de samlede pavirkninger i
forhold til luft vurderes at have en mindre negativ pavirkning.

Stavemission
| tabel 9-7 vurderes stgvemissionen fra anleegsarbejdet ved inddragelse af bade lastbilkarsel og
de ikke-vejgaende maskiner.

Tabel 9-7 Skema til vurdering af stevpavirkning

Begrundelse

Der er to beboelser, der ligger i eller indenfor Medium pavirkning
20 m af arbejdsomradet omkring vejen.

Sensibilitet

Menneskelige
receptorer

§ 3-beskyttet omrade ved Dagnaes Baek Medium pavirkning
(strandeng) samt omrader med

strandbeskyttelseslinje betragtes som nationalt

udpegede omrader, der er stavfglsomme

Miljgreceptorer

Aktivitet

. Det totale areal af anlaegsarbejdet er pa ca. Stor pavirkning
Jordarbejde . ;
28.000 mZ, alene for vejdeemningerne

Der er ikke konkret viden om antallet af daglige Medium pavirkning
karsler i anlaegsperioden, men det vurderes, at

der formentlig er tale om gennemsnitligt 100

karsler per dag.

Karsel

Projekthummer: 1321800262
Version: 12 84/313



9.4.2

Miljgkonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3
Kapitel 9 Luft

Selve jordarbejdet og kgrslen med lastbiler kan generere stav isaer i t@grre perioder, hvilket kan
afhjeelpes ved vanding af de pagaeldende omrader. Det planlagte vejforlgb passerer beskyttet
strandeng samt omrader omfattet af strandbeskyttelseslinje. Den aktuelle strandeng bestar af
regrskov domineret tagrgr og udger en robust naturtype, som ikke vurderes at blive pavirket af stgv
i en midlertidig periode. Men rigkaeret, der er beliggende umiddelbart vest for vejanleegget kan
veere falsomt for stevpavirkningen, dog vil den fremherskende vindretning gare at
stevpavirkningen pa vestsiden af anlasegsstraekningen er begraenset. Pavirkningen af naturen
inden for strandeng, rigkeer og arealer omfattet af strandbeskyttelseslinje som fglge af stgv i
anlaegsfasen vurderes derfor at vaere en mindre negativ pavirkning af miljgreceptorer.

Der er otte beboelser, der ligger inden for 20 meters afstand fra vejanleeggets arbejdsomrade.
Seks af disse beboelser eksproprieres, og der forventes ikke at vaere pavirkning af mennesker
ved disse boliger. Samlet set forventes en medium stgvpavirkning af mennesker i forbindelse med
anleegsarbejdet, svarende til moderat negativ pavirkning af menneskelige receptorer.

Under anlaegsarbejdet ber der derfor i tarre perioder udfares stgvreducerende tiltag i form af
vanding ved de pageeldende boliger og ved rigkaeret, hvorved pavirkningen kan mindskes til en
mindre negativ pavirkning. Dette indgar derfor som afvaergeforanstaltning.

Driftsfase

Den samlede trafikmaengde vurderes ikke at stige som fglge af anlaegget af ringvejen, men der vil
ske en omfordeling af trafikken fra veje gennem den sydlige del af Horsens til den nye ringvej
Horsens. Dette betyder, at de trafikafledte emissioner ligeledes omfordeles.

Lokalt vil der ske en forggelse i emissionerne fra trafik i de omrader, hvor ringvejen anlaegges. Da
ringvejen anleegges i det abne land med spredt bebyggelse, og hvor der kan ske spredning og fri
fortynding af de emitterede stoffer, vurderes pavirkningen her at udgere en meget lille pavirkning.

Omkring de veje, som aflastes af ringvejen, iseer Bollervej og Bjerrevej, vil der ske en reduktion i
emissionerne. Der er tale om en reduktion pa op til 50-60% af trafikken pa delstreekninger, og
deraf falgende reduceret emission. | disse omrader vil gennemfgrelsen af projektet medfgre en
positiv pavirkning af omgivelserne.

Overordnet set vurderes pavirkningerne i forhold til luft og klima at vaere uaendrede efter anlaeg af
ringvejen, da trafikmaengderne samlet set ikke ages. Men da trafik flyttes fra teet befolkede
omrader til det abne land med spredt bebyggelse, vurderes projektets miljgpavirkning i forhold til
luftkvalitet samlet set at have en positiv pavirkning.
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Afvaergeforanstaltninger

Luft - stav

Falgende foranstaltninger har til formal at minimere emissionen af stgv og stavets negative
pavirkning i anlaegsfasen:

o Arbejdet tilrettelaegges bedst muligt, sa vindretningen er veek fra de to naerliggende
beboelser,

e Der udfgres vanding, nar der kares i tarre perioder, evt. suppleret med kgreplader. Fokus
skal iszer rettes mod de to boliger samt den sarbare natur i rigkaeret vest for vejen.

Kumulative pavirkninger

Der er ikke konstateret kumulative effekter med andre planer og projekter i forhold til pavirkning af
luftkvalitet og klima.
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Landskab

Store dele af ringvejens forlgb ligger i bevaringsvaerdigt landskab og isaer vejens nordlige del
berarer landskabelige vaerdier sdsom kystlandskab, strandeng, Klokkedal Adal, skovklzedte
dalsider mv. | dette kapitel vurderes vej- og deemningsanlaeggets pavirkning af landskabet, og
projektets betydning for de visuelle forhold vurderes naermere.

Metode

Der udfgres en landskabsanalyse med anvendelse af relevante elementer fra
landskabskaraktermetoden /14 og 15/ og ved brug af offentligt tilgaengeligt kortmateriale, bl.a.
lave og heje malebordsblade, luftfotos samt besigtigelser i omradet. Desuden anvendes
landskabsbeskrivelser fra Horsens Kommunes landskabsplan /16/ samt vurderinger og
malseetninger fra landskabsplanens analyse af de udpegede landskabsomrader.

Vurderingen af den landskabelige pavirkning foretages ud fra visualiseringer fra udvalgte
standpunkter og pa baggrund af besigtigelser i omradet.

Manglede viden
Der er ikke i forbindelse med miljgvurderingen af landskabelige forhold konstateret manglende
viden.

Eksisterende forhold og referencescenarie

Omradet omkring den planlagte Ringvej Syd, etape 2 og 3 ligger i et moraenelandskab fra sidste
istid med overvejende lerbund. Mod vest ligger Horsens by med bydelene Dagnaes og Tyrsted og
mod @st ligger det abne land med spredte landsbyer og spredt bebyggelse langs vejene. Mod
nord afgreenses omradet af Horsens Havn og Ove Jensens Alle, som ringvejen planleegges at
blive forbundet med. Mod syd tilsluttes den planlagte ringvej den eksisterende Ringvej Syd, etape
1, ved Bjerreve;j.

Ifalge Horsens Kommunes landskabsplan forlgber Ringvej Syd, etape 2 og 3 gennem
landskabsomraderne 11, Horsens bylandskab og 12, Boller Skovlandskab, se Figur 10-1.
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Boller skoviandskab

Figur 10-1 Landskabsomrader (Horsens Kommuneplan 2017) bergrt af den planlagte Ringvej Syd, etape 2
og 3. Linjefaringen er angivet principielt med sort stiplet linje.

Landskabsomréde 11, Horsens bylandskab

Horsens by ligger inderst i Horsens Fjord ved udmundingen af Bygholm A og er en af Danmarks
aeldste byer med status som kgbstad. Bygholm A har i flere hundrede ar vaeret bestemmende for
byens udvikling, som indtil midten af det 20. arhundrede foregik nord for den. Ferst i 1950’erne
kom byudviklingen syd for aen for alvor i gang, se Figur 10-3 og Figur 10-4. Landsbyerne Tyrsted
og Dagnees var i det 19. arhundrede to adskilte landsbyer i et abent landbrugsland, i dag er disse
helt indlemmet af Horsens by som bydele eller forstaeder.

Horsens by blev ogsa udvidet ud i fiorden med etableringen af havnearealet, som blev pabegyndt
i de forste artier af det 20. &rhundrede. Havnearealet udger i dag et industriomrade pa en kunstig
halvg ved udmundingen af Bygholm A og preeges af tung industri og oplag af sand og grus. Pa
den sydlige del af halvgen, syd for Ove Jensens Alle, er der et lile omrade med sma fiskerhus-
lignende hytter og en lille havn til sma fiskerbade.

Mellem Bygholm A og Dagnzes Bzek ligger endnu en kunstig halva, som udger Horsens Deponi.
Terraenet er bakket og under forandring som fglge af deponiets drift. Der er grupper af
Iavbevoksninger i omradet og enkeltstdende popler langs diget mod Horsens Fjord.

Karakteristisk for Horsens bylandskab er de kulturbetingede karaktertreek, der tegner et landskab,
som i hgj grad er preeget af byudvikling med afsaet i Horsens by. Det omgivende landskab er et
landbrugslandskab med marker, fragmenterede levende hegn og anden spredt bevoksning.
Landskabsomradet ligger som et centralt landskab, der er afgreenset mod en raekke andre
landskabsomrader. Bygholm Adal skzerer sig pa tveers af den nordvestlige del af omradet og
bryder derved landskabet delvist op.
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Ifglge Horsens Landskabsanalyse vurderes den vedligeholdelsesmaessige tilstand af
landskabskarakteren i denne del af bylandskabet at vaere middel til god. Dette er iszer afspejlet i
bebyggelsesstrukturen, der er overvejende intakt, nar den sammenlignes med kort fra
udskiftningstiden.

Landskabets karakter vurderes i landskabsanalysen for Horsens Kommune at veere generelt
robust over for eendringer, nar de sker med hensyn til de baerende karaktertraek. Opretholdelse af
landskabskarakteren handler i dette omrade om, at byerne udvikles inden for en erkendelig
bystruktur, og at landskabet omkring byerne er et landbrugslandskab, hvor man ofte kan se langt
omkring. Det vurderes muligt at indpasse lave tekniske anlaeg, sa de ikke eller kun i begraenset
omfang vil vaere synlige fra omgivelserne.

Landskabsomrade 12, Boller Skoviandskab

Landskabet langs den sydlige del af udmundingen af Dagnees Beek bestar af strandeng afvekslet
med rgrskov og enkelte lgvbevoksninger ud til Boller Nederskov. Dette er en del af
landskabsomrade 12, Boller Skovlandskab, jf. Horsens Kommuneplan 2017 og landskabsanalyse
for Horsens Kommune. Terreenet er fladt og opleves hovedsageligt fra Bollerstien, hvorfra der er
udsigt over Horsens Fjord, Horsens by og havn samt deponiet mod nord og de abne marker og
skovene mod syd. Langs med stien er spredt Igvbevoksning, der af og til fremstar som teette
hegn.

Landskabsomradet er mod nord afgraenset af Horsens Fjord, der er en oversveammet dal, som
blev dannet i tertizertiden for ca. 65 — 2 millioner ar siden. | sidste istid blev dalen uddybet af en
gletsjertunge fra den @stjyske Is, der strakte sig gennem Horsens Fjord og Hansted Adal il
isranden nzer Gudenadalen. Siden stenalderen (ca. 5000 ar f.Kr.) er havvandstanden faldet, og
landet haevet, hvorfor det i dag kun er Horsens Fjord, der er vandfyldt, og fjorden er generelt
kendetegnet ved lav vandstand. Ved Dagnees er en del af den tidligere havbund / fjordbund haevet
over vandspejlet. Bglgepavirkningen mod kysten er meget lille, og kysten er tegnet af en smal
strand praeget af kystvegetation.

Landskabet ved Bollerstien, som er fladt, praeges af strandeng og byder pa udsigter over Horsens
Fjord. Landskabet er forholdsvist ubergrt og vurderes at veere sarbart over for hgje og store
anleeg. En del af kystomradet ved Bollerstien er da ogsa omfattet af en arealfredning jf.
Overfredningsnaevnets kendelse af 4. januar 1957, grundet udsigten til Horsens Fjord (se Figur
10-2).
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Figur 10—2'7\realfredning_ ved Bollerstien markeret med bla skravering. Den ringvejens forlgb er vist med radt.
Fredningens formal er at beskytte udsigten over Horsens Fjord.

Mellem Horsens by og det &bne land ligger &dalen langs Klokkedal A som et markant,
skovbeklaedt landskab i et ellers overvejende fladt til let balgende og abent landbrugslandskab. |
landskabsomradet udger Klokkedal Adal et delomrade, da landskabskarakteren her adskiller sig
betydeligt fra resten af omradet. Klokkedal A forlgber fra Dallerup Sg syd for Horsens by og
munder ud i strandengen i Horsens Fjord mod nord. Adalen danner en kigft i landskabet, og
dalsiderne er skovkleedte.

Landbrugslandskabet har en enkel karakter med store marker, der afgraenses af lange, markante
skovbryn langs Bollerskovene og Klokkedal Adal.

Sammenligning af historiske kort med luftfoto fra 1954 og 2018 viser, at den gregnne struktur i
omradet stort set har veeret den samme siden sidste halvdel af det 19. arhundrede. Boller
Overskov, Boller Nederskov, Rold Skov og Klokkedal Adal havde den gang stort set samme
afgraensning som i dag. Ligeledes har strandengen i omradet samme afgraensning i dag som i det
19. arhundrede. Pa de historiske kort er der indtegnet fa sten- og jorddiger eller hegn i landskabet,
men luftfoto fra 1954 viser, at markerne var sma til middelstore. Frem til i dag er markerne
generelt blevet stgrre. Karakteristisk for landskabet er det intensive landbrug, hvor markerne er
afgraensede af overvejende transparente hegn, terraenforskelle og vandlab med bevoksning.
Skalaen er middel til storskala landskab, hvor de store rumdelende elementer er skovene og
Klokkedal Adal.
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Figur 10-3 Projektomradet i slutningen af det 19. drhundrede (Hgjt malebordsblad 1844-1899) bestod af
landbrugsflader. Den grenne struktur i omradet var dengang stort set den samme som i dag. Skove og
strandenge er markeret med hhv. grant og turkis. Den planlagte Ringvej Syd, etape 2 og 3, er vist med radit.

Landskabets tilstand er for omradet Boller Skovlandskab vurderet som "God” i Horsens
Kommunes landskabsanalyse, idet landskabets karaktergivende elementer er relativt intakte og
idet landskabet generelt ikke er visuelt pavirket af anleeg. Dog er kystlandskabet ved Dagnees
preeget af udsigten til Horsens og havneomradet, der pavirker den visuelle oplevelse af
landskabet.

Det fremgar saledes ogsa af landskabsanalysen, at landskabet er sarbart over for sendringer, der
tilferer en teknisk, visuel pavirkning, herunder tekniske anleeg og infrastrukturanlaeg, da de vil
bryde landskabets enkle karakter og de relativt intakte strukturer. Ligeledes er landskabet sarbart
over for eendringer, der begraenser eller forringer udsigterne i det kystorienterede landskab.
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Figur 10-4 Luftfoto fra 1954 viser iganvwrende budikling syd or Horsens Fjord, men landskabet i
projektomradet domineres stadig af landbrug. Skovene og strandengene fra det historiske kort er markeret
med hhv. gront og turkis og viser, at den grenne struktur fra det 19. &rhundrede stort set var den samme i

1954. Kun den vestlige del af strandengene er blevet opslugt af byudvikling. Den planlagte Ringvej Syd,
etape 2 og 3, er vist med radt.

Figur 10-5 Orthofoto fra 2018, som viser, at den grgnne struktur omkring det planlagte vejtrace (arkeret
med rgdt) stort set ikke har sendret sig vaesentligt siden slutningen af det 19. arhundrede.
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Figur 10-6 Starstedelen af den ansagte Ringvej Syd, etape 2 og 3 fares gennem et i Horsens Kommuneplan
udpeget bevaringsveerdigt landskab, som er markeret med en blagran farve. Vejforlabet er markeret med

radt.

Sterstedelen af Ringvej Syd, etape 2 og 3 Igber igennem et landskab, der i Horsens Kommunes
Kommuneplan 2017 /2/ er udpeget som bevaringsveerdigt landskab. Fglgende mal og
retningslinjer geelder ifalge Kommuneplan 2017 for de bevaringsvaerdige landskaber:

Mal:

e Horsens Kommunes store og varierede landskabelige kvaliteter skal sikres og forbedres.

e Landskaber, der i kraft af dramatik, mangfoldighed, monotoni, seerligt geologisk eller
kulturhistorisk indhold har en vaesentlig aestetisk, rekreativ eller fortaellemaessig vaerdi, skal
beskyttes.

e Landskabsveerdierne skal oges gennem landskabsplanleegning og plejetiltag.

o Befolkningens adgang til landskabet skal forbedres, bl.a. gennem anlaeg af stier,
opholdsarealer og information.

¢ Alle kommunens landskaber skal analyseres (landskabskaraktermetoden), bade med henblik
pa at fa udpeget de sterste landskabelige vaerdier, men ogsa at skabe et godt grundlag for
savel bevaring som udvikling af landskabelige og bymaessige kvaliteter.

Projekthummer: 1321800262
Version: 12 93/313



10.2.1

10.3

Miljgkonsekvensrapport Ringvej Syd etape 2 og 3
Kapitel 10 Landskab

Retningslinjer:

3.4.1. Horsens Kommunes inddeling i 16 landskabsomrader danner det overordnede grundlag
for planleegning og administration i det abne land, og skal sikre, at de enkelte omraders
kvaliteter og karakteristika bevares og udvikles.

3.4.2. Ved etablering af bebyggelse, vejanlaeg, tekniske anleeg og lignende i det abne land, skal
der ske en tilpasning til den landskabstype, som de placeres i. Oplag, skiltning,
terreenaendringer eller lignende skal begraenses mest muligt og tilpasses, sa de ikke virker
skaemmende eller forringer landskabsoplevelsen.

3.4.3. Der skal friholdes landskabskiler i og mellem byerne for at markere forskellen pa by og
land, byens placering i landskabet og for at skabe attraktive rammer for rekreation.

3.4.4. De bevaringsveerdige landskaber skal som udgangspunkt friholdes for byggeri, vejanleeg
og tekniske anlaeg. Hvis der skal ske byudvikling i kanten af byerne, ma oplevelsen af de
bevaringsveerdige landskaber ikke forringes.

3.4.5. Etablering af nybyggeri og nyanleeg, der kan aendre et bevaringsveerdigt landskabs
karakter, kraever en helhedsplanleegning.

3.4.6. Udleeg til bevaringsvaerdige landskaber og starre sammenhaengende landskaber kan som
udgangspunkt ikke reduceres.

Referencescenariet

Jeevnfgr Kommuneplan 2017 for Horsens Kommune forlgber stgrstedelen af den planlagte
Ringvej Syd, etape 2 og 3 gennem arealer, der er udlagt til rekreative formal, og som sa vidt
muligt skal friholdes for bebyggelse. Strandengen og Klokkedal Adal er rammesat til bynaert
naturomrade og skal helt friholdes for byggeri. Hvis projektet ikke gennemfgres, vil disse omrader
sandsynligvis forblive abne, rekreative omrader som hidtil. De gvrige arealer vil forblive landbrugs-
og industriomrader som hidtil.

Miljovurdering

Anlaegsfase

Anleegsfasen vil over en laengere periode omfatte jordarbejde og arbejdskarsel med lastbiler,
gravemaskiner og kraner, hvor der vil kunne opleves en varierende grad af tung trafik samt
jordarbejde og jordoplag, midlertidige arbejdsarealer, opbevaring af entreprengrmaskiner og
byggematerialer, mandskabsvogne mv.

Pavirkningen kan ogsa forekomme i form af belysning af arbejdsarealer, idet projektomradet ikke i
forvejen er praeget af belysning. Om der forekommer lyspavirkning set fra det omgivende
landskab som fglge af belysning af arbejdsarealer og omfanget heraf, vil afhaenge af arstiden, da
behovet for belysning er stgrst i vinterhalvaret. Pavirkningen vil vaere starst ved de arealer, hvor
der udfgres bygningsveerker (bro og daemning), idet der her vil ske anlaegsarbejde i leengere tid.
Pavirkningen kan begreenses ved at rette lyskilden nedad mod de arealer, der skal belyses,
hvilket indgar som afvaergeforanstaltning.
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Det forventes, at der i anleegsfasen vil vaere moderat negativ pavirkning af de landskabelige
forhold i omradet som fglge af anleegsarbejdet og midlertidig belysning. Pavirkningen af
landskabet som fglge af anleegsarbejdet vil vaere midlertidig og vil ikke gaelde for hele
projektomradet samtidig. Afveergeforanstaltningen vedrgrende belysning af arbejdspladser
reducerer pavirkningen, men andrer ikke pa den samlede vurdering af pavirkningen.

Driftsfase

Ved fastlaeggelsen af linjefgringen for Ringvej Syd, etape 2 og 3 er en stor del af streekningen
gravet ned i terraenet. Udsynet fra vejen er prioriteret lavere end hensynet til de
sammenhaengende kig over landskabet. Fra starre afstand vil det let bglgende terraen samt
bevoksning ofte begraense synligheden af vejen, og pa en stor del af straekningen vil vejanlaegget
derfor ikke veere synligt ved kig pa tvaers af landbrugslandskabet. Dog er cykelstien pa
sterstedelen af streekningen lagt i samme niveau som resten af landskabet, og den vil derfor veere
mere synlig.

Den del af vejen, som udggr straekningen nord for Bollervej, er haevet i terraen. Den krydser tillige
Boller Enge og kystlinjen, og det vurderes at vejanlaegget her uundgaeligt vil pavirke oplevelsen af
kystlandskabet. Derfor er der i miljgvurderingen af landskabet saerligt fokus pa dette omrade.
Landskabet nord for Bollerstien med de abne vidder og udsigten over Horsens Fjord er jf. Horsens
Kommunes landskabsanalyse seerlig sarbart over for stagrre anlaeg pa grund af dets flade og enkle
karakter. En stor del af landskabet er orienteret mod kysten og preeget af udsigter mod Horsens
Fjord. Relationen med fijorden og modstaende kyst er dermed en central del af
landskabsoplevelsen.

For at vurdere pavirkningen af sarbare omrader i landskabet i forbindelse med anlaeg af Ringve;j
Syd, etape 2 og 3, er der udarbejdet visualiseringer med udgangspunkt i fotos taget fra forskellige
standpunkter langs tracéet, se Figur 10-7 og bilag 9. Standpunkterne er valgt i forhold til udsigten
fra Tyrsted Kirke, udsigten over landbrugslandskabet mod Klokkedal Adal, udsigt over Horsens
Fjord fra Bollerstien og fra Bollervej samt pa baggrund af hgringssvar fra 1. offentlighedsfase.
Visualiseringerne findes ogsa i bilag 9.

Det vurderes, at den landskabelige pavirkning ved udmundingen af Bygholm A vil vaere neutral til
mindre negativ, da den planlagte deemning kommer til at ligge i et industrielt omrade og med et
industriomrade som baggrund. Landskabet er i forvejen kunstigt, og vejen vil udggre en del af det
industrielle landskab, der allerede eksisterer. Derfor er der ikke udfart visualisering af denne del af
Ringvej Syd etape 2 og 3.

Ved krydset Bollervej/Nordrevej findes to fredede gravhgje, der afkaster 100 m
fortidsmindebeskyttelseslinje jf. naturbeskyttelseslovens § 18. Ved administration af denne
bestemmelse skal der bade tage hensyn til udsyn fra og indsigt til fortidsminderne samt til de
arkeeologiske levn. Udsynet fra og indsigten til gravhgjene vil blive pavirket af vejanlaegget, idet
gravhgjenes omgivelser vil blive pavirket af yderligere tekniske anlaeg. Gravhgjens omgivelser er
dog i forvejen pavirket af bade Bollervej og Nordrevej teet ved hgjene. Gravhgjene vil fortsat
fremstd som markante landskabselementer, der er synlige fra offentlig vej. Se yderligere om
fortidsmindebeskyttelsen i kapitel 16 Kulturhistorie.
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Figur 10-7 Fotostandpunkter til visualiseringer.
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10.3.1 Fotostandpunkt 1 set fra Kirkevej syd for Tyrsted Kirke mod syd

Figur 10-8: Standpunkt 1. Lnskae som det er i a g ot vil se ud efter anaeggelse af Ringvej Syd,
etape 2 og 3, set fra Kirkevej syd for Tyrsted Kirke mod sydgst. Et let balgende landskab, der efter et mindre
hajdedrag skréner ned mod Klokkedal Adal.

Tyrsted Fotostand- Gard Planlagt
kirke punkt vejtrace
Kirkeve]
Synsretning
—

Figur 10-9: Et principsnit der viser, hvordan terreenet hindrer udsynet til det planlagte vejtrace. Den bla,
stiplede linje er horisontlinjen — den bergrer det, der kan ses i gjenhgjde.

Figur 10-9 viser, hvordan det eksisterende terraen vil skjule det Ringvej Syd, etape 2 og 3, som
derfor ikke vil kunne ses fra standpunkt 1 og dermed ikke andrer udsigten fra Tyrsted Kirke.
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10.3.2 Fotostandpunkt 2 set fra det nye boligomrade Hyrdetasken mod sydgst

&
iy

Figur 10-10 Standpunkt 2. KIokkedaIAdal set fra det nye boligomrade, Hyrde
dag.

tn, sm Iandska et ser ud i

Figur 10-11 Visualisering af vejanlwet set fra standpunkt 2 ved det nye boligoméde, Hyrdtasken. Kun
cykelstien og en del af skrdningen ned til vejen vil veere synlig, da vejen er gravet ned i terreenet.
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Figur 10-11 viser, hvordan den planlagte Ringvej Syd, etape 2 og 3 vil veere skjult, da vejen er
gravet ned i terraenet. Kun cykelstien og en smule af den modsatte skraning af vejanlaegget vil
vaere synlig. Der er stadig uhindret udsigt til Klokkedal Adal og skoven langs denne, selvom
vejanlaeggets skraning er delvist synligt. Pavirkningen af landskabet vurderes fra dette standpunkt
at veere mindre negativ, da selve vejen ikke vil kunne ses, men dens skraning og cykelstien vil
veere synlig. Landskabets enkelthed vil stadig kunne opleves trods cykelstiens og vejens

tilstedeveerelse.
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10.3.3 Fotostandpunkt 3 set fra Nordrevej mod sydvest

Figur 10-12 Standpunkt 3. Landskaet, som det er i dag, set fra Nordreej mod sydvest med skoven i
Klokkedal Adal til venstre i baggrunden.

Figur 10-13 En visuaisering af de planlagte vejfor set fra sanpnkt 3, Nodrevej mod sydvest med
skoven i Klokkedal Adal til venstre i baggrunden.
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Figur 10-13 viser, hvordan den planlagte Ringvej Syd, etape 2 og 3 vil vaere meget synlig fra
Nordrevej. Vejen skaerer gennem landskabet og efterlader en fordybning i horisonten, som
derudover forbliver upavirket, da vejen ligger under terraen. Heller ikke forbik@grende lastbiler vil
pavirke oplevelsen af horisonten grundet vejens lave placering i terreenet. | baggrunden anes den
nye Klokkedalsvej, som krydser vejen som bro. Pavirkningen af landskabsoplevelsen vurderes at
vaere moderat negativ set fra dette standpunkt, da vejen vil 2endre oplevelsen af landskabet
markant, men dog ikke hindre udsynet over det dbne landskab.
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10.3.4 Fotostandpunkt 4 set fra Bollervej mod nord

Figur 10-14 Standpunkt 4. Udsigten fra Blerve mod Horsens or, som en eridag. Landskabet kréner
ned mod Horsens Fjord, som dominerer i horisonten. Her er kigget il fiorden og til den modstdende kyst en
central del af landskabsoplevelsen.

Figur 10-15 En visualisering af det planlate vejorlﬂb set fr Bollervej med Horsens Fjord i baggrunden. Det
er her, vejen vil ligge pa en deemning og heeve sig over terraenet og dermed blive synlig i landskabet.
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Pa Figur 10-15 ses det planlagte vejforlgb fra Bollervej med Horsens Fjord i baggrunden. Vejen,
der er haevet over terraenet, vil kunne ses over en stgrre afstand, og det samme vil trafik pa vejen,
iszer lastbiler (illustreret pa figuren). Traebevoksningen i baggrunden og hegn og bygninger i
landskabet foran vejen afbagder dog den forstyrrelse vejen vil vaere i landskabet. Vejen vil grundet
bevoksningen, opleves som forankret i landskabet og ikke virke s& markant. Horisontlinjen
pavirkes ikke af vejanlaegget, som heller ikke begreenser udsynet til fjordens kystlinje. Det
vurderes derfor, at vejanlaegget vil have en neutral til mindre negativ pavirkning pa
landskabsoplevelsen set fra dette standpunkt.

For at stgjgreensevaerdierne kan overholdes for eiendommene Bollervej 81 skal der etableres en
stgjskaerm dimensioneret til 1,80 m over vejkote med en lzengde pa ca. 110 m. Sterstedelen af
stgjskaermen vil vaere skjult bag traebevoksningen set fra standpunkt 4. Da vejen trods dens
placering pa vejdaemning, vil ligge lavt i terraenet i forhold til dette standpunkt, vil stgjskaermen
ikke pavirke horisonten eller udsigten til kysten herfra. Det vurderes derfor, at stgjskaermens
pavirkning af landskabsoplevelsen fra standpunkt 4 vil veere mindre negativ. Pavirkningen kan
mindskes at tilpasse stgjskeermen omgivelserne ved anvendelse af deempede farver inden for
jordfarveskalaen. Dette indgar derfor som afveergeforanstaltning, men pavirkningen vurderes
fortsat at vaere mindre negativ.

Figur 10-16 Stajskaermens forventede placering ved Bollervej 81 er markeret med en rad streg.
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10.3.5 Fotostandpunkt 5 set fra dyrket mark/Ringvej Syd mod nord

_—— -

Etlet balgende, forholdsvist fladt, dyrket landskab,
der skraner ned mod Horsens Fjord. Her spiller kigget til fiorden og den modstaende kyst lige som i Figur
10-14 en central rolle i landskabsoplevelsen.

Figur 10-18 Visualisering af det planlagte vejforleb og ckelsti i nordlig retning. Horsens Fjord og den
nordlige fjordbrink kan stadig ses i baggrunden.
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Figur 10-18 viser, hvordan landskabet nord for Bollervej vil kunne opleves fra den planlagte ve;.
Vejen og cykelstien ligger pa dette standpunkt i terreen, mens disse haeves en anelse laengere
fremme. Oplevelsen af horisonten aendres dog ikke, og udsigten over Horsens Fjord vil fra dette
standpunkt veere ueendret. Pavirkningen vurderes overordnet set at veere vaesentlig negativ, da
vejen vil a&endre oplevelsen af landskabet markant. Anlaegget vil dog ikke hindre udsynet over det
abne landskab og fjorden.
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10.3.6 Fotostandpunkt 6 set fra Bollerstien mod syd

Figur 10-19 Standpunkt 6. ndskabet som det eri dag set fra ollerstle mod syd. Mod vet Igger Boller
Overskov og mod st Klokkedal Adal. Bollervej kan anes pa tveers af billedet ved husene i skovkanten.

Karakteriserende ved dette landskab er, at det er enkelt med store marker, afgraenset af lange levende hegn
og skovbryn. Terraenet stiger jeevnt fra standpunktet til Bollervej.

Figur 10-20 Visualisering afenvndssa o veanlaeg set fra standpunk 6 Bollerstien m yd.
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Figur 10-20 viser den planlagte Ringvej Syd, etape 2 og 3 set fra Bollerstien mod syd. Her ses
hvordan cykelstien og vejen fares under Bollervej og de planlagte til- og frakersler via ramper
fores fra vejtraceet op til Bollervej. | forgrunden af visualiseringen vises regnvandssgen, som er
planlagt i forbindelse med anleeggelse af vejen. | baggrunden ses Boller Overskov vest for
vejanlaegget og Klokkedal Adal mod @st. Bollervej vil forblive i samme hgjde i terraenet som i dag,
men da Ringvej Syd, etape 2 og 3 vil ligge lavere i terraenet, og der er ramper fra den planlagte
Ringvej op til Bollervej, vil Bollervej og den planlagte bro opfattes som haevet over terreen.

Set fra standpunkt 6 vil hankanlzegget til Ringvej Syd, etape 2 og 3 og regnvandssgen bryde
markant med landskabets enkle karakter. Hvor landskabet i dag er praeget af enkle traek med
store marker, klart afgraenset af levende hegn og skovbryn, vil hankanlaegget udgere en kompleks
struktur, der vil pavirke landskabets enkelthed, men giver ogsa et mere varieret landskab med en
vandflade som nyt element. Den ggede trafik i omradet vil ogsa have indflydelse pa oplevelsen af
landskabet og bidrager til mere uro end i dag. Skovbrynene i horisonten og la&ehegnet mod gst vil
dog afb@de anlaeggets forstyrrende pavirkning, og landskabets overordnede traek bevares.

Overordnet set vurderes den landskabelige pavirkning at vaere moderat negativ, da vejanlaegget
lokalt vil veere et markant og forstyrrende element, men dog ikke aendrer pa de overordnede
strukturer i landskabet.
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10.3.7 Fotostandpunkt 7 set fra Bollerstien mod ost

igur 0-21 Standpunkt 7. Landskabet, som det er i dg, set fra Bollersten mod gst. Horsens Fjor og den .
modsatte fjordbred ses i baggrunden. Landskabet er fladt og karakteriseres ved de lige linjer, brudte leehegn
og udsigten til fjorden.

Fur 10-22 Visualisering af den planlagte Ringvej Syd, etpe 2 og 3 set fra Bollerstien mod @st. Dnien
hindrer udsigten over Horsens Fjord.
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Visualiseringen af den planlagte deemning, Figur 10-22, viser, at det haevede vejanlaeg vil hindre
udsigten til Horsens Fjord og dermed bryde landskabets relation til fiorden, som jf. Kommuneplan
2017 er central for 