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Midtbyen

Da beleegningen af de offentlige og private parkeringsarealer i midtbyen viser, at der ikke er et stort behov for at indfere adfeerdsregulering i
forhold parkeringssegningen i midtbyen, fortsaetter den nugaseldende betalingsparkering pa de offentlige usendret, dvs. med de nuvaerende
betalingsparkeringspladser og med samme takst.

Malszetningen for midtbyen er baseret pa, at der samlet set allerede er tilstraekkelig parkeringskapacitet i midtbyen til at rumme den forventede
udvikling i detailhandlen de nzeste 10-15 ar.

Et @get parkeringspres vil medfere, at nogle kommer til at ga laengere fra parkeringsanlaeggene i forhold til bestemmelsesstedet. | dag kan langt
de fleste kunder til midtbyens butikker fa en plads i en afstand af 100-200 meter fra gagaderne. Bliver kunder ngadt til at bruge de
parkeringspladser der ligger lsengere vaek, vil det medfgre en gaafstand i starrelsesorden 250-350 meter.

Omrader i Horsens bymidte

Omrade 1

| omrade 1 er der ca. 720 offentlige parkeringspladser og ca. 300 private parkeringspladser uden offentlig adgang. Alle de offentlige
parkeringspladser er uden betaling.

| omrade 1 er der ca. 843 husstande med i alt ca. 1271 personer. Ca. 65% af husstandene har ingen bil, hvorfor antallet af private
parkeringspladser uden offentlig adgang i omrade 1 tilnaermelsesvist skulle daekke behovet for beboerparkeringen. Transportvalget blandt de
bosiddende i omradet er primaert kollektiv trafik og cyklen.

| omrade 1 planlaegges pa arealet der tidligere rummede et slagteri, for opfgrelsen af en uddannelsescampus. En sadan sendret udnyttelse af
arealet vil medfare et sendret parkeringsbehov i denne del af midtbyen. Omradets naerhed til den kollektive trafikterminal hvor bade tog, regionale
busruter, bybusser og hyrevogne har sit knudepunkt vil medfere at en stor andel af de studerende/elever, som er bosat udenfor nseromradet
sandsynligvis ikke anvender bilen som transportmiddel, hvorfor behovet for parkering vil veere markant anderledes end hvis arealet skulle anvendes
til butiks-, kontor- og boligomrade.

Der vil pa baggrund af erfaringerne og normerne fra tilsvarende campusomrader vaere behov for anleeg af parkeringsfaciliteter for den del af
brugerne, som ikke kan/vil anvende tilbuddet om Kkollektiv transport.

Der vil i forbindelse med tilretteleegning og planleegning af campusomradet blive gennemfert en naermere analyse af parkeringsbehovet, ligesom

der vil skulle planleegges for en integration af parkeringspladserne i byggeriet enten, i form af parkeringsanlaeg i keelderniveau eller i et
parkeringshus. Der henvises til afsniti "4.1 Efterspargslen vil fortsat stige" jf. figur 19 hvor resultatet af en sammenligning af parkeringsplads
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kravet ved forskellige campusomrader er oplistet. Det foreslas som udgangspunkt at parkeringsnormen for det fremtidige Campus Horsens
fastseettes til én parkeringsplads pr. 150 m? hvilket med et campusomrade pa 65.000 m? medfgrer et krav om 430 parkeringspladser. Arealet il
disse parkeringspladser vil udgare mellem 10.000 og 13.000 m?, hvorfor det vil vaere relevant at etablere parkeringsanleegget som et
parkeringshus/parkeringskeelder.

Det vil saledes fortsat vaere uden betaling at parkere pa felgende gader/pladser:

Godsbanegade mellem Andreas Steenbergs Plads og Emil Mgllers Gade incl. parkeringsarealet beliggende nord for Godsbanegade.
Konsul Jensens Gade mellem Andreas Steenbergs Plads og Houmannsgade.

Houmannsgade mellem Konsul Jensesn Gade og Beringsgade.

Beringsgade mellem Houmannsgade og Allegade.

Emil Mgllers Gade mellem Godsbanegade og Kongensgade.

Marius Holst Gade mellem Konsul Jensens Gade og Kongensgade.

Kongensgade mellem Andreas Steenbergs Plads og Gl. Jernbanegade.

Andreas Steenbergs Plads.

Svanes Plads.

Der udstedes ikke dispensation i form af beboerlicenser og erhvervslicenser, da det vurderes at der er et tilstrackkeligt antal betalingsfrie,
offentlige parkeringspladser. De offentlige parkeringspladser med betaling kan pa hverdage efter kl. 17.00 og frem til neeste dag kl. 9.00 benyttes
uden betaling ligesom pa Igrdage og sendage mellem Igrdag kl. 13.00 frem til mandag morgen kl. 9.00.

Parkeringsarealet gst for den kollektive trafikterminal, vil veere et af de sidste der vil blive anvendt hvis presset pa parkeringsarealerne gges i
bymidten. De fleste parkeringspladser i omradet ligger i en afstand pa 700 - 800 m til midten af midtbyen (Sendergade ved Radhusgade). Der er
en restkapacitet af offentligt tilgeengelige pladser pa ca. 340 parkeringspladser pa en hverdag (gennemsnit) henholdsvis ca. 400
parkeringspladser pa en lgrdag (gennemsnit).

Hvis en raekke langtidspladser taet pa midtbyen og Sendergades butikker evt. omdannes til korttidspladser vil de ledige pladser i omrade 1
naturligt kunne opsuge nogle af de pendlere, der vil miste parkeringsmuligheder teettere pa midtbyen.

/AEndringen af den tidligere slagterigrund til campusomrade kan aendre det lokale behov for parkering. Hvis der bygges sterre parkeringsanlaeg i
forbindelse med campusomradet, kan de naturligt indga som aflastning, nar/hvis der er optaget pa de attraktive pladser i umiddelbar neerhed af
gagaden, ligesom dette parkeringsanleeg vil kunne dobbeltudnyttes som parkeringsanleeg for campus i dagtimerne pa hverdage og som
beboerparkering i nattetimerne og i weekenden.

Omrade 2

| omrade 2 er der ca. 280 offentlige parkeringspladser og ca. 450 private parkeringspladser uden offentlig adgang. Af de offentlige
parkeringspladser er ca. 60 med betaling og ca. 30 med tidsrestriktioner.

| omrade 2 er der ca. 616 husstande med i alt ca. 946 personer. Ca. 67 % af husstandene har ingen bil, hvorfor antallet af private
parkeringspladser uden offentlig adgang i omrade 2 skulle deekke behovet for beboerparkeringen. Transportvalget blandt de bosiddende i
omradet er primeert kollektiv trafik og cyklen.

Det vil saledes fortsat vaere uden betaling at parkere pa falgende gader/pladser:
Cargesgade
Levengrnsgade

Claus Cortensens Gade

[ ]
[ ]
[ ]
e Andreas Flensborgs Gade

Der udstedes ikke dispensation i form af beboerlicenser og erhvervslicenser, da det vurderes at der er et tilstreekkeligt antal betalingsfrie,
offentlige parkeringspladser. De offentlige parkeringspladser med betaling kan pa hverdage efter kl. 17.00 og frem til neeste dag kl. 9.00 benyttes
uden betaling ligesom pa lgrdage og s@ndage mellem lgrdag kl. 13.00 frem til mandag morgen kl. 9.00.

Der er en restkapacitet af offentligt tilgeengelige pladser pa ca. 90 parkeringspladser pa en hverdag (gennemsnit) henholdsvis ca. 80
parkeringspladser pa en lgrdag. (gennemsnit).

Pa grund af det store antal private parkeringspladser er behovet for yderligere beboerparkering i dette omrade forholdsvist begreenset.
Omrade 3

| omrade 3 er der ca. 440 offentlige parkeringspladser, ca. 120 private parkeringspladser med offentlig adgang, og ca. 275 private
parkeringspladser uden offentlig adgang. Af de offentlige parkeringspladser er ca. 30 med betaling og ca. 80 med tidsrestriktioner.

| omrade 3 er der ca. 737 husstande med i alt ca. 1128 personer. Ca. 64 % af husstandene har ingen bil, hvorfor antallet af private
parkeringspladser uden offentlig adgang i omrade 3 tilnaermelsesvist skulle daekke behovet for beboerparkeringen. Transportvalget blandt de
bosiddende i omradet er primaert kollektiv trafik og cyklen og nogle gange bilen.

Det vil saledes fortsat vaere uden betaling at parkere pa felgende gader/pladser:

4/18



Smedegade
Narretorv
Allegade
Vimmelsskaftet
Heimdalsgade

Der er en restkapacitet af offentligt tilgeengelige pladser pa ca. 160 parkeringspladser pa en hverdag (gennemsnit) henholdsvis ca. 100
parkeringspladser pa en lardag. (gennemsnit).

Det store antal private parkeringspladser gar at behovet for yderligere beboerparkering i dette omrade forholdsvist begraenset.

Der udstedes ikke dispensation i form af beboerlicenser og erhvervslicenser, da det vurderes at der er et tilstraekkeligt antal betalingsfrie,
offentlige parkeringspladser. De offentlige parkeringspladser med betaling kan pa hverdage efter kl. 17.00 og frem til naeste dag kl. 9.00 benyttes
uden betaling ligesom pa lgrdage og s@ndage mellem lgrdag kl. 13.00 frem til mandag morgen kl. 9.00.

Omrade 4

| omrade 4 er der ca. 40 offentlige parkeringspladser, ca. 425 private parkeringspladser med offentlig adgang, og ca. 345 private
parkeringspladser uden offentlig adgang. Af de offentlige parkeringspladser er ca. 24 med betaling og ca. 10 med tidsrestriktioner.

| omrade 4 er der ca. 287 husstande med i alt ca. 442 personer. Ca. 61 % af husstandene har ingen bil, hvorfor antallet af private
parkeringspladser uden offentlig adgang i omrade 4 skulle daekke behovet for beboerparkeringen. Transportvalget blandt de bosiddende i
omradet er primzert kollektiv trafik og cyklen og nogle gange bilen.

Der er en restkapacitet af offentligt tilgaengelige pladser pa ca. 270 parkeringspladser pa en hverdag (gennemsnit) henholdsvis ca. 175
parkeringspladser pa en lgrdag.(gennemsnit).

Det store antal private parkeringspladser gar at behovet for yderligere detailhandelsparkering/ erhvervsparkering og beboerparkering i dette
omrade forholdsvist begraenset.

Efterspargslen efter parkeringspladser vil sandsynligvis stige i dette omrade, men da der er etableret et parkeringshus i Levysgade og der
pataenkes etableret et parkeringshus i Reedersgade er omradet forholdsvist godt daekket ind med parkeringspladser.

Der er en restkapacitet af offentligt tilgaengelige pladser pa ca. 275 parkeringspladser pa en hverdag (gennemsnit) henholdsvis ca. 175
parkeringspladser pa en lgrdag (gennemsnit).

Omrade 5

| omrade 5 er der ca. 600 offentlige parkeringspladser, ca. 360 private parkeringspladser med offentlig adgang, og ca. 200 private
parkeringspladser uden offentlig adgang. Af de offentlige parkeringspladser er ca. 450 med betaling og ca. 100 med tidsrestriktioner.

| omrade 5 er der ca. 230 husstande med i alt ca. 368 personer. Ca. 61 % af husstandene har ingen bil, hvorfor antallet af private
parkeringspladser uden offentlig adgang i omrade 5 skulle daekke behovet for beboerparkeringen. Transportvalget blandt de bosiddende i
omradet er primeert kollektiv trafik og cyklen.

De tidsbegreensede pladser er overvejende privatejede og beliggende pa ejendommen hvor Kvickly var beliggende. Det er uafklaret hvad
bygningerne der rummede Kvickly fremover skal anvendes til, hvorfor der ogsa er usikkerhed mht det fremtidige parkeringsbehov, og hvilke
parkeringsrestriktioner der vil blive indfgrt.

Det offentlige parkeringsareal Radhusparken der er med betalingsparkering udger ca. halvdelen af de offentlige parkeringspladser i bymidten med
betaling. Parkeringspladsen anvendes hovedsagelig af personalet pa radhuset hvorfor der udenfor radhusets abningstid og betalingsperioden er
et stort antal ledige parkeringspladser som kan anvendes af omradets og midtbyens beboere.

Det vil saledes fortsat vaere uden betaling for parkering pa falgende gader/pladser:
Det vil saledes fortsat vaere uden betaling at parkere pa falgende gader/pladser:

e Ove Jensens Plads

e Sankt Helene Vej

e Sgnderbrogade

Der er en restkapacitet af offentligt tilgaengelige pladser pa ca. 350 parkeringspladser pa en hverdag (gennemsnit) henholdsvis ca. 525
parkeringspladser pa en lgrdag.(gennemsnit).

Omrade 6

| omrade 6 er der ca. 260 offentlige parkeringspladser, ca. 90 private parkeringspladser med offentlig adgang, og ca. 300 private
parkeringspladser uden offentlig adgang. Af de offentlige parkeringspladser er ca. 180 med betaling og ca. 50 med tidsrestriktioner.
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| omréade 6 er der ca. 605 husstande med i alt ca. 961 personer. Ca. 66 % af husstandene har ingen bil, hvorfor antallet af private
parkeringspladser uden offentlig adgang i omrade 6 skulle deekke behovet for beboerparkeringen. Transportvalget blandt de bosiddende i
omradet er primeert kollektiv trafik og cyklen.

Der er en restkapacitet af offentligt tilgaengelige pladser pa ca. 150 parkeringspladser pa en hverdag (gennemsnit) henholdsvis ca. 140
parkeringspladser pa en lgrdag.(gennemsnit).

Det store antal private parkeringspladser gar at behovet for yderligere detailhandelsparkering/ erhvervsparkering og beboerparkering i dette
omrade er forholdsvist begraenset.

Hvis efterspgrgslen efter parkeringspladser skulle stige i dette omrade, vil det pataenkte parkeringshus pa Emilies Plads sandsynligvis kunne
daekke behovet for det i lang periode.

Omrade 7

| omrade 7 er der ca. 150 offentlige parkeringspladser, ca. 540 private parkeringspladser med offentlig adgang, og ca. 250 private
parkeringspladser uden offentlig adgang. Af de offentlige parkeringspladser er ca. 40 med betaling og ca. 5 med tidsrestriktioner.

| omrade 7 er der ca. 393 husstande med i alt ca. 672 personer. Ca. 58 % af husstandene har ingen bil, hvorfor antallet af private
parkeringspladser uden offentlig adgang i omrade 7 skulle daekke behovet for beboerparkeringen. Transportvalget blandt de bosiddende i
omradet er primeert kollektiv trafik og cyklen og nogle gange bilen.

Der er en restkapacitet af offentligt tilgeengelige pladser pa ca. 430 parkeringspladser pa en hverdag (gennemsnit) henholdsvis ca. 400
parkeringspladser pa en lgrdag.(gennemsnit).

Det store antal private parkeringspladser gar at behovet for yderligere detailhandelsparkering/ erhvervsparkering og beboerparkering i dette
omrade er forholdsvist begraenset.

Hvis efterspgrgslen efter parkeringspladser skulle stige i dette omrade, vil det pataenkte parkeringshus pa Emilies Plads sandsynligvis kunne
daekke behovet i en laengere periode.

Omrade 8

| omrade 8 er der ca. 325 offentlige parkeringspladser, ca. 30 private parkeringspladser med offentlig adgang, og ca. 80 private parkeringspladser
uden offentlig adgang. Af de offentlige parkeringspladser er ca. 80 med tidsrestriktioner.

| omrade 8 er der ca. 1205 husstande med i alt ca. 1904 personer. Ca. 65 % af husstandene har ingen bil, men antallet af private
parkeringspladser uden offentlig adgang daekker ikke alene behovet for beboerparkeringen. Selv om de offentlige parkeringspladser medtages i
det totale antal tilgaengelige parkeringspladser i omradet vil der iseer om eftermiddagen og natten veere behov for yderligere parkeringsmuligheder.
Beboerne vil derfor i et vist omfang sgge alternative parkeringsmuligheder i de tilstedende veje/omrader.

Transportvalget blandt de bosiddende i omradet er primaert kollektiv trafik og cyklen og nogle gange bilen.

Der er en restkapacitet af offentligt tilgaengelige pladser pa ca. 100 parkeringspladser pa en hverdag (gennemsnit) henholdsvis ca. 40
parkeringspladser pa en lardag (gennemsnit) Gennemsnittet deekker dog over store variationer i parkeringsbehovet set hen over dagnet.

Omrade 9

| omrade 9 er der ca. 120 offentlige parkeringspladser, ca. 1100 private parkeringspladser med offentlig adgang, og ca. 510 private
parkeringspladser uden offentlig adgang.

| omrade 9 er der ca. 129 husstande med i alt ca. 248 personer. Ca. 26 % af husstandene har ingen bil. Antallet af private parkeringspladser uden
offentlig adgang i omrade 9 skulle deekke behovet for beboerparkeringen. Transportvalget blandt de bosiddende i omradet er primaert kollektiv
trafik og cyklen og nogle gange bilen.

Der er en restkapacitet af offentligt tilgaengelige pladser pa ca. 800 parkeringspladser pa en hverdag (gennemsnit) henholdsvis ca. 860
parkeringspladser pa en lgrdag (gennemsnit).

Omradet er i dag domineret af fa rejsemal, med Bilka som det sterste. Der er i gjeblikket rigelig parkeringskapacitet. Parkeringspladserne ligger
forholdsvis fiernt fra bycentrum, og er derfor nogle af de sidste, der vil blive benyttet af handlende og andre besggende til midtbyen.

Det store antal private parkeringspladser gar at behovet for yderligere detailhandelsparkering/ erhvervsparkering og beboerparkering i dette
omrade er forholdsvist begraenset.

6/18



Omrade 10
| omrade 10 er der ingen offentlige parkeringspladser, men ca. 560 private parkeringspladser uden offentlig adgang.
| omrade 10 er der ingen fastboende.

Det store antal private parkeringspladser ger at der ikke behov for yderligere parkering i dette omrade.

Ny parkeringsnorm

En undersggelse af parkeringsbehovet som er gennemfgrt af det radgivende ingenigrfirma Rambagll i forbindelse med opdateringen af vejreglerne
"Arealer for parkering og standsning m.v." viser at isger boligtypen og i mindre grad beliggenheden har stor betydning for parkering ved boliger.
Ved butikker og kontorer er parkeringsbehovet ofte vaesentlige lavere end antallet af anlagte parkeringspladser.

De samme tendenser ses i Horsens, og da de frie arealer i bymidten er begraensede, og det nuveerende udbud af parkeringspladser er
tilstraekkelig, hvorfor den nugeeldende parkeringsnorm i Horsens Kommune fra 2007 erstattes af en ny parkeringsnorm der i hgjere grad tager
hensyn til, hvor en ny bebyggelse etableres. Horsens by opdeles derfor i 3 zoner og Braedstrup by i 2 zoner, hvor der stilles forskellige krav il
etableringen af parkeringspladser.

Se kort med zoneomrader

Ny parkeringsnorm for Horsens Kommune kan ses her

Parkeringsfond

Der dannes ikke en parkeringsfond i Horsens Kommune.

Byradet kan, med baggrund i "Bekendtggrelse om dispensation fra parkeringskrav, nar der foreligger et forpligtigende aftalegrundlag”, beslutte at
tage bekendtggrelsen i anvendelse nar bekendtggrelsens bestemmelser kan tilgodeses.

Dobbeltudnyttelse
Muligheden for dobbeltudnyttelse ma vurderes i hvert enkelt tilfaelde og kan give anledning til reduktion i, hvor mange parkeringspladser der er

behov for i forhold til det en parkeringsnorm tilsiger. Desto stgrre variation der er i et omrades byfunktioner, desto starre er sandsynligheden for, at
der kan opnas en dobbeltudnyttelse af omradets parkeringspladser.

Parkér & Rejs

Anlaeg af Parkér & Rejs anleeg skal ses i en mere langsigtet strategi, der kan friggre parkeringspladser i midtbyen, som i dag bruges af pendlere,
for at bruge dem til andre formal eller for at nedlaegge pladserne og skabe en mere behagelig og gren by.

Der kan i forbindelse med den nye motorvejstilslutning nord for Hatting etableres et parkeringsanlaeg som kan anvendes til pendlerparkering
/Parkér & Rejs.

Transportplaner
Kommunen kan hjeelpe virksomhederne i gang med udarbejdelse af transportplaner f.eks. ved at udarbejde informationsmateriale om alternative

transportmuligheder. Som incitament til at virksomhederne rent faktisk udarbejder disse planer, kan man kaede en mulighed for reduktioner i
parkeringsnormerne for virksomheder, der tager initiativer til reduktion af parkeringsbehovet.
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Uden for midtbyen

Uden for Horsens midtby har parkeringsstrategien primeert fokus pa parkeringsnormerne for, hvor mange parkeringspladser det er
hensigtsmaessigt at anlaegge i forbindelse med forskellige former for nybyggeri eller byomdannelser.

Ny parkeringsnormer

| forbindelse med eventuelle byomdannelsesprojekter i Breedstrup er der opstillet en differentierede parkeringsnorm, der tager hensyn til
bebyggelsens karakter og anvendelse og til placeringen af bebyggelsen i forhold til Breedstrup midtby.

Se kort med zoneomrader

Parkeringsfond

Der dannes ikke en parkeringsfond i Horsens Kommune.

Byradet kan, med baggrund i "Bekendtggrelse om dispensation fra parkeringskrav, nar der foreligger et forpligtigende aftalegrundlag”, beslutte at
tage bekendtggrelsen i anvendelse nar bekendtgerelsens bestemmelser kan tilgodeses.
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Home . Parkeringsstrategi . Handlingsplan . Miljgvudering af parkeringsstrategien

Miljgvurdering af parkeringsstrategien

Forslaget til parkeringsstrategien er omfattet af lov om miljgvurdering. Loven medfarer, at der skal foretages miljgvurdering af planer og
programmer, hvis gennemfgrelse kan fa vaesentlig indvirkning pa miljeet.

Teknik og Miljg har foretaget en screening af forslaget til parkeringsstrategien efter kriterierne i loven og vurderet, at forslaget til
parkeringsstrategien ikke vil pavirke miljget vaesentligt, hvorfor det ikke er ngdvendigt at foretage en miljgvurdering. Vurderingen af, at forslaget til
parkeringsstrategien ikke er omfattet af lovens krav om, at der skal foretages en miljgvurdering er en endelig afgerelse, der kan paklages til Natur
og Miljgklagenaevnet efter Lov om miljgvurdering af planer og programmer.
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Home . Parkeringsstrategi . Handlingsplan . Ny parkeringsnorm i Horsens Kommune

Ny parkeringsnorm i Horsens Kommune

Horsens Kommune har fastsat en vejledende parkeringsnorm som normalt vil blive anvendt i forbindelse med lokalplaner og byggesager.

| forbindelse med lokalplanlaegningen vil kravene til udleeg og anlaeg af parkeringspladser blive naermere vurderet ud fra anvendelse, beliggenhed,
mulighed for dobbeltudnyttelse mm.

Parkeringsnormerne for Horsens Kommune, anvendes med mindre andet er bestemt i lokalplanen.

Kommunens hjemmel
Hjemlen til at stille krav til antal og indretning af parkeringsfaciliteter findes i:
Planloven:

e | henhold til Planlovens § 11b skal kommuneplanens rammer for lokalplanlaegning blandt andet fastsaettes med hensyn til trafikbetjening,
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herunder parkeringsforhold. (Anvendes p.t. ikke i Horsens Kommune)

e | henhold til Planlovens § 15 kan der i en lokalplan optages bestemmelser om vej- og stiforhold og andre forhold af feerdselsmaessig
betydning. Der kan herunder bl.a. fastsaettes bestemmelser om antal parkeringspladser til forskellige anvendelser, beliggenhed og
udformning af parkeringspladser pa den enkelte ejendom, parkeringslommer, ved vejside, og om parkering skal samles pa
parkeringspladser, der er feelles for omradet.

Bygningsreglementets bestemmelser (BR08) jf. kap. 2.6.2 mht parkeringsfaciliteter:

e Der skal udlaegges (reserveres) tilstraekkelige parkeringsarealer til, at bebyggelsens beboere, de beskeeftigede i bebyggelsen, besagende,
kunder, leverandgrer m.v. kan parkere biler, motorcykler, kanallerter, cykler m.v pa ejendommens omrade.

e Hvor stor en del af grundens areal, der skal udleegges (reserveres) til parkeringsareal, og hvornar det skal anleegges, fastseettes af
kommunalbestyrelsen og skal fremga af byggetilladelsen.

e Ved udformningen af parkeringspladser skal et passende antal parkeringspladser udformes, sa de kan anvendes af personer med
handicap. Kravet omfatter ikke fritiggende enfamiliehuse og sommerhuse.

Det nu gaeldende bygningsreglement fra 2008 "Bygningsreglement 2008" er under revision, men er ikke vedtaget endnu. Det forventes ikke
andringer i det nye bygningsreglement som vil a&ndre de nuvaerende bestemmelser om parkeringsfaciliteter.
Faerdselsloven:

e | henhold til Feerdselslovens § 100 kan afgarelse om udferelse af vejanlaeg, der kan have vaesentlig betydning for faerdslens sikkerhed og
afvikling, herunder om anlaeg af parkeringspladser og holdepladser for busser, traeffes af vejbestyrelsen med samtykke fra politiet
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Home . Parkeringsstrategi

Parkeringsnorm for personbilparkering

Handlingsplan

Ny parkeringsnorm i Horsens Kommune

Parkeringsnorm - personbil

(Plejekrmvende)

dagcenter 0,25 pl. pr. bolig
samt 0,5 pl. pr. ansat

dagcenter 0,25 pl. pr. bolig
samt 0,67 pl. pr. ansat

Funktion P-norm i Zone 1 P-norm i Zone 2 P-norm udenfor zone 1
[se omride-afgraensning) |(se omrade-afgrnsning) [og 2 (Zeone 3)

Bolig

Aben-lav. 0,5 pl. pr. bolig 1,5 pl. pr. bolig 2 pl. pr. bolig

{Enfamiliehuse)]

Ta=t-lav. |R=kke, kede, (0,5 pl. pr. bolig 1,0 pl. pr. bolig 1,5 pl. pr. bolig

dobbelt og klyngehuse)

Med individuel

parkering

Tat-lav. (Rekke, kede, 0,5 pl. pr. bolig 1+40,5 pl. pr. bolig 1+0,5 pl. pr. bolig

dobbelt og klyngehuse)

Med g=steparkering

Etageboliger 0,5 pl. pr. bolig 1,0 pl. pr. bolig 1,5 pl. pr. bolig

Ungdomsholiger, 0,25 pl. pr. bolig 0,25 pl. pr. bolig 0,5 pl. pr. bolig

kollegier, vaerelser

Plejehjem og Plejehjem og eldreboliger [Plejehjem og eldreboliger Plejehjem og

®ldreboliger med evt,. tilknyttet med evt,. tilknyttet =ldreboliger med evt,.

tilknyttet dageenter 0,25
pl. pr. bolig samt 1 pl. pr.
ansat

Eldreboliger uden
tilknyttet personale
(Stattede)

0,5 pl. pr. bolig

0.5 pl. pr. bolig

1,0 pl. pr. bolig

Arealer er bruttoetagearealer. - Se kort med zoneomrader.

Funktion P-norm i Zena 1 P-norm i Zone 2 P-nerm udaenfor zene 1
(e emrade-afgransning) |[se emride-afgrmnsning) eg2 (Zone 3)

Erhvery

Kontor og liberalt 1 pl. pr. 100 m? 1 pl. pr. 75 m? 1 pl. pr. 50 m?

erhvery

Fabrik og vaerksted 1 pl. pr. 100 m? 1 pl. pr. 50 m? 1 pl. pr. 50 m?

Lager

1 pl. pr. 500 m?, dog mindst
3 pl. Derudover 1 pl. pr. 100
m? kontor tilknyttet lager-
administrationan

1 pl. pr. 500 m?, dog
mindst 3 pl. Derudover 1
pl. pr. 75 m? kontor
tilkryttet lager-
administrationen

1 pl. pr. 500 m?, dog
mindst 3 pl. Derudover 1
pl. pr. 50 m? kontor
tilkryttet lager-
administrationen

Dagligvareforretning

1 pl. pr. 50 m? samt 0,5 pr.
ansat. Lager i relation
dagligvareforetning indgar

1 pl. pr. 40 m? samt 0,5 pr.
ansat. Lager i relation
dagligvareforretning

1 pl. pr. 25 m? samt 0,5
pr. ansat. Lager i relation
dagligvareforretning

eller efter Byridets
naermere vurdering

eller efter Byradets
naermere vurdering

Tkke indgar ikke indgr ikke
kvadratmeterberegningen  |kvadratmeterberegningen |kvadratmeterberegningen

Engroshandel 1 pl. pr. 100 m? 1 pl. pr. 75 m? 1 pl. pr. 50 m?

Udvalgsvareforretning/ 1 pl. pr. 100 m? 1 pl. pr. 75 m? 1 pl. pr. 50 m?

saerligt pladskraevende

Varegrupper

Hoteller 0,75 pl. pr. veerelse eller 1 pl. pr. vaerelse eller efter |1 pl. pr. varelse eller
efter Byridets narmere Byridets naermere efter Byrddets narmere
vurdering vurdering wurdering

Restauranter 1 pl. pr. 20 siddepladser 1 pl. pr. 12 siddepladser |1 pl. pr. B siddepladser

eller efter Byradets
nzermere vurdering

Teatre, biografer

Sterste af 1 pl. pr. 10 stole
eller 1 pl. pr. 75 m?

Storst af 1 pl. pr. 7 stole
eller 1 pl. pr. 50 m?

Sterst af 1 pl. pr. 7 stole
eller 1 pl. pr. 50 m*

Forsamlingshuse

Efter Byrddets nmrmere
wurdering

Efter Byradets nmmere

Efter Byradets n@rmere

wurdering

vurdering

Arealer er bruttoetagearealer. - Se kort med zoneomrader.
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Funktion

P-norm i Zone 1
[s& emrade-afgramnsning)

P-norm i Zone 2
[s& emrade-afgrmnsning)

P-norm udenfor zone 1
og 2 (Zone 3)

Skoler (Folkeskoler)

1 pl. pr. 16 elever samt 0,5
pl. pr. ansat

1 pl. pr. 16 elever samt
0,67 pl. pr. ansat

1 pl. pr. 16 elever samt 1
ipl. pr. ansat

Skoler (Voksenskoler)

1 pl. pr. 8 elever samt 0,5
pr. ansat

1 pl. pr. & elever samt
0,67 pr. ansat

1 pl. pr. 4 elever samt 1
pr. ansat

Daginstitutioner

1 pl. pr. 16 normerede
institutionspladser 0,5 pl.
pr. ansat, eller efter
Byradets nermere

1 pl. pr. 12 normerede
institutionspladser 0,67 pl.
pr. ansat, eller efter
Byradets nmrmere

1 pl. pr. 8 normerede
institutionspladser 1 pl.
pr. ansat, eller efter
Byradets narmere

vurdering vurdering wurdering
Andre institutioner Efter Byrddets narmere Efter Byradets na@mere
vurdering vurdering

Campusomrade,
Andreas Steenbergs
Plads

1 pl. pr. 150 m? eller efter
Byradets nmrmers
vurdering

Arealer er bruttoetagearealer. - Se kort med zoneomrader.
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Home . Parkeringsstrategi . Handlingsplan . Ny parkeringsnorm i Horsens Kommune . Parkeringsnorm - cykel

Parkeringsnorm for cykelparkering

Horsens Kommune har i 2014 faet en cykelparkeringsplan, hvori de vejledende parkeringsnormer fra Horsens Kommunes Cykelpolitik, 2004 er
beskrevet. Det foreslas at den vejledende parkeringsnorm i Cykelparkeringsplan 2014 fastholdes.

Funktion P-norm for eykelparkering,
jf. Cykelparkeringsplan 2014

Kontor og liberalt erhverv 1-4 pl. pr. 100 m? kontor-
og lagerareal

Dagligvare- og udvalgsforretninger | 4-8 pl. pr. 100 m? butiks- og
lagerareal

Teatre og biografer 20-40 pl. pr. 100
brugere/gaester

Idrastshaller/anlaeg 20-40 pl. pr. 100
brugere/gzester

Skoler og uddannelsessteder 40— 80 pl. pr. 100 elever

Etagebebyggelse 2 pl. pr. bolig

Hospitaler 20-50 pl. pr. 100 senge

Parker, strande og 10— 35 pl. pr 100

forlystelsesparker brugere/gaester

Arealer er bruttoetagearealer

L

¢
5
s
¥
1
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Home . Parkeringsstrategi . Handlingsplan

Ny parkeringsnorm i Horsens Kommune

Parkeringsnorm - handicap-p

Parkeringsnorm for handicapparkering

P

3 pladser

G e il

Parkeringsanlaaggets storrelse

Handicapparkeringsplads til
alm. biler (3,5 x5,0)

(4,5x8,0m)

Handicappladser til kassebiler

1=

1

10- 25

b .

26-50

i

il 2

76 - 100

101 - 150

151 - 200

201 - 500

501 - 1000

Ble|lwlw|nn|n
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Home . Parkeringsstrategi . Handlingsplan . Ny parkeringsnorm i Horsens Kommune . Dispensationsmuligheder

Dispensationsmuligheder mht parkeringspladskrav

| henhold til bekendtggrelse nr. 146 af 12. februar 2015: "Bekendtgerelse om dispensation fra parkeringskrav, nar der foreligger et forpligtigende
aftalegrundlag” kan kommunalbestyrelsen meddele dispensation fra byggelovens bestemmelser om tilvejebringelse af parkeringspladser pa egen
grund i henhold til cirkuleere nr. 10 af 17. oktober 1994 om kommunale parkeringsfonde eller bekendtggrelse nr. 146 af 12. februar 2015.

Horsens Kommune har ikke nogen parkeringsfond, men kan i szerlige tilfeelde hvor der ikke kan skabes tilstrackkelig plads til parkeringsanleeg pa
den enkelte ejendom dispensere pa baggrund af bekendtgerelse nr. 146 af 12. februar 2015 under forudseetning af, at der foreligger et
forpligtigende grundlag, om at parkeringsarealerne i forbindelse med eller i forleengelse af byggeriets opfarelse tilvejebringes pa et andet areal
end den ejendom, hvor byggeriet opfares.
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Home . Parkeringsstrategi . Handlingsplan . Ny parkeringsnorm i Horsens Kommune . Bekendtggrelse standsning/parkering

Bekendtgorelse standsning/parkering

Kommunal bekendtgerelse vedrgrende standsning og parkering i Horsens Kommune

| medfor af faerdselslovens § 92, stk. 1, nr. 1 og § 92 C, stk. 4 bekendtgeres hermed med samtykke fra Sydestjyllands Politi felgende
faerdselsmassige supplerende bestemmelser om standsning og parkering indenfor de med byzonetavler afmarkede omrader.

§ 1. Parkering af motorkeretejer og pahaengskeretgjer med sterst tilladt totalveegt over 3500 kg er forbudt i tiden fra kl. 18.00 til 06.00 pa gade, vej
eller plads, bortset fra parkeringspladser, hvor det ved skiltning er tilladt.

Stk. 2. Parkering af pdhsengskaretgjer med starst tilladt totalvaegt over 750 kg er forbudt pa gade, vej eller plads.

Stk. 3. Parkering af campingvogne og lignende med henblik pa overnatning er ikke tilladt. Det er tilladt at parkere campingvogne og
pahaengskgretgjer, herunder campingvogne og pahaengskeretgjer tilkoblet keretgj, i indtil 24 timer

§ 2. Delvis parkering pa fortov er tilladt pa steder, hvor det er skiltet eller afmaerket, safremt dette ikke er til fare eller ulempe for faerdslen pa
fortovet.

§ 3. Denne bekendtgarelse traeder i kraft 24. november 2015. Tidligere bekendtgerelse om standsning og parkering i Horsens Kommune af 29.
april 2014 er samtidig ophaevet.

Godkendt i Horsens Byrad den 24. november 2015

I henhold til § 1, er det tilladt at parkere med motorkoretgjer med storst tilladte totalvaegt over 3500 kg og sattevogne.

De aktuelle straekninger med parkeringspladser for motorkgretgjer med sterst tilladte totalvaegt over 3500 kg og seettevogne i Horsens Kommune
inden for byzone, er afmaerket med szerlig skiltning pa fglgende adresser: | Horsens by: Ove Jensens Alle, Meteorvej, Strameavej og Islandsve;j. |
Breedstrup by: Energivej og Fjernvarmevej.

Pa felgende gader er det indenfor skiltningen tilladt at parkere delvist pa fortove i Horsens Kommune.

Emil Bojsens Gade, Strandgade, Fredericiagade, Fjordsgade, Sglvgade, gstlige del af Bredgade, Danmarksgade fra Mindegade mod gst,
Thorsgade, Langelandsgade fra Lollandsgade mod nord, Bragesvej, Absalonsgade, Bjerregade, Sjeellandsgade, Fyensgade, Vestlige del af
Jyllandsgade, Frederiksberggade, Istedgade, Voldgade sydlige del, Vendersgade, Ndr. Kirkegardsalle, Hgjlundsgade, Sommerlystgade,
Levengrnsgade mellem Claus Cortsens Gade og Cargesgade, Spedalsg vestlige del, Ostergade fra Mgllegade til Nybrogade, Sandbjergvej
(delvis) i Sgvind
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Home . Parkeringsstrategi , Handlingsplan . Ny parkeringsnorm i Horsens Kommune . Kort - zoneromrader

Kort - zoneromrader

& Grundkort
lIIIII Luftfoto 2012
Temaer i
',\"Q v @ /one 1
wmZone 2
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I Kriejosvig

l Vis stort kort | l Zoom til start |
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